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14 PUNKTER FOR SVENSK LOGISTIK

Svensk logistik &r i vérldsklass. | Vérldsbankens nya rankning av olika landers konkurrenskraft
inom logistik 2010 placerar sig Sverige pa en imponerande tredje plats. Det finns historiska skal
till detta — vi &r en exportnation med langa avstand till manga marknader och relativt gles
befolkning vilket gjort det nédvéndigt att skapa effektiva godstransportsystem for att klara den
svenska konkurrenskraften. En annan foljd av den jamforelsevis lilla befolkningen &r att
infrastrukturen i Sverige fungerar i huvudsak val med férhallandevis sma trangselproblem. Det
finns ocksa en god tradition hos de offentliga myndigheterna till dialog med den privata sektorn
vilket i manga fall mojliggjort minskad byrakrati, vilket ocksa bidrar till en effektiv logistik.

Vi har saledes en bra plattform for att 6ka Sveriges och néringslivets konkurrenskraft. Samtidigt
forandras omvarlden, handelsmonster och globalisering ger nya forutsattningar som den
svenska logistiken méste anpassas till. Aven om mycket redan gjorts inom miljo- och
sakerhetsomradena aterstar manga problem att 16sa. Sarskilt klimatpaverkan fran
godstransporterna utgér en mycket stor utmaning dar den svenska logistiken har en viktig roll
att spela. Vara naringslivsorganisationer, som &r representerade i Regeringens Logistikforum
vill med denna skrivelse foresla 14 prioriterade atgarder som vi menar skulle bidra till att
Sverige kan uppratthalla och ytterligare flytta fram sin position i logistikvarlden dven i
framtiden. Manga av dem kraver samtidigt aktivitet 4ven i internationella fora for att bli
effektiva.

1. UTARBETA EN SAMLAD SVENSK GODSSTRATEGI BASERAD PA
REGELBUNDNA GODSTRANSPORTANALYSER
Det nya sammanhalina Trafikverket ger en bra grund for en omorientering av statens
planering inom transportomradet. Trafikverket bor av regeringen ges i uppdrag att
utarbeta en samlad svensk godsstrategi baserad pa regelbundna analyser av hela
logistik- och godstransportsystemet, inklusive regelverk, skatter, avgifter och
infrastruktur. Pa sa satt kan problem identifieras och atgardas ur ett nationellt och
internationellt Gvergripande systemperspektiv snarare dn uppsplittrat pa manga aktorer.
Godsstrategin bor ligga till grund for Sveriges agerande inom EU pa infrastruktur-,
transport- och logistikomradet.

2. BYGG BORT FLASKHALSARNA | DEN SVENSKA INFRASTRUKTUREN
Att svara for investeringar och underhall av viktiga godsstrak och anslutningar till
noder i det svenska transportsystemet tillhor statens karnverksamheter. Helheten —
samspelet mellan transportslagen i godsstraken - maste fungera. De
godstransportrelaterade flaskhalsarna i de stora straken ar val identifierade! Pa
jarnvagsomradet har naringslivsorganisationerna prioriterat dubbelspar Hallsberg —
Mijolby for okad kapacitet pa hela det sammanhangande godsstraket genom Bergslagen,
Bergslagsbanan/Vaster om Vanern med investeringar for 6kad barighet och kapacitet
samt dubbelspar pa Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Goteborgs Hamn. Harutover
finns behov av en rad kapacitetshojande atgarder i andra viktiga strak. Ostkustbanan
och kopplingen till Botniabanan &r ett sddant exempel. De tre av oss hogst prioriterade
godsstraken ar en riksangelagenhet. Senast ar 2015 maste dessa vara atgardade!

3. SATSA PA DEN INTERMODALA MARKNADEN
Den intermodala godstrafiken har under senare ar utvecklats positivt, en foljd bl.a. av
okad containerisering men ocksa 6kat intresse for kostnadseffektiva transportkedjor
med minskad miljépaverkan. Denna marknad ar samtidigt lattrérlig och nya terminaler
och tagforbindelser kan snabbt etableras och véxa. Trafikverket bor i sin
godstransportstrategi sarskilt uppmarksamma den intermodala marknaden, och finna
former dar infrastrukturinsatser snabbt kan komma till stand for att moéta marknadens
behov av ett tillrackligt antal terminaler och som kan bidra till 6kad konkurrenskraft for



intermodala l6sningar. Trafikverket bor ges mojlighet att besluta om resurser till
I6nsamma marknadsdrivna anpassningar av infrastrukturen, bade pa vag- och bansidan
som relativt pl6tsligt kan dyka upp p.g.a. marknadsférandringar, omlaggning av
logistiska floden i néringslivet och for att eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Det
skapar en Okad flexibilitet i medelsanvéndningen.

PLANERA FOR MER JARNVAGSTRAFIK MOT KONTINENTEN

Det ar redan nu trangt pa anslutningarna till Oresundsbron — 2018 6ppnar Fehmarn
Balt! Borja nu planeringen och sékra utbyggnaden av kapacitet for hur 6kningen av
internationellt jarnvagsgods skall kunna tas omhand — bade i de svenska straken och i
forbindelserna 6ver Oresund. Infrastrukturplaneringen far inte ta slut vid gransen! En
samordnad planering av infrastrukturutbyggnader mellan ansvariga myndigheter i
Sverige, Danmark, Norge och Finland &r angelégen.

OKA TRANSPORTSEKTORNS MOTSTANDSKRAFT MOT YTTRE PAVERKAN
Arets vinterproblem har visat p& godstransporternas stora betydelse i samhallet, men
ocksa att - enligt var mening tamligen normala snoférhallanden - kan fa mycket stora
konsekvenser for tillforlitligheten. Genomfor en uppgradering av krisplanering och
atgarder for 6kad motstandskraft i samverkan med naringslivet.

Anslaget till drift, underhall och reinvesteringar pa jarnvagsomradet behover langsiktigt
oka jamfort med nivan i trafikverkens forslag till Nationell Plan for Transportsystemet
2010-2021. Trafikverken anger i planforslaget fran september 2009 - innan arets
snokaos brot ut - att "Ett langsiktigt sakerstallande av standard pa jarnvagsanlaggningen
kraver att utbytes- och upprustningstakten okar. Om inte aterstéllningstakten okar
kommer de anlaggningar som finns i jarnvagsnatet att ha en betydligt hogre medelalder
2021 &n 2008”.

Pa det lagtrafikerade véagnatet foreligger ett betydande underhallsbehov och en
flaskhalsproblematik for den tunga industrins ravarutransporter. Har behovs dkade
barighets- och tjalsakringsatgarder.

SATSA PA LOGISTIKRELEVANTA UTBILDNINGAR INOM GYMNASIET,
UNIVERSITET- OCH HOGSKOLOR OCH PA KY-UTBILDNINGARNA.

Den demografiska utvecklingen i Sverige med 6kande antal pensionarer och farre unga
manniskor som kommer ut pa arbetsmarknaden har ett pafallande stort genomslag for
manga av branscherna inom det svenska godstransport- och logistikomradet.
Konsekvensen ar brister i kompetensforsorjningen generellt liksom problem naturligt
forknippade med en stigande aldersstruktur. En annan utmaning &r kvaliteten pa den
utbildning som tillgangliggors till féljd av en stigande medelalder och bristande
atervaxt bland yrkeslarare. Satsningar som syftar till att trygga kompetensforsérjningen
inom logistikomradet &r av storsta vikt. Detta kan ske genom riktade satsningar som
tillgangliggor utbildningsplatser — pa gymnasial niva och/eller hogre utbildning — med
ett innehall som efterfragas av den svenska logistikbranschen. Av vikt ar dven ett
langsiktigt arbete som syftar till att forbattra atervéxten av yrkeslarare.

LOS KOLDIOXIDPROBLEMET GENOM SAMVERKAN MELLAN ALLA
AKTORER | LOGISTIKKEDJAN

Ingen part i logistikkedjan kan ensam klara den omstéllning som kréavs av
logistiksystemet for att mota klimatutmaningen. Men om alla parter, fran fordons- och
farkosttillverkare via varuagare, bransleleverantorer, infrastrukturhallare,
logistikforetag, transportérer och ytterst slutkunden klimatoptimerar sina delar gar det
att 16sa. Stod och incitament fran politiken som leder till en mer kostnadseffektiv
logistikhantering bor systematiskt tas tillvara och utformas i dialog med naringslivet for
att ge ratt effekt! Det pa kort sikt mest verkningsfulla sattet for att begransa utslappen
av koldioxid inom transportsektorn ar att arbeta for effektivisering av transportfloden
och brénsleanvandning. En kapacitetsstark infrastruktur med hdg tillganglighet och
framkomlighet och med mojlighet att kdra tyngre och langre tag och vagfordon lagger
grunden for klimateffektiva transporter.



8.

VERKA FOR KONKURRENS PA LIKA VILLKOR

Det ar angelaget att atgarder for exempelvis minskade utslapp av véaxthusgaser och
utformningen av olika miljéregler sker samordnat och med ett sammodalt synsétt som
inte snedvrider konkurrensforutsattningarna for foretag mellan olika lander och olika
delar av Europa. Den svenska regeringen bor pa transport- och logistikomradet
kontinuerligt aktualisera dessa fragor inom EU i syfte att tillskapa konkurrensneutrala
regler inom hela EU i linje med den inre marknaden. De nya IMO-reglerna vad géller
utslapp fran sjofarten utgor en illustration till nédvandigheten av att skapa likvérdiga
konkurrensforutsattningar.

BIDRA TILL SNABBARE INTRODUKTION AV EFFEKTIVA ITS-LOSNINGAR
IT-I6sningar kan ge stora bidrag till 6kad effektivitet och hallbarhet i logistiken genom
forbattrad informationsspridning och optimeringspotential. En sdrskild fokusering bor
ske pa tillampning och anvandning av ITS-applikationer. Staten kan bidra till ett
snabbare genomslag pa marknaden genom forskningsanslag till introduktion,
utveckling och demonstration av anvéndarorienterade l6sningar.

10. STOD UTVECKLINGEN AV GRONA KORRIDORER

Uppslutningen runt projektet att utveckla gréna korridorer mellan Skandinavien och
kontinenten &r ett av Logistikforums mest positiva resultat. Sverige har hér en unik
chans att satta dagordningen dven for den europeiska utvecklingen tillsammans med
EU-kommissionen. Nu krévs mer resurser och kraft i projektet for att kunna dra nytta
av positionen! En tydligare koppling av grona korridorer maste ske visavi den
nationella infrastrukturplaneringen i berérda l&nder och arbetet med Transeuropeiska
Transportnatverk (TEN-T) inom EU. Ett samlat grepp bor tas inom EU i arbetet med
TEN-T, grona korridorer, sjomotorvagar och arbetet med sarskilda jarnvagskorridorer
for godstransporter. Trafikverket och den svenska regeringen maste proaktivt presentera
svenska kandidatprojekt for stod enligt EU-forordningen om TEN-T.

11. SAMVERKA FOR EFFEKTIVARE OCH HALLBARARE STADSDISTRIBUTION

12.

13.

Intresset for godstransporter och logistik i stadsmiljo har tilldragit alltfor lite
uppmarksamhet, med tanke pa den stora betydelse de kortvaga godstransporterna har
for hela systemet och &ven omfattningsmassigt. Det finns stora mojligheter att skapa
Okad effektivitet och hallbarhet hdr, men det kravs ett nara samarbete mellan
naringslivet och myndigheter pa bade lokal, regional och nationell niva for att
genomfdra. Ge transportindustrin 6kade incitament for hallbara distributionslosningar
genom t.ex. tillgang till kollektivfiler och parkeringsfria lastzoner.

GE LANGSIKTIGT OKADE RESURSER TILL FORSKNING, UTVECKLING OCH
DEMONSTRATIONSPROJEKT INOM TRANSPORT- OCH LOGISTIKOMRADET
En langsiktig satsning pa forskning, utveckling och demonstrationsprojekt ar angelagen
for att sakerstélla att Sverige daven framgent ar en attraktiv marknad for logistik och att
skapa forutsattningar for att ytterligare flytta fram landets logistikkompetens till den
absoluta varldstoppen. En kunskapsutveckling bér ske i ndra samverkan mellan
naringsliv, akademi och samhalle. En viktig framgangsfaktor ar formagan att utnyttja
resultaten fran logistik- och transportforskningen genom en néara samverkan mellan
forskning, anvandare och avndmare. Demonstrationsprojekt &r viktiga for spridningen
av nya forskningsresultat. Trafikverket, Sjofartsverket och Vinnova bér i rollen som
finansidrer av FUD initiera och stimulera en bredare samverkan mellan olika akt6rer
inom transport- och logistikforskningen och i projekt av betydelse for naringslivet.

FORBATTRA STATISTIK OCH ANALYSMODELLER FOR LOGISTIK GENOM
ETT SARSKILT REGERINGSUPPDRAG TILL TRAFIKVERKET OCH
TRAFIKANALYS

Det finns stora brister i bade i den statistiska belysningen av logistiken idag och i
kalkylmodellerna for planering och utbyggnad av infrastruktur och andra atgérder.

Det &r ett kant faktum att kalkylerna for godstrafikeffekter innehaller storre osakerheter
an kalkylerna for persontrafik. Darfor bor metoderna for att beskriva effekter for detta
omrade nar det géller olika infrastrukturatgérder utvecklas vidare for att tydliggora
effekterna av investeringar, drift och underhall i ett samlat strakperspektiv. |



beslutsunderlagen bor samlade effekter for transportkvaliteten pa viktiga godsstrak
foreligga. Kopplingar till viktiga fragor i EU som Trans-Europeiska Transportnatverk,
grona korridorer, sarskilda jarnvagskorridorer for godstransporter och sjomotorvagar
bor framga. Det &r ocksa viktigt att effektbeskrivningarna gor det tydligt var bade
berakningshara och andra nyttor uppstar, eftersom det ofta inte bara ar exakt pa den
plats dar investeringen genomfors. Ett sarskilt uppdrag ges darfor till Trafikverket och
Trafikanalys att forbattra statisktik och analysmodeller for logistik i ndra samverkan
med naringslivet.

Det &r viktigt att Trafikverket i sitt arbete med att konkretisera de av riksdagen antagna
transportpolitiska malen formulerar tillganglighets- och servicemal for strak och noder
exempel vad géller framkomlighet (kapacitet) och hdg transportkvalitet genom
anvandning av benchmarking och key performance index (KPI). Sddana mal- och
matetal &r ett viktigt underlag for infrastrukturplaneringen.

14 SKAPA OKAD KUNSKAPSUPPBYGGNAD | SJOFARTS- OCH
LUFTFARTSFRAGOR GENOM ETT NARA SAMARBETE MELLAN
TRANSPORTMYNDIGHETERNA
Det nya Trafikverket ska ansvara for en langsiktig planering for alla
transportslag for ett integrerat transportsystem. De tidigare verksamheterna
inom Végverket och Banverket utgdr en betydande del av den nya
organisationen. Det &r endast tva personer som kommer att 6verga till
Trafikverket fran Sjofartsverket och de tar med sig fragor som ror langsiktig
infrastrukturplanering och riksintressen. Situationen ar likartad vad géller
luftfartsfragor fran Transportstyrelsen in i Trafikverket. For att uppna syftet med
det nya Trafikverket ar det angeldget att kunskapsuppbyggnaden i sjofarts- och
luftfartsfragor forstarks genom ett ndra samarbete mellan det
infrastrukturansvariga verket samt Sjofartsverket, Transportstyrelsen och de nya
aktorerna pa flygomradet sedan Luftfartsverket nu delats i ett flygplatsbolag och
ett affarsverk for flygtrafiktjanst.

Stefan Back Guy Ehrling
TRANSPORTINDUSTRIFORBUNDET NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Mikael Castanius
SVERIGES HAMNAR



