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Sammanfattning

Jarnvégstrafiken har 6kat mer &n vi tidigare forutsett och det finns redan i dag kapacitetsbrister 1
Bergslagen. I denna idéstudie har vi tagit fram en investeringsstrategi for att i framtiden pa ett effektivt sétt
kunna kora godstag fran Norrland till Géteborg och sodra Sverige genom Bergslagen. Idéstudien ska vara
ett underlag till kommande forstudier.

Genom intervjuer med godskunder och godskopare har en marknadsanalys genomforts. Den visar pa ett
efterfragat behov som motsvarar ungefar en 50-procentig 6kning av godstrafiken. Utifrén
marknadsanalysen har tvi alternativa prognoser tagits fram for tagtrafiken ar 2020: dels en
efterfrigeprognos som innefattar en 6kning med cirka 50 procent, dels en budgetprognos som innefattar en
okning med cirka 30 procent. For persontigstrafiken har basprognosen antagits, forutom i Véstra Gotaland
och i Varmland dér regionaltagstrafiken forvantas oka kraftigt.

Den mest effektiva vigvalsstrategin dr att forutom godsstraket genom Bergslagen utnyttja vigen véster om
Vinern, inte minst d4 dubbelsparet Oxnered-Géteborg dr i drift. Vistra stambanan ér i dag dverbelastad,
och édven 1 framtiden kommer den att ha ett hogt kapacitetsutnyttjande pa grund av den omfattande och
blandade trafiken. I idéstudien har vi darfor valt att leda trafiken pa bada strdken. De tyngre tdgen samt tag
mot Skane och sddra Sverige leds via Godsstraket genom Bergslagen, medan 6vriga godstag leds véster om
Vinern. Att ldgga alla investeringar pé straket véster om Vinern eller pa Godsstraket genom Bergslagen dr
en suboptimerad 16sning, eftersom det i princip behdvs dubbelspar pa respektive strak.

En kapacitetsanalys har genomforts for att na ett 60-procentigt kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet, och
slutligen har investeringspaket tagits fram for de bada prognoserna.

I efterfrdgeprognosen kravs dubbelspéar/flerspar pé strackorna Gévle—Avesta Krylbo, Falun—Borlédnge—
Ludvika, Skovde—Falkoping och Alingsas—Gdoteborg. Andra investeringar som kravs dr samtidiga infarter
och nya motesstationer, vilket motsvarar en investeringskostnad pé cirka 17 miljarder.

Budgetprognosen innefattar investeringar som samtidig infart och motesstationer. Pé ett par stréckor med
mycket persontrafik och/eller begransad langd har hogre kapacitetsutnyttjande accepterats. Dessa striackor
4r Falun—Borlinge och Borldnge—Ludvika pa Bergslagsbanan samt Skilebol-Oxnered pa
Norge/Viénerbanan. Detta motsvarar en investeringskostnad pé cirka 4,5 miljarder.

Forutom de kapacitetshdjande atgdrder som foreslés i de bada investeringspaketen kriavs dessutom
bangardsatgirder samt atgarder for STAX 25 pa vissa strackor, vilket bland annat innefattar sparbyten. Det
krédvs @ven sparupprustning pa Silverhdjdsspéret och pa strackan Stilldalen—Kil, inklusive fjérrblockering.
Ovriga atgirder som krivs for att fa fram trafiken hela viigen ir hamnspér for Goteborgs hamn och Givle
hamn inklusive elektrifiering.
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1 Inledning och bakgrund

Jarnvigstrafiken har 6kat mer #n vi tidigare forutsett. Okningen har skett for alla tdgtyper, och
trafikprognosen for &r 2015, som legat till grund for investeringarna i Framtidsplan 2004-2015, har
pa vissa strickor redan Overtriaffats. I arbetet med projektet Vagval 2015 har det framkommit att det
redan i dag finns kapacitetsbrister i Bergslagen och att det utan kapacitetsinvesteringar blir mycket
svart att ta hand om de dnskemal som finns om framtida trafik. Flera storre foretag investerar i
Bergslagen, vilket leder till 6kad produktion samt dnskemal om att ytterligare utoka trafiken.

Eftersom Vistra stambanan i dag ar forklarad 6verbelastad ar det svart att utdka godstrafiken frén
Norrland till Géteborg denna viag. Da kan ett alternativ vara att leda ett antal tdg via Bergslagsbanan
och vidare véster om Vénern.

2 Syfte och avgransningar

Syftet med denna idéstudie ar att ta fram en investeringsstrategi for att i framtiden pa ett effektivt sétt
kunna kora godstag fran Norrland till Géteborg och s6dra Sverige genom Bergslagen, och dven att ta
hand om trafik som skapas i Bergslagen. Savil Godsstraket genom Bergslagen som Vistra
stambanan och Bergslagsbanan kommer att ses 6ver. Resultatet kommer att vara underlag for
kommande forstudier.

Detta projekt omfattar Bergslagsbanan, Norge/Vénerbanan, Godsstraket genom Bergslagen, Vistra
stambanan och strickan Fagersta—Ludvika.

o

GOTEBORG 1,,

Figur 1: Projektets geografiska omfattning
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Analysen begrénsas till att se 6ver vilka kapacitetsinvesteringar som behdvs for att mota framtida
onskemal om att kora gods- och persontrafik. Investeringarna relaterar endast till linjekapacitet och
inte till kapaciteten pa bangardarna, vilka ska ses over i andra studier.

3 Organisation och metod
Arbetet har genomforts med f6ljande projektgrupp:

¢ Yvonne Svanfelt, projektledare, Banverket

e Agneta Frejd, bitridande projektledare, Banverket

e (Goran Hornell, Banverket

e Goran Sewring, Rambdll Sverige AB.
I styrgruppen ingar foljande personer:

e Kenth Nilsson, Banverket

e Birgitta Hellgren, Banverket

o Anders Lasell, Banverket

e Joakim Jonsson, Banverket.
Idéstudien bygger pa intervjuer med godskunder och tdgoperatorer samt experter inom omradet. Ett
marknadsméte och ett expertmote har arrangerats for att fa en bild av den framtida trafikefterfragan.

Haér redovisas ett urval av de kontakter som tagits:

e Marknadsméte och enskilda kontakter: Korsnis, Stora Enso, Trétadg, Sandvik, Outokumpu,
Ovako, SSAB, Clas Ohlson med flera.

e Expertmote med deltagare:

Olle Arwidson, Nestor AB

— Lars Kéllstrom, BMT Transport solutions GmbH
Kaj Ringsberg, Prof. Lunds tekniska hogskola/ILAB
John McDaniel, Rambdll.

e Intervjuer med Goteborgs hamn, Gévle hamn, Trelleborgs hamn och Vistra
Gotalandsregionen.

e Intervjuer med Hector Rail, Cargo Net, Green Cargo och TGOJ.
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4 Dagens situation

Det &r i dag trangt pa jarnvédgen i1 Bergslagen. Trycket ér sdrskilt stort pd Godsstraket genom
Bergslagen och Vistra stambanan. Virst r situationen mellan Alingsas och Géteborg dér
kapacitetsutnyttjandet nu natt taket med 221 tig per dygn. Aven Bergslagsbanan Falun—Borlinge—
Ludvika har kapacitetsbrister. Falun—Borldnge har ett stort inslag av persontrafik och totalt uppgar
trafiken till 82 tag per dygn.

Det alternativa straket mellan Bergslagen och Goteborg, véster om Vénern, har brister bland annat
med eftersatta spar mellan Stélldalen och Héllefors. Dessutom saknas fjarrstyrning mellan Stilldalen
och Kil. Figur 2 pa nista sida visar att banorna kring Storvik ar hért belastade. Systemet ar
storningskénsligt och det dr svart att utféra banunderhall eller att leda om tdgen. Hela godstréket
genom Bergslagen ned till Frovi visar pa samma situation.

Delen Frovi—Hallsberg har dubbelspar och &r inte s hart utnyttjad. Vistra stambanan, strickan
Hallsberg—Gdéteborg, har dubbelspar, men péd grund manga tig pa en lang stricka blir banan
storningskénslig. Det gir exempelvis 186 tag per dygn mellan Hallsberg och Lax4, och motsvarande
siffra mellan Skovde och Falkdping ér 166.

Vistra stambanan ar i dag forklarad 6verbelastad. Den omfattande och blandade trafiken pé straket
leder till ett hogt kapacitetsutnyttjande. Detta innebér bland annat att godstrafiken far anpassa sig
efter persontrafikens behov. Under hogtrafik stélls godstag &t sidan for att de snabbare persontagen
ska kunna passera. Detta kan leda till att restiderna for godstrafiken blir léngre i framtiden pa Vistra
stambanan. Norge/Vinerbanan #r i dag inte sa hart belastad. Delen Oxnered—Trollhéttan har
dubbelspar, och dubbelspar byggs for niarvarande pa delen Trollhdttan—Gdoteborg.

4.1 Kapacitet

For att beskriva nivan pa infrastrukturens belastning anvénds mattet kapacitetsutnyttjande per dygn.
Detta anger hur stor del av den teoretiska bankapaciteten som dr utnyttjad. Med denna bild av nuliget
kan man se vilka banor som dr mest begransande och man kan identifiera ”flaskhalsar”.

I normalfallet berdknas kapacitetsutnyttjande for hela dygnet eller for den hogst belastade 2-
timmarsperioden. I denna studie har vi berdknat kapacitetsutnyttjandet for hela dygnet.
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5 Marknadsanalys

I idéstudien har vi genomfort en marknadsunders6kning dir godskunder, tdgoperatdrer, hamnar och
experter har intervjuats. De fragestédllningar vi fokuserat pé ar bland annat:

framtida floden, produktion, marknad
kritiska punkter
véigval

miljo och klimat.

Utifran det underlag som kommit in har en prognos for ar 2020 tagits fram.

I marknadsanalysen framkom bland annat foljande:

8 (24)

Det ar 6nskvért med tva alternativa végar till Goteborg, vilket innebér ett flexibelt system.

Transporterna maste vara sikra och punktliga. Anpassade omloppstider ar viktigt, liksom korta
ledtider, sérskilt till storstadsregionerna.

For att underlatta jairnvégstransporter fran Sverige till 6vriga Europa krivs en 6kad teknisk
harmonisering.

Priset ska vara differentierat, beroende av nir pa dygnet man viljer att kora tdgen eller om man
utnyttjar infrastrukturen mer effektivt, till exempel genom att kora langre tag.

Det ar viktigt med bra anslutningar till terminaler och hamnar samt effektiva terminalupplagg.
Jarnvégen bor anpassas till

— bruttotagvikt 1 600 ton

— axellast 25 ton

— taglingd 750 m

— lastprofil C.
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6 Trafikeringsscenarier

Tvé alternativa prognoser for antalet godstadg ar 2020 har tagits fram:

1. Efterfrageprognos: Onskad trafikefterfrigan plus generell uppskrivning av vissa branscher
som livsmedel, bilar, energi och vagnslast som vi fangat upp i marknadsundersokningen. For
att mota detta behov behovs dubbelspar pa vissa strackor.

2. Budgetprognos: Ett lagre antal godstag som dr anpassad till en ldgre investeringsniva. Har
foreslas atgirder som samtidig infart och motesstationer (inte dubbelspar).

6.1 Efterfrdgeprognos

Resultatet frdn marknadsundersokningen visar att det finns ett efterfrdgat behov som motsvarar
ungefir en 40-procentig dkning av antalet godstig i Bergslagen med omnejd. Ovriga upprikningar
ger ytterligare 10 procent. Detta &r en generell 6kning av vissa branscher som vi fatt indikationer pa
att de kommer att 6ka, till exempel livsmedel, energi och bilar.

En 50-procentig dkning av tigtrafiken motsvarar ett tillskott pa cirka 90 nya tdg. Har nedan visas
fordelningen av de 90 nya tagen i efterfrageprognosen:

e I Bergslagen: stal 8, skog 14, dvrigt 1 = totalt 23 tig
e Ovrigt: hamnpendlar 13, kombi 29, 6vrigt 1 = totalt 43 tag

e Egna antaganden: energi 4, livsmedel 2, vagnslast 8, pendel 2,
bilar 2, virke 2, kombi 2, dvrigt 2 = totalt 24 tig.

6.1.1 Miljéeffekter

Miljoeffekter kan berdknas for en dverflyttning av gods fran vég till jirnvédg. En overflyttning av
cirka 90 tig (efterfrageprognosen) motsvarar cirka 2 700 l&ngtradare.

Tégen berdknas da kora i genomsnitt cirka 60 mil om dagen, 250 dagar om aret. Detta medfor att vi
varje &r minskar utsldppen med cirka

e 13 ton kolvéiten (bensen m.fl.)

26 000 ton koldioxid

200 ton kvéiveoxider

30 kg svaveldioxid
e 3 ton partiklar.

6.2 Budgetprognos

I budgetprognosen har vi antagit ett ldgre tdgantal som anpassats till en ldgre investeringsniva. Alla
de efterfragade tdgen fér inte plats. I detta sammanhang har vi hypotetiskt valt att ta bort de tdg som
gér pa de mest belastade strickorna. Resultatet blir att tigproduktionen dkar med endast cirka 30
procent.
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Hir foljer exempel pa nya tdg som inte beddms fa plats i budgetalternativet:

e (Goteborgs hamn 11 tag

e Kiruna—Malmo 2 tag

e kombi 6 tig

e livsmedel 2 tag

e energi 2 tag

e vagnslast 2 tig.
Summa 25 tag

Trafiken i efterfrdgeprognosen och budgetprognosen har fordelats enligt foljande principer:

e Ny trafik mellan Dalarna/Norrland och Géteborg leds vister om Vénern, cirka 16 tag, bland
annat hamnpendlar och energitransporter.

e Trafik mellan Norrland och Oslo leds vdster om Vénern, cirka 4 tag.
e Vagnslasttrafiken mellan Dalarna och Goteborg leds vister om Vénern, cirka 7 tag.

e Kombi samt 6vrig trafik mot Sydsverige/Kontinenten leds via Godsstraket genom
Bergslagen, cirka 24 tag pé strickan Storvik—Avesta Krylbo.

¢  Omledning av trafik soder om Avesta Krylbo via Sala—Visteras behélls, som i dag.
Fordelningen &r gjord for att kunna leda trafiken pa bada stréken, och for att genom omledning
mildra konflikterna mellan godstagen och snabbtiagen pa Vistra stambanan. De tyngre tagen samt tag
mot Skéne och sddra Sverige leds via Godsstrédket genom Bergslagen, medan 6vriga godstig leds

vaster om Vénern.

For persontagstrafiken har basprognosen antagits, forutom i Vastra Gotaland och 1 Varmland dar
regionaltagstrafiken forvantas oka kraftigt.
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Figur 3: Antalet godstdg 2008, efterfrageprognos 2020 och budgetprognos 2020

Jamfort med dagens godstrafik (ar 2008) ger de knappt 90 nya godstégen enligt fordelningen i
efterfrageprognosen storst 6kning véster om Vinern, med 25-30 tig. P4 Bergslagsbanan mellan
Givle och Falun blir 6kningen cirka 15-20 tg. Aven Godsstraket genom Bergslagen far en stor
okning, cirka 15-25 nya tdg. Okningen pa Vistra stambanan blir cirka 10-20 tag.

Storst skillnad mellan budgetprognosen och efterfrageprognosen ar i snittet soder och véster om
Storvik med totalt 25 farre godstag. For trafiken mot Goteborg ar skillnaden cirka 15 farre godstég. 1
straket véster om Vénern ar skillnaden endast cirka 10 godstég, tack vare att de tdg som alstras i
Borldnge i princip blir kvar i budgetprognosen jamfort med efterfrageprognosen.
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Figur 4: Antalet gods- och persontdg 2008, efterfrageprognos 2020 och budgetprognos
2020. For persontagstrafiken har basprognosen ar 2020 samt efterfrdgad regionaltagstrafik
i Vistra Gétaland och i Virmland anvints.
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Figur 5: Antalet gods- och persontdg i efterfrdageprognosen samt kapacitetsutnyttjandet
2020 utan dtgdrder. For persontdgstrafiken har basprognosen dr 2020 samt efterfragad
regionaltdgstrafik i Vistra Gotaland och i Virmland anvints.

Situationen visar att det inte finns ndgra rimliga forutsittningar att 6ka godstagstrafiken med cirka 50
procent utan att vidta atgirder. Inga alternativa strak fungerar och det gar inte att leda om
godstagstrafiken.
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Figur 6: Antalet gods- och persontdg i budgetprognosen samt kapacitetsutnyttjandet 2020 utan
dtgdrder.

Situationen visar att det inte finns nagra rimliga forutséttningar att 6ka godstigstrafiken med cirka 30
procent utan att vidta dtgérder. Visst utrymme finns att dka tagtrafiken i straket véster om Vianern,
soder om Kil. I Bergslagen finns det inga alternativa strak som fungerar och det gar inte att leda om
godstéigstrafiken dar.
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7 Infrastruktur och investeringar

For att mota den framtida efterfragan behdver vi gora kapacitetsinvesteringar. Investeringspaket har
tagits fram for bade efterfrageprognosen och budgetprognosen.

Malséttningen har varit att na ett 60-procentigt kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet. P4 vissa striackor
med mycket persontrafik och/eller begransad langd har ett hogre kapacitetutnyttjande accepterats.
Dessa strickor dr Falun—Borlinge, Borlinge—Ludvika pa Bergslagsbanan samt Skilebol-Oxnered pa
Norge/Vianerbanan.

Naér vi utfort kapacitetsberdkningarna har vi utgatt fran Banverkets teoretiska modell. Detta innebar
att vi inte har tagit hénsyn till om det rent praktiskt &r mojligt utifrdn markforhéllanden, bebyggelse,
geografi med mera att anldgga exempelvis en motesstation just dir modellen visar att det dr mest
optimalt. Dessa aspekter kommer att beaktas i forstudierna.

Investeringsatgirder
De investeringsétgirder som foreslas for att 6ka kapaciteten ér foljande:

e Ombyggnad av befintliga motesstationer till samtidig infart. Samtidig infart innebér att
tdgmoten kan ske snabbare, dé tva tdg kan kora in till en station samtidigt och métas utan att
stanna. Kostnad: cirka 17 miljoner kronor.

¢ Nya métesstationer for 750 m langa tag. Kostnad: cirka 60 miljoner kronor.

e Dubbelspér, cirka 65 miljoner kronor/km. En enkelsparig stricka bedoms klara maximalt cirka
70-80 tag. Ett dubbelspar kan klara uppemot 200 tag med blandad trafik och med forbéttrade
transporttider.

I efterfrageprognosen krévs dubbelspér pé fler strickor medan i budgetprognosen har investeringarna
begransats till motesstationer och samtidig infart vilket leder till att férre antal tag far plats pa banan
om vi ska uppna ett 60-procentigt kapacitetsutnyttjande.

Forutom kapacitetshdjande &tgirder krévs atgarder for STAX 25, vilket innefattar bland annat
sparbyten. Dessa étgérder krdvs i bade budgetprognosen och efterfrageprognosen. Har foljer en lista
pa delstrackor som kraver sparupprustning samt en dversiktlig kostnadsbedémning;:

e Givle—Givle V, sparbyten 14 mnkr
e Storvik—Borldnge, sparbyten 332 mnkr
e [Ludvika—Ulvshyttan, sparbyten 126 mnkr
e Storvik—Morshyttan, sparbyten 161 mnkr
e Krampen—Frovi, spérbyte, exklusive barighet 202 mnkr
o Stilldalen—Hallefors, exklusive forstarkning av

kraftmatning i Mellerud 400 mnkr
e Herrljunga—Vargarda USP/NSP, sparupprustning 13 mnkr
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e Vargarda—Alingsas USP/NSP, sparupprustning 21 mnkr

e Alingsds—Goteborg 43 mnkr

e Skovde-Toreboda USP, sparbyte 38 km 171 mnkr

¢ Floby-Goteborg, sparbyte, 200 km 1 100 mnkr
e Fagersta—Ludvika, sparbyte 40 mnkr

Ovriga atgirder som kriivs for att fi fram trafiken hela viigen ir
e sparupprustning Stilldalen—Kil, inklusive fjarrblockering
e sparupprustning av Silverhdjdsparet
e hamnspér, Goteborg
e hamnspér, elektrifiering, Gdvle hamn

e bangardsatgérder.
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Figur 7: Investeringspaket enligt efterfrdgeprognosen for att i huvudsak na ett 60-procentigt
kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet.

Dubbelspdr/flerspdr krdvs pa strickorna Gévle—Avesta Krylbo, Falun—Borldinge—Ludvika, Skovde—
Falképing och Alingsdas—Gaoteborg.

Total investeringsnivd:
40 samtidiga infarter Behov av dubbelspdr/flerspar: 20 mil
47 nya stationer Upprustning och nya infarter: 1,8 mdkr

Total niva: ca 17 mdkr

For en omledning via Sala—Visterds tillkommer 2 motesstationer.
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Datum

2009-07-06

Diarienummer

F07/15485/SA20

Idéstudie: Godstdg genom Bergslagen

Hér nedan visas investeringar pa respektive delstracka for att i huvudsak né ett 60-procentigt
kapacitetsutnyttjande dver dygnet i efterfrageprognosen. For en omledning via Sala—Visterés
tillkommer 2 métesstationer. [ dag leds ett antal godstag via Sala—Visteras 1 stillet for Godsstraket
genom Bergslagen. Det dr den mest kostnadseffektiva investeringsstrategin att lata dessa tag gi kvar

via Sala—Visteras.

Bergslagsbanan
Givle-Storvik:

Storvik—Falun:

Falun—-Borlinge:

Borlinge—Ludyvika:

Ludvika-Stilldalen:

Stialldalen—Hillefors:

Haillefors—Kil:

Norge/Vinerbanan

Kil-Skilebol:

Skiilebol-Oxnered:

Dubbelspér 25 km.

4 nya métesstationer: Storvik—Granstanda, Hofors—Léangsjon,
Langsjon—Ryggen, Ryggen—Korsnis.

7 samtidiga infarter: Storvik, Granstanda, Hofors, Langsjon, Ryggen,
Korsnis, Falun.

Dubbelspér 20 km. Dubbelspar Falun—Borlidnge innebér forutom dkad
kapacitet dven forbattrade restider for saval persontdg som godstig. Det
l6ser dock inte kapaciteten pé hela straket.

Dubbelspar 39 km.

2 nya métesstationer: Ludvika—Klenshyttan, Klenshyttan—
Gringesberg.

2 samtidiga infarter: Ludvika och Grangesberg samt upprustning av
Silverhojdspéret.

2 nya mdétesstationer: Stilldalen—Bredsjo, Breds;jo.
2 samtidiga infarter: Stélldalen, Hillefors.

8 nya maétesstationer: Grythyttan, Loka, Herrhult, Dagldsen,
Gejersdal, Lindfors, Molkom, Deje.

7 nya motesstationer: Kil-Edsvalla, Edsvalla—Grums, Grums—
Segmon, Segmon—Virmlandsbro, Virmlandsbro—Siffle, Siffle—Amal,
Amal-Tésse.

7 samtidiga infarter: Kil, Edsvalla, Grums, Siffle, Amal, Animskog,
Mellerud.

3 nya métesstationer: Brélanda—Fréndefors, Frandefors—Bjurhem,
Bjurhem—Oxnered.
1 samtidig infart: Skélebol.

Godsstriaket genom Bergslagen

Storvik—Avesta:

Avesta—Fagersta:

18 (24)

Dubbelspér 43 km.

3 nya métesstationer, Avesta Krylbo—Hokmora, 2 st Snyten—Fagersta.
5 samtidiga infarter Avesta Krylbo, Hokmora, Karbenning, Snyten,
Fagersta.
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Fagersta—Frovi: 6 nya motesstationer: Fagersta—Dagarn, Dagarn—Skinnskatteberg,
Skinnskatteberg—Krampen, Krampen—Néverkérret, Naverkérret—
Spannarboda, Séllinge—Frovi.
4 st samtidiga infarter: Krampen, Néverkirret, Spannarboda, Sallinge.

Vastra stambanan

De investeringar som foreslés pa Vistra stambanan ger i huvudsak storst effekt for godstrafiken. Vid
en storre 0kning av persontrafiken krivs ytterligare atgirder.

Laxa—Goteborg: Fler spar norr om Falkoping och delar av strickan Alingsas—Gdoteborg,
alternativt Gotalandsbanan.

4 nya métesstationer: (forbigdngsstationer), Finnerdjda, Kélleryd,
Remmenedal, Algutsgarden.

Forbigangstationer, bangédrdsombyggnad Alingsas, ny infart Sdvenis
med mera.

19 (24)



>—< BANVERKET

Datum Diarienummer Idéstudie: Godstdg genom Bergslagen

2009-07-06 F07/15485/SA20

T -
% e |
1 — | o 1
: - “_"'_- % = ] i
e . Spnange i

& Auesta }
II 1.
1 e iy x g
L Fagersia i -
| J' B - ‘-"‘
[ | '
: 5 4 '
% ) 1 | %
. : L ‘ e - '!'
-LR!".I - Sy ¥
o e
e & M\
*s _...r,{-: \ LN
f— »
| % g I
e
i j; e A
o i Halleheny =St L= o - | ¥
= L : L i {
i | i o 4
b ’
I :
) In stermgar- £ s

=

/ I Iﬁgen étgard

= F&tal stationer/
! A samtldlg infart

¥ e

; Ménga stationer

l;».

— Upprustnmg mm

{ — Dubbelspér/
p . )\ ~ fler spar

J W I bt | L

Figur 8: Investeringspaket enligt budgetprognosen for att i huvudsak nd ett 60-procentigt
kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet.

Innefattar investeringar som samtidig infart och motesstationer. Pd ett par strdckor med mycket
persontrafik och/eller begrinsad ldngd har hogre kapacitetsutnyttjande accepterats. Dessa stréickor
dr Falun—Borldnge och Borlinge—Ludvika pd Bergslagsbanan samt Skélebol-Oxnered pd
Norge/Vinerbanan.

Total investeringsniva:

47 samtidiga infarter Behov av dubbelspdr/flerspdr: 0 mil

32 nya stationer Upprustning och nya infarter: 1,8 mdkr

Total niva: ca 4,5 mdkr

For en omledning via Sala—Visterds tillkommer 2 métesstationer.
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Hér nedan visas dels den totala investeringsnivan, dels investeringar pa respektive delstracka for att i
huvudsak na ett 60-procentigt kapacitetsutnyttjande dver dygnet i budgetprognosen. For en
omledning via Sala—Vésteras tillkommer 2 métesstationer. I dag leds ett antal godstag via Sala—
Visteras i stillet for Godsstraket genom Bergslagen. Det dr den mest kostnadseffektiva
investeringsstrategin att 14ta dessa tag ga kvar via Sala—Visteras.

Bergslagsbanan
Givle-Storvik: 1 ny métesstation: Sandviken—Kungsgarden.
4 samtidiga infarter: Sandviken, Forsbacka, Kungsgérden,
Norra Valbo.
Storvik—Falun: 3 nya métesstationer: Storvik—Granstanda, Hofors—Langsjon,
Ryggen—Korsnis.
7 samtidiga infarter: Storvik, Granstanda, Hofors, Langsjon, Ryggen,
Korsnis, Falun.
Falun-Borlinge: 3 samtidiga infarter: Hinsnoret, Ornés, Borldnge.
Borlinge—Ludyvika: 2 nya maétesstationer: Borlinge—Sellnis, Sellnds—Ulvshyttan.
6 samtidiga infarter: Borlinge, Sellnis, Ulvshyttan,
Rémshyttan,Grisberg, Ludvika.
Ludvika-Stilldalen: 2 samtidiga infarter: Ludvika och Gringesberg, samt upprustning av
Silverhojdssparet.
Stilldalen—H:llefors: 1 ny métesstation: Bredsjo, (sparupprustning, spar, fjb, kraft).
Hallefors—Kil: 4 nya métesstationer: Loka, Herrhult, Lindfors, Deje, (fjb, kraft).
Norge/Vinerbanan
Kil-Skilebol: 3 nya métesstationer: Kil-Edsvalla, Edsvalla—Grums, Siffle—Amal.
2 samtidiga infarter: Segmo, Virmlandsbro.
Skilebol-Oxnered: Inga investeringar.

Godsstriket genom Bergslagen
Storvik—Avesta: 4 nya motesstationer: Torsaker—Héastbo, Hastbo—Dalgrinsen,
Morshyttan—Fors, Jularbo—Avesta Krylbo.

3 samtidiga infarter: Dalgrinsen, By, Horndal.

Avesta—Fagersta: 2 nya moétesstationer: Avesta Krylbo—Hokmora, Snyten—Fagersta.
2 samtidiga infarter: Karbenning, Fagersta.

Fagersta—Frovi: 6 samtidiga infarter: Fagersta, Dagarn, Skinnskatteberg, Krampen,
Naverkarret, Sallinge.

21 (24)



>—< BANVERKET

Datum Diarienummer Idéstudie: Godstdg genom Bergslagen

2009-07-06 F07/15485/SA20

Vastra Stambanan

Laxa—Alingsas 4 nya métesstationer (forbigangsstationer): Finnerddja, Kélleryd,
Remmenedal, Algutsgarden.

Alingsas—Goteborg Forbigangstationer, bangadrdsombyggnad Alingsas, ny infart Sdvenés
med mera.

8 Effekter

En ambition har varit att investeringarna ska ge utrymme for 6kad godstagstrafik. I efterfragepaketet
kan man 6ka antalet nya godstag med 90 stycken. I budgetpaketet kan man 6ka antalet nya godstag
med 65 stycken. Givetvis forbéttras dven forutsittningarna for persontdgstrafiken péa de aktuella
strackorna.

Med en upprustning pé strickan Stélldalen—Kil for ett hdgprioriterat tdg dr den snabbaste
transporttiden likvardig for bdda vagvalen: Borlinge—Ludvika—Stélldalen—Kil-Goteborg, (véster om
Vinern) och Borldnge—Avesta—Hallsberg—Goteborg. Den snabbaste transporttiden for ett
hogprioriterat tadg blir da cirka 7 timmar for bada végvalen. Transporttiden styrs av vilken prioritet
taget har, antalet tdg pa strackan, vilken tid p& dygnet som tdgen kor samt kombinationen av tagtyper.

Avstandet Borldnge—Gdteborg dr ungefir detsamma oavsett vigval. I fallet Gavle—Goteborg dr vigen
véster om Vinern cirka 5 mil langre.

9 Slutsatser

e Jarnvigstrafiken har 6kat mer dn vi forutsett.
¢ Enligt marknadsundersokning finns en stor efterfragan pa dkad godstrafik, cirka 50 procent.
e Tvé alternativa prognoser har tagits fram:
— Efterfrageprognos, + cirka 50 procent.
— Budgetprognos, + cirka 30 procent.
e Tvé olika investeringspaket har tagits fram for att na ett 60-procentigt kapacitetsutnyttjande:

— 1. Efterfrageprognos +50 procent
For att mota detta behov behovs dubbelspér pa vissa striackor. Kostnad cirka 17 mdkr.

— 2. Budgetprognos +30 procent

Innehéller ett ldgre tdgantal. Investeringar som samtidig infart och métesstationer foreslas.
Kostnad cirka 4,5 mdkr.
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e Ytterligare atgiarder som behovs forutom kapacitetsitgirder dr bland annat:

sparupprustning, Stilldalen—Kil inklusive fjarrblockering
— sparupprustning, Silverhdjdssparet

— stax 25

— hamnspar, Géteborgs hamn

— hamnspar, elektrifiering, Gédvle hamn

— bangardsatgirder.

e Tvé alternativa vagar till Goteborg bor finnas tillgéngliga, vilket ger ett flexibelt system med
mindre sérbarhet.

¢ Den mest effektiva vigvalsstrategin dr att forutom Godsstréket genom Bergslagen utnyttja vigen
vister om Vinern, inte minst di dubbelsparet Oxnered—Géteborg ir i drift. Vistra stambanan ir i
dag overbelastad, och dven i framtiden kommer den att ha ett hogt kapacitetsutnyttjande pa grund
av den omfattande och blandade trafiken. Att ligga alla investeringar pé straket vister om Vénern
eller pa Godstréket genom Bergslagen &r en suboptimerad 16sning, eftersom det i princip behdvs
dubbelspar pa respektive strak.

e For godstag som ska till sddra Sverige behdvs investeringar pa Godsstraket genom Bergslagen
som redan i dag har en hog belastning.

e [ alternativet vaster om Vénern Okar flexibiliteten om man véljer att leda tdgen via
Bergslagsbanan, Falun—Borlénge, i stillet for Fagersta—Ludvika. En omledning via Fagersta—
Ludvika kriver en sparupprustning samt ett forbindelsespar i Ludvika. Med denna l6sning
kommer Godsstréket genom Bergslagen att belastas ytterligare och bli en mycket sérbar strécka i
systemet.

e Ett dubbelspar Falun—Borlénge hojer kapaciteten och ger kortare restid. Det 16ser dock inte
kapaciteten pa hela straket.

o Att kora godstig via Bergslagsbanan véster om Vianern innebér enligt linjeboken en
tagviktsbegriansning pa 1 000 ton med e#t RC-lok, pa grund av Granstandabackarna. For att kunna
kora tyngre godstdg med ett RC-1ok, till exempel fran Luled, méaste bade Granstandabackarna och
backar norr om Vénnads/Umea byggas bort. Alternativt kan man koppla pa fler lok och da kora
tyngre tdg. Denna tagviktsbegransning finns inte pa Godsstraket genom Bergslagen.
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