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Inledning och bakgrund

Bergslagsbanan har idag varierande standard och i vissa fall 4r standarden och kapaciteten si dalig att den
begrinsar regionens utveckling och konkurrenskraft. Bristande mdjligheter till effektiv pendling till regionens
storre stider ger konsekvenser som simre mojligheter till hgre utbildning, minskat utbud av arbetskraft med
ritt kompetens for regionens niringsliv och simre forutsittningar f6r ”medfoljande” att fa relevant
sysselsittning i samband med rekryteringar. For néringslivets transporter paverkar bristerna i infrastrukturen
transportkostnaden. Detta sker dels genom hur mycket som kan lastas, dels genom péverkan pa transporttid,
begrinsningar i avgings- och ankomsttid samt méjliga vigval.

Idéstudie Falun-Storvik enligt fyrstegsprincipen syftar till att ge f6rslag pa etappvisa dtgirder f6r att minska
problemen med trafikstorningar och dtgirda begransningar vad giller kapacitet och méjlig vagnvikt pd
strickan Falun-Storvik. Atgirdsforslagen har tagits fram enligt den sa kallade fyrstegsprincipen.

I denna PM redogdrs foreslagna investeringsstrategier pd kort, medellang och lang sikt. Vidare besktivs
utbyggnadsstrategin inom straket Bergslagsbanan samt f6r strickan Falun-Storvik som en del i ett stérre
jarnvagssystem.

Investeringsstrategi kort sikt

e Redan i dagsliget finns det ett stort behov av utbyggnad av kapaciteten pa flera delstrickor av
banorna i Bergslagen.

e  Mojligheterna att minska problemen med trafikstorningar och dtgirda begrinsningarna, vad giller
kapacitet och méjlig vagnvikt pa strickan Falun-Storvik med steg 1- och steg 2-atgirder, dr mycket
begrinsade.

e P grund av de ofta begrinsade medlen dr méjligheterna till stérre ombyggnader sma. Fér en mindre
kostnad kan, pa kortare sikt, mindre ombyggnadsétgirder enligt steg 3 genomforas.

¢ Med mindre ombyggnadsitgirder, enligt steg 3 1 form av trimningsatgirder av befintlig anligening,
kan kapaciteten héjas till viss del. Vidare kan transportkvaliteten forbéttras med minskad risk f6r
forseningar som foljd.

e  Steg 3-atgirder, vilka frimst utgdrs av optimering av signalsystem och sparanldggning, utgor
effektiva dtgirder i férhallande till investeringskostnaden. Trafiksituationen forbittras f6r befintlig
trafik men dtgirderna medfor ingen stérre uppgradering av banans funktion.

¢ Danimnda steg 3-dtgirder inte kriver en planeringsprocess enligt lagen om byggande av jarnvig
och innebir relativt begrinsade anliggningskostnader kan de genomféras pa kort sikt.

e D3 kort sikt bor ocksa drift- och underhallsitgirderna 6ka for att minska risken for férseningar.
Brister i signal- och sparanldggningar samt kraftfGrsérjningen orsakar ca en tredjedel av alla
storningar.

Investeringsstrategi medellang sikt

e For att erhilla en mer pataglig kapacitetshéjning som méjliggdr en utdkning av trafiken krivs storre
ombyggnadsatgirder enligt steg 4 1 befintlig linje.

e  Ovan nimnda atgirder i befintlig linje dr, likt investeringarna pd kort sikt, inte tillrickliga for att klara
framtida trafikbehov. Behoven av att dtgirda vagnviktsbegrinsningarna och storningsproblemen
pga. lutningarna kommer att kvarsta.
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e  For att klara framtida trafik, kortare restider och hogre vagnvikter krivs en ny strickning med
dubbelspar.

e  Steg 4-atgirder faller under lagen om byggande av jirnvig och dr mer kostsamma samt tar lingre tid
att genomfora. De kan dirfér genomforas forst pa lingre sikt dn tidigare nimnda steg 3-dtgirder.

e Pd medellang sikt foreslds hogt prioriterade nyinvesteringar i form av ombyggnad av befintliga
métesstationer. Det héjer kapaciteten yttetligare och skapar utrymme 61 en del av den
prognostiserade trafikkningen.

e  For att hoja kapaciteten yttetligare och dtgirda problem och brister pa grund av Ryggenbacken bor
dven mojligheten att bygga en ny strickning mellan Korsnids och Lingsjon studeras vidare.

Investeringsstrategi lang sikt

e To6ratt kunna framf6ra framtida trafikefterfrigan med god kvalitet krivs pa ling sikt en ny
strickning med dubbelspir. Ny strickning kan dessutom mojliggbra ett nytt centralt stationsldge i
Hofors. Utbyggnaden av en ny strickning kan ske etappvis.

Investeringsstrategi for Bergslagsbanan

e Aven om strickan Falun-Storvik ir hart belastad medfér kapacitetsproblem pa 6vriga delstrickor av
Bergslagsbanan mellan Givle och Ludvika minst lika stora flaskhalsar f6r framtida trafikutveckling,

e Givle-Storvik dr en mycket hart belastad delstricka dir gods- och persontig sammanstréilar fran
bide Bergslagsbanan och Godsstriket genom Bergslagen.

e  Strickan Falun-Borldnge ir ett av landets hdrdaste trafikerade enkelspar. Strickan trafikeras férutom
av tdgen pi Bergslagsbanan dven av persontig fran Dalabanan i relationen Falun-Stockholm.

e Borlinge-Ludvika dr mycket hért belastad under stora delar av dygnet. Blandningen av
lingsamtgdende godstdg och snabbare persontig dr mycket kapacitetskrivande.

e Dor att tillgodose 6nskemdl om Skningar bade vad giller person- och godstrafik krdvs dubbelspir pa
samtliga ovan nimnda strickor. Aven delstrickorna Stilldalen-Frévi och Stilldalen-Kil ir i behov av
kapacitetsh6éjande dtgirder. For att erhdlla sd stor nytta som mdijligt av investeringsmedlen dr det ur
kapacitetssynpunkt limpligt att sprida dtgarder lings hela Bergslagsbanan i stillet for att gbra en stor
punktinvestering.

Investeringsstrategi for Falun-Storvik som del i ett storre
jarnvagssystem
e  Sett till strickan Falun-Storviks del i de langviga godstraken innebir lutningsproblemen vid
Granstandabacken och till viss del 4ven Ryggenbacken en begrisning f6r méjligheterna att kéra

tyngre tag. For att erhdlla effekten av hogre vagnvikt for godstiagen fran Luled krivs dven att
Notrbotniabanan byggs sa att tdgen ddrmed inte passerar Jarnetriaskbacken.

e P4 samma sitt som for Bergslagsbanan bor framtida investeringar géras utifrdn ett systemtink dér
det 4r viktigt att samordna utbyggnader sd att funktionen forbittras fr hela systemet.
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