TRAFIKVERKET

|déstudie - Kombiterminal Borlange







Innehall

Sammanfattning ... ———————— 5
L1 1= [T 6
3 ={ (U o SRR 6
YT e ——————————— 6
Koppling till andra utredningar.........ccovvvirrnvsnnererese s 6
FyrstegsprinCipen ... e 7
Befintliga forhallanden .........ocvcercerncenrscsssess e se s sessesnsaens 9
Jarnvagsanlaggningen i Borlange ... s 9
Trafikstyrning pa Borlange bangard ... 11
Tagfloden till, fran och pa Borldnge bangard ..., 12
Behovsanalys ... s s s ssnn s 14

Tagoperat6rer som trafikerar Borlange bangard med kombitransporter ...14

Tagoperatérernas syn pa kombiterminal i Borlange.......coooveeveveccrcnenennennn, 14
Anlaggning av ny kombiterminal pa Borldnge bangard...........cccccururuee. 15
Den funktionella enheten kombiterminal ... 15
Slutlésning och etapplOsniNgar ... 16
Val av Trafikstyrningssystem ... sessseens 17
Placering av 6verlamningsbangard ...........ccocemnenscsssesnsssssssessssessssesns 19
Alternativ O - jamforelsealternativ .....ccccvvevnnnenesccscs s 19
UAT ot 19
UA 2 ettt et e e e R e e et 22
UAS e e 24
UAZ .ottt e 26
KostnadskalKyl ........ccoceomierrrimssessesssssessesssssssssss s ssnsssssssssnsssssssssnssssns 28
Samlad bedomning och férslag till vidare arbete........cccoerrcriiniierieninnns 29
Forslag till vidare arbete ... sesees 29
Bilaga 1 - Kalkyl-PM och kalkylbok fér UATa och 1b ......cccccccviceriernnne 30
Bilaga 2 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA2 .........cccccrcmrrmrrersnssnssnnsanas 38
Bilaga 3 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA3 .........ccceemrerrerrersnnssessensanas 45

Bilaga 4 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA4 ..........cccceemrnmmrmsnssnssnssannns 52






Sammanfattning

Borlénge ér en betydelsefull jarnviagsknut i Dalarna och en viktig del i kommunens infrastruktur. Stora
maéngder gods passerar bangarden och behovet av en omlastningsplats med lagerhallning r storre dn
den nuvarande kombiterminalen kan hantera pa léngre sikt.

Mot denna bakgrund syftar idéstudie huvudsakligen till att finna lamplig placering av 6verlamnings-
bangard, enligt Borlinge kommuns angivna alternativ, samt precisera hur anslutningar kan utformas
till terminalen. Men &ven till att visa mojlighet till hur man i etapper kan anldgga en ny kombiterminal.

For placering av 6verlimningsbangard har fyra utredningsalternativ (UA) studerats:

e UAI1 - Placering parallellt med rangerbangardens in- och utfartsspar for tag fran Bergslags-
banan. Ett alternativ som bedoms fa bra kapacitet i och med att bangarden férses med tva eller
tre spar. UA1 medger ocksa olika etapplésningar.

e UA2 - Placering ddr Swemaints verkstad i dagsléget &r lokaliserad, férutsatt att verkstaden
flyttas till annan plats. I UA2 bedéms 6verlimningsbangarden fa tillrdcklig kapacitet i och med
att den férses med tva spar, samtidigt som alternativet medger en mindre mojlighet till etap-
plosningar.

e UA3 - Befintlig anldggning nyttjas intill rangerbangarden, for placering av 6verlamnings-
bangarden. Sammantaget innebdr UA3 stor negativ inverkan pa véxlings- och rangerkapac-
iteten vid rangerbangarden, samtidigt som etapplésningar blir svarare att genomféra med UA3.

e UA4 - Placering soder om befintlig terminal. UA4 innebér den bésta funktionen f6r en 6ver-
limningsbangard av de fyra olika utredningsalternativen. I jimfoérelse med 6vriga utredning-
salternativ innebidr UA4 den minsta konflikten med andra viixlings- och rangerrorelser. UA4
innebir ocksa att man far en 6verlimningsbangard med god kapacitet.

I en rangordning mellan alternativen, baserad pa kvalitativa bedomningar, dr UA4 bést och UA1 nést
bist. UA3 och nollalternativet bedoms oldmpliga.

Till detta kan tilldggas att oavsett utformning av 6verlimningsbangarden och anslutning till lastsparen
samt till huvudsparen Bergslagsbanan och Dalabanan i olika utredningsalternativ, s maste ett val av
Trafikstyrningssystem goras. Tva alternativ finns; en utbyggnad av befintliga signalstéllverket eller ett
helt nytt.

I forslag till vidare arbete rekommenderas att fortsatt utredning bor ske i form av en forstudie, dar
savil slutlig 16sning pa lastspar och 6verlimningsbangard, som etapplosningar studeras mer detaljerat.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Borlénge ér en betydelsefull jarnvigsknut i Dalar-
na och en viktig del i kommunens infrastruktur.
Stora mangder gods passerar bangarden och be-
hovet av en omlastningsplats med lagerhallning
ir storre 4n den nuvarande kombiterminalen kan
hantera pa lingre sikt. Borlinge kommun och
godsproducerande foretag i omradet har darfor
framfort onskemal till Banverket om att utreda
mojligheten for en ny kombiterminal, da den som
anvinds idag dr mycket trang.

Kommunen har anvisat mark for en ny kombi-
terminal séder om bangarden lings de befintliga
utdragssparen mot Ludvika, dér ett nytt stort
industriomrade vixer fram. Samarbete har &ven
inletts med Jernhusen om utveckling av en kom-
biterminal med lagerhantering och eventuella
andra kringtjénster som kan bli aktuella.

Det ér frimst basindustrins behov av att omlasta
och lagra papper och stal som ligger till grund
for en ny kombiterminal. Men #ven handeln ut-
vecklas i kommunen, som idag dr Dalarnas han-
delsstad' samtidigt som ett dldre centralt beldget
industriomrade omstruktureras till handelsom-
rade, vilket sannolikt kommer att innebéra 6kade
transporter och lagerhantering av varor.

1 enligt Handels Utrednings Institutet, HUI: s, arliga statistik

Befintlig kombiterminal pd Sédra Backa i Borldnge.

1.2 Syfte

I samarbete med Borlinge kommun syftar
idéstudien till att finna lamplig placering av 6ver-
lamningsbangard, enligt angivna alternativ, och
precisera hur anslutningar kan utformas till ter-
minalen.

Syftet dr ocksa att:

e Undersoka sparbehovet till och fran kom-
biterminalen.

e Hitta en mojlig placering och undersoka
effekter av forbindelsespar till Dalabanan,
samt se hur hanteringen pa Borlénge
bangard paverkas av sparet.

e Visa méjlighet till hur man i etapper kan
anlidgga en kombiterminal.

1.3  Koppling till andra utredningar

Borlidnge Resecentrum

Ett flertal utredningar har behandlat Borlénge
Resecentrum och dess framtida utveckling. Ar
2007 fanns bland annat ett forslag gillande en
om och tillbyggnad. Trafikverket kommer dven
i sin studie av flertdgsméten for persontrafik i
Borlidnge, att se 6ver resecentrums koppling till
eventuella nya perronger etc.

Fyra idéstudier kring Borlanges jarnvagar

Banverket startade under hosten 2009 fyra del-
projekt/idéstudier kring Borlénges jarnvigar:

e Borldnge kombiterminal
e Borldnge resecentrum

e TFlertagsmote for persontrafik pa Bor-
linge bangard

e Kapacitetsanalys, strickan Repbécken -
Borlidnge

Syftet med de fyra delprojekten ir att under-
sOka vilka atgérder som bor vidtas for att skapa
gynnsammare forutsittningar fér person- och
godstrafik pa jarnvig. I kontexten tas hinsyn till
hela straket och vilken samhéllsnytta det kan ge
for resendrer och godstransporter &ven utanfor
Borlidnge.



Delprojekten dr samordnade, vilket &r n6dvén-
digt for att fa en helhetssyn, och ska resultera i
en plan som visar framtida sparbehov i Borlénge
med tillh6érande forslag pa atgirder. Idéstudierna
ligger sedan som grund till beslut om vidare ar-
bete.

Planprogram for arbetsplatsomrade och kombitermi-
nal

Under 2008 6ppnades Ragakers arbetsplatsom-
rade och for att kunna tillgodose kommande
markbehov for arbetsplatsomraden beslutade
Borlidnge kommuns néringslivs- och planutskott
2008-06-03 att ge stadsbyggnadskontoret i up-
pdrag att uppritta program foér detaljplan samt
detaljplan for arbetsplatsomrade norr och vister
om Lusberget i Borlidnge.

Planarbetet ir en utveckling i tva steg, varav den
forsta etappen, som planprogrammet omfattar,
avser ge mojlighet att anldgga en kombiterminal
med tillhérande lager och vissa arbetsplatser.
Andra etappen avser att i ett mer langsiktigt per-
spektiv tillgodose kommunens behov av industri-
mark inom ett storre omrade.

1.4 Fyrstegsprincipen

Idéstudien har arbetats fram enligt fyrstegsprin-
cipen. Fyrstegsprincipen ir ett allmént férhall-
ningssitt for att analysera tinkbara atgérder, i
vilket forslag testas och utvirderas enligt fol-
jande:

Steg 1: Atgiirder som paverkar transportefterfra-
gan och val av transportsitt.

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintlig jarnvag.

Steg 3: Jirnvigsforbittringsatgiarder

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnader

Utvardering av steg 1

Steg 11 fyrstegsprincipen handlar om att fa re-
sande och gods att vilja andra transportsitt eller
resa mindre.

Behovet av en omlastningsplats med lagerhalln-
ing ir storre 4n den nuvarande kombiterminalen
kan hantera pa ldngre sikt. Samtidigt expanderar

handeln pa orten, vilket sannolikt kommer att
innebir 6kade transporter och lagerhantering

av varor. Om inga atgirder vidtas pa bangarden

i Borlénge skapas inte forutsittningar for att i
framtiden utvidga flédet av godstransporter i
regionen. Vilket i sin tur kan himma handels-
verksamheten pa orten och medfora att lokalt
etablerade aktorer viljer att omlokalisera sina
verksamheter, eller till att mer gods transporteras
pa vig istillet for pa jarnvig. For att malet om ett
langsiktigt hallbart transportsystem ska kunna
uppnas, bor huvuddelen av de stora godsvoly-
merna genom Borldnge transporteras pa jirnvig
istillet for pa vig.

Enligt syftet med idéstudien ska atgirder som
gynnar trafik pa jirnvig utredas. Borlinge kom-
mun och Banverket dr 6verens om att de atgirder
som utfors i Borlinge ska 6ppna upp fér moj-
ligheten till 6kade godstransporter pa jairnvag.
Steg 1 har dirfor inte ansetts relevant i denna
idéstudie.

Utvdrdering av steg 2

Steg tva i fyrstegsprincipen handlar om att ef-
fektivare utnyttja befintligt transportsystem och
fordon.

I dagslédget finns tva mindre terminaler pa Bor-
linge bangard, men dessa klarar inte att svara for
behovet av omlastning och lagerhantering i ett
langsiktigt perspektiv. Kapaciteten kan alltsa inte
utokas inom nuvarande system, utan jarnvagsfor-
bittrings- eller ombyggnadsatgirder, varfor steg
tva inte bedoms tillampbart pa detta projekt.

Utvardering av steg 3

Steg tre i fyrstegsprincipen handlar om att ge-
nomfora begrinsade ombyggnadsatgirder.

Att genomfora begrinsade ombyggnadsatgirder
av kombiterminalen i befintligt l4ge, har inte
bedomts vara rimligt. Detta pa grund av att ter-
minalsparen ir for korta for de taglingder som
Trafikverket 6nskar att en kombiterminal ska
kunna hantera. Samtidigt belastar véxlingsrorels-
er inom befintligt system bangarden mer dn nod-
vindigt, vilket innebér att kapaciteten begréinsas
pa hela bangarden.

Mot denna bakgrund bedoms steg tre inte som
tillampbart, da dagens infrastruktur inte medger



de forbittringar som maste genomforas for att
uppna den funktionella enheten som en kombi-
terminal enligt Trafikverket ska gora.

Utvardering av steg 4

Steg fyra i fyrstegsprincipen handlar om att gora
nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

I detta projekt studeras nyinvesteringarna i olika
etapputbyggnader. Syftet med de olika etapperna
ar att vid varje tidpunkt erhalla erforderlig kapa-
citet med en minimal investeringsvolym.

Vikt har lagts vid att studera huruvida de anlig-
gningsdelar som byggs i de tidigare etapperna
kan utgora delar av de senare etapperna, och inte
behover rivas.

Slutsatser

De tre forsta stegen ir inte tillimpbara pa detta
projekt da dagens infrastruktur inte medger

de forbéttringar som maste genomforas for att
uppna den funktionella enheten en kombiter-
minal ska gora. For att skapa gynnsammare
forutsittningar for godstrafik pa jarnvégar i Bor-
linge bor steg fyra tillimpas.



2 Befintliga forhallanden

2.1 Jarnvagsanlaggningen i Borlange

Borlidnge fungerar idag som en viktig knutpunkt
for bade gods- och persontransporter pa jirnvig
i Dalarna. Bangarden ir lokaliserad strax sydvést
om centrala Borldnge och ansluter till f6ljande
banor; Visterdalsbanan och Siljansbanan som de-
lar samma stréicka fran Repbécken till Borlidnge
samt Bergslagsbanan norrifran och Dalabanan
samt Bergslagsbanan soderifran. Dessutom finns
anslutningsspar till Stora Enso Kvarnsvedens
pappersbruk (ansluter till sparet mot Repbéck-
en) och anslutningsspar till SSAB Domnarvets
stalverk norrifran. Banorna norrifran har delvis
samma infart medan banorna fran séder har olika
strackningar in till Borlénge. (Se figur 1)

Bangarden har i huvudsak tre olika funktioner
och fungerar som:

e lokalbangard for industri- och frilastom-
raden i Borlinge.

e regional bangard for Dalarna och delar av
Véstmanland.

e transitbangard for tig till och fran Ovre
Norrland.

Nuvarande brister pa bangarden bestar i att den
fungerar som en uppstillningsbangard for vagnar
som véantar pa nya uppdrag. Orsaken till detta ar
att manga vagnar som anlénder inte har en ny
adress, behover repareras eller klassas som spe-
cialtransporter.

Behovet av att stélla upp vagnar viixer under
veckan och till helgen &r det ofta sa mycket vag-

s S’&“"
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Figur 1. Oversiktskarta



nar att godstagen maste stéllas ut pa ankomst-
sparen for att fa plats.

Ytterligare en brist dr att det i princip saknas
genomfartsspar for godstag, ett forhallande som
har sin grund i att trafik med genomgaende tag
inte fanns under 60-talet nir bangarden projek-
terades. Nya aktorer som kor direkt med sina
vagnar fran punkt A till punkt B utan rangering,
har medfort att antal passerande godstag forbi
Borlédnge stadigt har 6kat.

En tredje brist dr att bangarden har mycket fa
uppstillningsspar med tillricklig lingd. Det finns
en mindre bangard belédgen s6der om ranger-
bangarden, den sa kallade magasinsbangarden,
men dess kapacitet dr fullt utnyttjad.

Kombiterminalen pa Sédra Backa

Befintlig kombiterminal pa S6dra backa &r liten
och svaranvind och det finns ingen plats for
nagon 6kning av volymerna pa denna plats.

Brister hos nuvarande kombiterminal bestar i att
terminalsparen dr for korta, samtidigt som véx-
lingsvégarna till terminalen stor annan verksam-

het.

Sparen ér cirka 200 m langa, vilket medfor ett an-

tal vaxlingsrorelser vid ett fullingdstag om 630 m.

Vixlingsrorelser belastar bangarden mer dn n6d-
véndigt, vilket minskar kapacitet pa bangardarna.
Skulle en 6kning av kombitransporter ske till
Borlédnge ir det dirfor tveksamt om aktuellt om-

rade pa godsbangarden skulle klara av att hantera
fler viaxlingsrorelser.

Kombiterminalen hos Green Cargo

Green Cargo har sedan 2009 en egen kombiter-
minal beldgen vid magasinet och frilastomradet
parallellt 6ster om rangerbangarden. Lyftresurs-
erna anvinds bade fér kombiverksamhet och for
annat vagnslastgods som hanteras vid frilastom-
radet. Verksamheten bedrivs i nira anslutning
till de lagerlokaler som Green Cargo disponerar
i magasinet. Tillgingliga spar pa magasins-
bangarden ir relativt korta och ibland ar det
trangt om sparutrymme.

Rangerbangarden

Rangerbangarden har totalt 26 spar, varav 22
spar dr rangerspar och 4 spar dr ankomstspar for
ankommande godstag. Avgaende godstag avgar
direkt inifran rangersparen eller vid platsbrist
sitts det avgaende tagsittet ut pa nagot av de fyra
ankomstsparen.

Lingden pa rangerbangardsomradet &r cirka
1200 m fran stationshuset till lokstationen. I s6-
dra dndan av rangerbangardsomradet finns det
en verkstad, en métvagnshall och en lokverkstad.

Bangarden dr 6ppen i princip fran séndag kl.
05.00 till 16rdag kl. 14.00 och all rangering pa
bangarden sker till spar 10 - 31. Vanligtvis rang-
eras drygt 30 tag per dygn och varje tag tar cirka

Rangerbangdrden i Borlénge. Till héger i bild syns magasinet och Green Cargos kombiterminal, till
vdnster syns lokbangdrden. Léngst till viinster syns vidare spardiket, med spar mot Ludvika och Avesta
Krylbo. Till héger, utanfér bilden, finns sparanslutning till kombiterminal pa industriomradet.



Signalstallverk modell 65, Blg Tagklarerarens omrade
Signalstéllverk modell 59, Rangerledarens omrade
Rangerstallverk Alister Cargo, Rangerledarens omrade
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Figur 2. Trafikstyrningsomrdden pa Borldnge bangard

20 minuter att rangera.

Rangerbangarden utnyttjar idag hela sin sparka-
pacitet och det dr mycket svart att kunna 6ka
volymerna dar.

Utover rangerbangarden finns dven tva spar for
godstag vister om personbangarden dér fraimst
godstrafik for TRATAG AB hanteras, dock ir en-
dast ett av dessa tva spar fullangt.

2.2 Trafikstyrning pa Borlidnge bangard

Trafikstyrningen sker idag pa Borldnge bangard
med hjilp av tre signalstillverk (se figur 2):

Ett signalstallverk av modell 65

Detta styr och kontrollerar majoriteten
av tag- och vixlingsrorelserna som sker
pa bangarden i Borlénge. Signalstillver-
ket installerades 1965 och var det forsta
i en serie av nyinstallationer av den hér
modellen som gjordes i svenska jarn-
végsnitet fram till 1990. Utbyggnader av
signalstillverket har gjorts under aren
och den senaste stora utbyggnaden var
Domnarvets bangard. Signalstéllverksmo-
dellen ir dock aldersstigen och det har

(Bergslagsbanan) (Ludvika)

blivit allt svarare att fa fram komponenter
for utbyggnader. Av den anledningen har
det fattats ett beslut av tidigare Banverket
nu mera Trafikverket att utbyggnader av
signalstéllverk modell 65 inte &r tillaten?

Ett signalstallverk av modell 59 samt ett
signalstallverk av modell Alister Cargo
Dessa styr trafiken pa rangerbangarden i
Borlédnge. Installationen genomférdes for
modell Alister Cargo 1996 respektive 1998
for modell 59.

Manovreringen av signalstillverken sker lokalt

i Borlénge av olika operatorer. En sa kallad lo-
kaltagklarerare manovrerar signalstillverket av
modell 65. Rangerbangarden bada signalstill-
verk mandovreras av rangerledaren som ér plac-
erad i rangertornet i bangardens sodra édnde. De
angriansande linjerna mot Stora-Tuna, Sellnis,
Repbicken och Ornis trafikstyrs fran tagledning-
scentralen i Gévle och Hallsberg.

2 Beslut 2008-11-18 (Diarienummer Fo8-11200/5110)
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2.3 Tagfléden till, fran och pa Borldnge bangard

Dagens flode av person- och godstrafik till och
fran Borldnge samt prognostiserat flode for ar
2020 illustreras i figur 3. For att mota den fram-
tida trafikefterfragan krivs det kapacitetsin-
vesteringar i infrastrukturen, bland annat krévs
dubbelspar mellan Borlénge-Falun.

Pa Borlidnge bangard gar de storsta flodena

av tagtrafik mellan personbangarden och lok-
bangarden, mellan ankomstsparen 6 - 9 och
rangertornet samt mellan rangersparen 10 - 13
och rangertornet. Betydande floden finns ocksa

mellan rangersparen och Domnarvet/Falun/Rep-
bicken. Dessutom finns det stora fléden mellan
rangersparen och Ludvika. (Se figur 4).

Dir de storsta flodena finns dr risken som storst
att konflikter mellan olika tagset/draglok ska up-
psta pa Borldnge bangard. I figur 5 visas just den
del av bangarden dér storst risk foreligger for att
konflikt mellan olika tag ska intriffa. Ett typiskt
exempel ir nér ett tag kommer fran Bergslags-
banan pa vig in till ankomstsparen och det samti-
digt finns vixlingsrorelser mot personbangarden
kommande fran lokbangarden eller rangertornet.

= ““Iﬁ =
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Figur 3.Prognosen fér godstrafiken bygger pa intervjuer med godskunder och tdgopera-
térer och prognosen fér persontrafiken bygger pa intervjuer med SJ och Tdg i Bergslagen.
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Figur 4. Tag- och vixlingsfléden pa Borlédnge bangard.
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Figur 5. Flaskhalsar pa Borldnge bangard.
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3 Behovsanalys

I idéstudien har tagoperatorer kontaktas och
blivit ombedda att ge sin bild av hur bangarden
fungerar idag - om det finns nagra specifika 6n-
skemal och hur framtidsprognoserna ser ut. Des-
sa synpunkter presenteras i kapitel 3.

3.1 Tagoperatdrer som trafikerar Borlidnge
bangard med kombitransporter

I dagslédget trafikerar Green Cargo AB och TGOJ
Trafik AB (pa direkt uppdrag av Intercontainer
Scandinavia AB) Borlinge med kombitransporter.
Green Cargo kor kombivagnar i sitt ordinarie
vagnslastsystem och vagnarna hanteras vid
magasinsomradet i Borlidnge, diar Green Cargo
etablerat en egen kombiterminal. TGOJ AB kor
ett heltag tre dagar i veckan och det hanteras

pa kombiterminalen beldgen vid industrispar
fyra. TGOJ koper nedvixlingen av heltaget till/
fran terminalen och fran/till rangerbangarden av
Green Cargo da sparet ir oelektrifierat. Termina-
len rymmer inte heller heltag som maste delas i
tva delar.

3.2 Tagoperatorernas syn pa kombiterminal i
Borlange

Green Cargo, TGOJ Trafik och speditoren Inter-
container Scandinavia AB har intervjuats och ger
foljande syn pa kombiterminalen i Borldnge.

Samtliga intervjuade ser att det finns en poten-
tial i Borldnge, mest potential ser dock Green
Cargo och da i form av kombitransporter fran

de tva dominerande godskunderna idag i Bor-
lingeomradet (SSAB Domnarvet och Stora Enso
Kvarnsveden). Det som dr avgorande ir pris-
bilden. Alla tillfragade pekar pa den férdelning
som finns f6r kostnaderna for att kora lastbil
idag, dir lastbilar med hogvirdigt konsumtions-
gods angor Dalarna och Mélardalen fran Skane/
utlandet med ett relativt hogt transportpris och
sedan letar returgods for en relativt 1ag penning
tillbaka soderut. Kunderna har ofta kravet att en
kombitransport inte far bli dyrare dn dagens 16s-
ning. Bada transportorerna upplever en 6kning av
kombitransporterna det senaste halvaret. TGOJ/
Intercontainer pekar pa att en fordndrad prisbild
for ett farjerederi med trafik mellan Trelleborg
och Tyskland medfort en 6verlagring av gods till
att ga via Goteborg istéllet — en 6kning som gyn-

nat deras containerheltag.

TGOJ/Intercontainer pekar ocksa pa att det kan
vara svart for mindre kunder att flytta sitt gods
till en kombilésning, da det kraver en del logis-
tiskt arbete for att klara av en sadan flytt. Det dr
ofta ett stort logistiskt sprang. Manga transporter
idag dr mixade mellan volym och vikt pa sa sitt
att det dr svart att ta ut delar fér kombitransport.
Manga transporter har ocksa mycket olika last-
och lossningsstillen som kan vara svart att kom-
binera ihop fér en kombitransport.

Huvudstrickningen for TGOJ/Intercontainer ar
fortsatt Goteborgsomradet och de upplever inte
nagon storre efterfragan hos sina kunder att aka
soderut. For Green Cargo finns huvudstrick-
ningen s6derut till Malmé/utlandet och dven
mot Oslo/6vriga Norge. Forutsatt att det kan bli
konkurrenskraftiga priser kan &ven Smaland vara
av intresse.

Alla tillfragade anser det vara mycket viktigt att
en kombiterminal kan erbjuda kringtjinster till
rimliga kostnader (sasom stuffning av sjécontain-
rar, diskning av tankcontainrar, smareparationer
och stddning av trailrar etc.).

Ingen av de tillfragade tror pa en explosionsartad
tillviixt utan tror mer pa att trafiken kommer att
vixa successivt nér vil terminalen dr byggd.

Nir det géller terminalen anser alla tillfragade
att den maste hanteras neutralt. Det dr mycket
viktigt att hanteringskostnaderna inte blir for
hoga eftersom terminalkostnadsdelen &dr hogst
vésentlig i hela transportkalkylen. Termina-
len bor dgas och drivas av aktorer som har stor
forstaelse for kombitrafiken och alla dess in-
gaende moment.



4 Anlaggning av ny kom-
biterminal pa Borldnge
bangard

I kapitel 4 definieras forst den funktionella
enheten kombiterminal. Dérefter beskrivs moj-
ligheter till hur en ny kombiterminal kan anlég-
gas i etapper i anslutning till bangarden i Bor-
linge. Den geografiska placeringen av terminalen
utreds dock inte, da den sedan tidigare dr mer
eller mindre bestimd av Borldnge kommun; par-
allellt med in- och utfartssparen (spar 55-56) fran
Ludvika och 6ster om dessa.

4.1 Den funktionella enheten kombiterminal

Med kombiterminal avses vanligen en jirn-
végsstation diar omlastning av bland annat con-
tainers sker mellan jarnvigsvagnar och lastbilar,
med hjilp av truckar eller kranar. Sjidlva kombi-
terminalen bestar normalt av tva delar; en dver-
lamningsbangard och en terminaldel.

Overlimningsbangirden fungerar som éverlimn-
ingspunkt mellan ankommande/avgaende tag pa
linjen. Overflyttning av lastbirare mellan trans-
portslagen sker pa terminaldelen. P4 terminaldel-
en finns viganslutningar, parkeringsplatser, byg-
gnader, uppstéllningsytor och enligt Banverkets
definition av den funktionella enheten terminal
ska f6ljande spar finnas;

Belysning
20mx25m
Dranerad yta av asfalt
ellermarksten

Sikerhets-
stangse]

e Lastspar

e Uppstillningsspar (for parkering av
lastade/tomma vagnar vid sidan av last-
sparen)

e Lokuppstéllningsspar
e Reparationsspar

For effektiv vixling och ddrmed reducerade kost-
nader for driften bor bangarden placeras i linje
med lastsparen och terminalen enligt figur 5.

Principiellt kan lastomradet i en kombiterminal
utformas enligt figur 6.

Fran tagklarerarna i Borldnge har framforts att
lokrorelser mellan lokbangard och 6verlamnings-
bangard/kombiterminal bor framféras enbart pa
spar som styrs av lokaltagklareraren (det vill séga
spar markerade med gront och violett pa skissen
ovan). Detta medfor att det blir enklare och snab-
bare att kunna planera och verkstilla rorelserna
an om de gulmarkerade sparen anvinds (styrs

av rangerledaren) da en sadan rorelse erfordrar
samrad mellan rangerledare och tagklarerare
samt att rangeringsverksamheten och kapac-
iteten ddrmed reduceras.

Terminalen forses med raka lastspar. Lastsparen
kan antingen placeras centralt eller i ena kanten
av omradet. Parallellt med lastsparen kréivs en
hanteringsyta for truckar. Av arbetsmiljoskal

Lastbilsparkering —

Ytterligare

logistik-

Container- verksam-
uppstillining het

i
Forbindelsespar :

Minst50 m

Kontorivaktstuga

brett omrade

Termminallangd mellan 400 & 750 metres

+50m cir

Figur 5. Principiell utformning av lastomradet i en kombiterminal.
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Figur 6. Placering av 6verldmningsbangadrd (vinster) i linje med

lastspdr och terminal (héger) for effektiv véxling.

krivs god belysning och hela omradet maste hi-
gnas in med anledning av striktare tullhantering-
skrav.

Fran omgivande vignit krivs goda tillfartsvigar
till terminalen. Parkeringsmojligheter for last-
bilar bor anlédggas precis i anslutning till infar-
ten till terminalen. Lastbilstrafiken regleras av
kor- och vilotidslagar vilket medfor att forarna
behover ta rast och dygnsvila efter ett visst antal
timmars kortid. Om plats f6r uppstillning av for-
don da kan erbjudas i anslutning till terminalen
minimeras paverkan pa omgivande vigniit.

4.2 Slutlésning och etapplésningar

Alternativ O - jimforelsealternativ

Jamforelsealternativet dr den framtida situation
som uppstar om inga atgirder vidtas pa Borlidnge
bangard (se kapitel 2 for befintliga férhallanden).
Alternativet ska darfor inte betraktas som ett
atgirdsforslag, utan syftar till att jaimforas med
foreslagna utredningsalternativ.

I jamforelsealternativet bor noteras att Borlidnge
kommuns placering av terminalen ingar och ar
mer eller mindre last till en geografisk punkt pa
bangarden; parallellt med in- och utfartssparen
fran Ludvika och Gster om dessa.

Foreslagen slutlésning

Slutlésningen for lastsparen foreslas innefatta
fyra lastspar som rymmer 750 meter langa tag.
Lastsparen byggs parallellt med sparavstanden
4.5 meter, 83.4 meter och 4.5 meter. Pa sa sitt
skapas en 80 meter bred lastyta i mitten for
truckrorelser, uppstillning av containrar m.m.
Vagnar pa de yttre sparen kan lastas och lossas
genom att truckarna lyfter containrarna (motsv.)
over de inre sparen.

Alla fyra lastsparen foreslas vara stickspar med
stoppbock i norra dnden. Diarmed erhalls vi-
ganslutning till det 80 meter breda lastomradet
utan att spar behover korsas. Sparanslutning till
overlimningsbangard sker med vixlar i lastspa-
rens sodra dndar.

Det kan parantetiskt nimnas att samma utformn-
ing foreslas for kombiterminalen i Katrineholm.

Foreslagen slutlésning medger att ytterligare spar
(industrispar och liknade) ansluts till det mest
Ostra sparet (nedersta sparet i figur 7).

Alla fyra lastsparen forutsitts vara oelektrifierade,
forutom en kort stricka i s6dra dnden sa att ellok
kan vixla in vagnssiitt.

Denna foreslagna slutlosning kan byggas ut i
etapper vilka beskrivs nedan.

Slutlésningens geografiska placering ér parallellt
med och Gster om rangerbangardens in- och ut-
fartsspar for tag fran Ludvika (Bergslagsbanan),
vilket 6verensstimmer med kommunens 6nske-
mal och en tidigare studie utford av Banverket
Projektering.

Etapp med firre lastspar

En kombiterminal med fyra lastspar dr forhal-
landevis kapacitetsstark och det dr darfér mojligt
att borja med en etapp med firre lastspar &n fyra.

Den geometriska utformningen i sédra dnden bor
vara forberedd for de framtida vixlar som krévs
for fyrsparslosningen. Likasa bor ingen dyr infra-
struktur placeras i de framtida sparens ldge.

Etapp med tillfilliga uppstillningsspar

Enligt avsnitt 4.1. ingar uppstéllningsspar i den
funktionella enheten terminal. En mojlig etapp
ar darfor att fler lastspar byggs én det finns behov



for (eventuellt alla fyra lastsparen), och nagra av
dem anvinds som tillfilliga uppstéillningsspar
tills dess det finns behov av att anvinda dem som
lastspar.

Etapp med kortare lastspar

Innan behov uppstar att hantera 750 meter langa
tag kan lastsparen avkortas i norra dnden. En
framtida férlangning av lastsparen for att klara
750 meter langa tag behover da inte paverka vix-
elzonen i s6dra dnden.

Ingen dyr infrastruktur bor placeras i sparens
framtida forlingda ldge.

Denna variant pa etapp kan kombineras med
etapperna enligt avsnitten ovan.

Avfirdade alternativ

Alternativ med genomgaende lastspar, dvs. med
anslutning i bade s6dra och norra dnden innebér
att planskild viganslutning till lastytan inte kan
anordnas. Likasa uppstar problem med att ellok
behover kontaktledning, men denna kan inte an-
ordnas pa lastsparen. Alternativet bedoms myck-
et opraktiskt och férenat med sidkerhetsproblem.

Ett alternativ dér lastsparens stoppbockar plac-
eras i soédra dnden har 6versiktligt studerats. For
ett sadant alternativt har det visat sig svart att
hitta bra l6sningar pa en 6verldmningsbangard
(passar enbart UA3 nedan). Vixlingsrorelser tv-
ingas utforas in mot befintlig rangerbangard och
kommer i konflikt med rangeringen. Erforder-
ligt utdragsspar kommer i konflikt med ranger-
bangardens anslutning till Dalabanan.

Ett alternativ dér lastsparen inte placeras lings
med rangerbangardens in- och utfartsspar for tag
fran Bergslagsbanan, utan istéllet placeras vinkel-
ritt dessa har 6versiktligt studerats. Alternativet
passar inte det markomrade som finns tillgéingligt
for kombiterminalen.

4.3 Val av Trafikstyrningssystem

Oavsett utformning av 6verlamningsbangarden
och anslutning till lastsparen samt till huvud-
sparen Bergslagsbanan och Dalabanan, i olika
utredningsalternativ, sa maste ett val av trafik-
styrningssystem for Borldnge bangard goras. Tva
alternativ finns: bygga ut befintligt signalstéllverk
av modell 65 alternativt installera ett helt nytt
signalstillverk av modernare modell.

Anslutning

Lastsparen
Lastspar (750 m)
Stopp-
bock
Lastspar (750 m) Stopp-
bock
Lastyta 80 m bred
Lastspar (750 m) Stopp-
bock
Stopp-
Lastspar (750 m) bock

Figur 7 Framtida utformning av lastspdr pa Borldnge bangard.
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Utbyggnad av befintligt signalstallverk

Alternativ 1 dr att bygga ut befintligt signalstéll-
verk i Borldnge, men utbyggnad av modell 65 &r
dock inte tillaten enligt tidigare beslut®. For att
anda mojliggora en utbyggnad fér kombitermina-
lens del krivs déirfor dispens fran beslutet samt
en forsdkran om att signalstéllverkskomponenter
finns att tillga. I kontexten maste dven utredas
om plats finns i teknikhuset for en sadan utbyg-
gnad.

Nytt signalstéllverk

Alternativ 2 ir ett nytt signalstéillverk av mod-
ernare modell, exempelvis modell 95 som é&r ett
datorbaserat signalstéllverk. Detta kan byggas ut
i etapper och vara en del i utbytet framoéver av det
befintliga signalstéllverket och bli det nya signal-

3 Beslut 2008-11-18 (Diarienummer Fo8-11200/5110)

Trafikstyrningssystem Borlange

Signalstallverk modell 65, Blg Tagklarerarens omrade
Signalstallverk modell 59, Rangerledarens omrade
Rangerstallverk Alister Cargo, Rangerledarens omrade

Fjarrtagklarerare
Osignalerat omrade

Nytt signalstallverk, Blg Tagklarerarens omrade

Sodra Backa

industriomrade

Frilastspar \

Rangerbangard
Spar 10-31

Rangervall och

/rangertom

[

A Lokbangard
Spar 9 (EuroMaint)
Spar 8

Spar7

stillverket for Borldnge bangard. Signalstillverk
modell 95 medger en flexibilitet i placering av
signalstéllverksdatorerna eftersom kommunika-
tionen ut till styr- och kontrollenheterna ute pa
bangarden ir nitverksbaserat datakommunika-
tion, till skillnad mot nuvarande som 4r mer fast-
byggd i sitt kabelnét och teknikhus med reléstativ.
Placering av signalstéllverkets datorer samt styr-
och kontrollenheterna ute pa bangarden kan an-
passas efter etappindelningar vid utbytet.

For att medge trafik 6ver etappomraden pro-
jekteras lampliga grinssnitt mellan nya och det
gamla signalstéllverket. Detta skulle kunna vara
som i figur 8, dér befintliga stéllverksomradet ar
gronmarkerat och det nya ir violettmarkerat.

(Dalabanan)
Stora-Tuna (Avesta Krylbo)

NG

Ragakers
industriomrade

Spar 56
Spar 55

Vagnverkstad

Spar 6

Matvagnshall
(Infranord AB), <+

(SweMaint AB)

Sellnés

Spar 5 ,
H
Spar 4 A\ l\_ — /(_| (Bergslagsbanan) <~ A
Spar 1a 8
° ICA
Spar 51

Infranord AB

Figur 8. Férslag till nytt trafikstyrningsystem pa Borldnge bangard,
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5 Placering av overlamn-
ingsbangard

I kapitel 5 studeras ldmplig placering av 6ver-
lamningsbangarden, enligt Borlinge kommuns
angivna forslag. Varje forslag presenteras under
respektive utredningsalternativ, med efterfol-
jande losningar for spar och anslutning till den
nya kombiterminalen. Avslutningsvis beskrivs
konsekvenserna for varje alternativ.

5.1 Alternativ O - jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet dr den framtida situation
som uppstar om inga atgéirder vidtas pa Borlidnge
bangard (se kapitel 2 for befintliga férhallanden).
Alternativet ska darfor inte betraktas som ett
atgirdsforslag, utan syftar till att jimforas med
foreslagna utredningsalternativ.

52 UA1

I Utredningsalternativ 1 (UA1) foreslas, av Bor-
linge kommun, att 6verlamningsbangarden
placeras parallellt med rangerbangardens in- och
utfartsspar for tag fran Bergslagsbanan. Se figur 9
nedan.

Sparlésning

Sparlosningen innefattar tre spar vilka placeras
mellan rangerbangardens in- och utfartsspar och
kombiterminalens lastspar (enligt féreslagen
slutlosning i kapitel 4.2). Tva av sparen fordras
for lokrundgang och Trafikverket har dven an-
malt behov for ett tredje spar, for genomgaende
trafik pa framtida triangelspar mellan Dalabanan
och Bergslagsbanan.

Losningen styrs i ldngsled av att den i norra én-
den skall anpassas till det framtida triangelsparet
mellan Dalabanan och Bergslagsbanan. Hinsyn
har tagits till att Dalabanan kan komma att goras
dubbelsparig. Triangelsparet och alla véxlar i
denna #nde utformas for en tillaten hastighet 50
km/h.

I sodra dnden ansluter 6verlamningsbangarden
till rangerbangardens in- och utfartsspar for
tag fran Bergslagsbanan. Detta innebér att en
befintlig vigbro vid fastigheten Backgarden 5:2
inte paverkas av sparutbyggnaden. Overlimn-
ingsbangardens anslutning mot Bergslagsbanan

utformas for en tillaten hastighet 80 km/h.

Utredningsalternativ UA1 kan brytas ner i etap-
plosningar. En etapp giller for det alternativ att
tringelsparet inte byggs eller atminstone skjuts
pa framtiden. Tringelsparet utgar och 6verlamn-
ingsbangarden forses da med en stoppbock i
norra dnden, pa lagom avstand fran vixlarna sa
att lokrundgang klaras pa sparen. I denna etapp
kan 6verlamningsbangarden byggas med enbart
tva spar.

En variant pa ovanstaende etapp ér att triangel-
sparet skjuts pa framtiden men 6verldmnings-
bangarden byggs med tre spar, varav ett kan an-
vindas som kombiterminalens uppstéllningsspar.

Om 6verldamningsbangarden pa sikt flyttas till ett
ldge soder om lastsparen enligt alternativ UA4,
kan ett eller tva av sparen anvindas for trafik pa
framtida triangelspar (tva spar ger moétesmoj-
lighet), och 6vriga spar anvinds antingen som
kombiterminalens uppstéillningsspar eller for att
forstirka rangerbangardens anslutning till Berg-
slagsbanan.

Anslutningar

Eftersom 6verlimningsbangarden i detta utred-
ningsalternativ ligger bredvid lastsparen krivs
ett utdragsspar for att véixla vagnssétten fran
overlimningsbangarden in till lastsparen. Det
befintliga skyddssparet parallellt med och 6ster
om Bergslagsbanans enkelspar kan om det
forlangs fylla denna funktion. Idealt utformas
utdragssparet sa att det kan hantera 750 meter
langa tag, men kortare etapplésningar dr mojliga.
Lamplig lingd vid etapputformning beror pa last-
sparens lingd (enligt etapp med kortare lastspar i
kapitel 4.2).

Anslutningen till Bergslagsbanan sdderut blir
ideal i UAL.

Anslutningen till Bergslagsbanan norrut kan ut-
formas pa tva olika sétt. Antingen anordnas norr
om vigbron for Paradisvigen en vixelforbindelse
fran Bergslagsbanan in mot utdragssparet. En sa-
dan vixelférbindelse beho6vs édven i utredningsal-
ternativ UA4 och kan dirfor utformas sa att den
passar bade UA1 och UA4. Alternativt byggs en
vixelforbindelse mellan det mest Gstra av ranger-
bangardens anslutningsspar till Bergslagsbanan
och det mest vistra av 6verldimningsbangardens
spar.
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Anslutningen till Dalabanan gors med triangel-
sparet mellan Dalabanan och Bergslagsbanan.
Alternativt, som etapplosning, byggs vixelférbin-
delsen mellan det mest stra av ranger-
bangardens anslutningsspar till Bergslagsbanan
och det mest vistra av 6verlimningsbangardens
spar (samma som i stycket ovan).

Konsekvenser

Konsekvenserna av UA1 innebér att man far en
overldmningsbangard som har bra kapacitet med
direktanslutning fran Bergslagsbanan. Placerin-
gen innebir att man maste dra ut vagnarna via
ett utdragsspar lings med Bergslagsbanan for

att sedan backa in vagnarna pa kombiterminalen
vilket i sig innebér en extra vixlingsrorelse. Om
triangelspar byggs for anslutning mot Dalabanan
erhalls dven dér en direktanslutning till 6ver-
lamningsbangarden.

Norrifran finns ingen direktanslutning till 6ver-
lamningsbangarden utan dessa tag far lov att
anvinda utdragssparet for att komma in och ut
fran 6verlamningsbangarden vilket innebéir ex-
tra véxlingsrorelser. Tag norrifran/norrut kom-
mer ocksa att korsa rangerbangardens ut- och
infartsspar mot Bergslagsbanan. Om inte trian-
gelspar med Dalabanan byggs maste tag via Dala-
banan tas in via ankomstbangarden och sedan ga
samma vig som tag norrifran till 6verlamnings-
bangarden. Detta belastar da ankomstbangarden
som redan idag har kapacitetsproblem vissa tider
under dygnet. Gruppledaren for tagklarerarna

i Borldnge har i sitt remissyttrande limnat ett
forslag till 16sning pa detta problem och det &r att
ett ankomstspar byggs mellan sparet till Ludvika
och vagnverkstaden med minst 650-750 meters
lingd som da mojliggér ankomst for ett kombitag
norrifran utan att ankomstbangardens spar 6-9
behover tas i ansprak.

Overlimningsbangirden far bra kapacitet i och
med att den forses med tva eller tre spar. UA1
medger ocksa olika etapplosningar. Om UA4 ge-
nomfors i framtiden kan 6verlimningsbangarden
overga till att bli en del av en ny ankomstbangard
eller nya uppstéllningssparfor rangerbangardens
behov.



Figur 9. Féreslagen placering av éverldmningsbangdrd i UA1 illustreras med orange markering pa kartan, parallellt
med rangerbangdrdens in- och utfartsspar fér tag fran Bergslagsbanan. Vidare visas dven, med grén markering,
kombiterminalens geografiska placering som éverensstimmer med Borldnge kommuns 6nskemal. Gul markering
illustrerar utdragsspar.
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53 UA2

I utredningsalternativ 2 (UA2) foreslas over-
lamningsbangarden, av Borlinge kommun, att
placeras dir Swemaints verkstad i dagslédget dr
lokaliserad (férutsatt att verkstaden flyttas till
annan ldmplig plats, eller atminstone kan mins-
kas for att ge plats for 6verlamningsbangarden).
Se figur 10.

Sparlésning

Sparlosningen innefattar tva spar vilka placeras
Oster om Bergslagsbanans enkelspar.

Losningen styrs i ldngsled av att den i norra 4n-
den inte far komma i konflikt med Dalabanan.
Losningen bedéms kunna utformas for en tillaten
hastighet om 80 km/h.

I sodra dnden ansluter 6verlamningsbangarden
till rangerbangardens in- och utfartsspar for
tag fran Bergslagsbanan. Detta innebér att en
befintlig vigbro for Paradisvigen inte paverkas.
Overlimningbangardens anslutning mot Berg-
slagsbanan utformas for en tillaten hastighet 80

km/h.

Plats for uppstéllningsspar beror pa hur mycket
av Swemaints sparanldggnings som rivs.

Om overldmningsbangarden pa sikt flyttas till ett
ldge s6der om lastsparen enligt alternativ UA4,
behovs inte 6verldmningsbangard enligt UA2 och
sparen frigors for exempelvis uppstéllning.

Anslutningar

Eftersom 6verlamningsbangarden i UA2 ligger
bredvid lastsparen krévs ett utdragsspar for att
vixla vagnssitten fran 6verlaimningsbangarden in
till lastsparen. Det befintliga skyddssparet paral-
lellt med och 6ster om Bergslagsbanans enkelspar
kan om det forléngs fylla denna funktion. Idealt
utformas utdragssparet sa att det kan hantera
750 meter langa tag, men kortare etapplésningar
ar mojliga. Lamplig ldngd vid etapputformning
beror pa lastsparens lingd (se etapp med kortare
lastspar i kapitel 4.2). Ett problem &r dock att
denna vixlingsrorelse korsar rangerbangardens
anslutningsspar till Bergslagsbanan.

Anslutningen till Bergslagsbanan norrut och s6-
derut blir ideal i UA2.

UA2 medger ingen god anslutning till Dala-
banan. Tag till/fran Dalabanan maste f6érst ga in
pa Borlidnge bangard for att ddrefter vixlas in pa
utdragssparet. Detta kan goras antingen genom
att forst ga in pa 6verlamningsbangarden, eller
genom att korsa rangersparen.

Konsekvenser

Konsekvenserna av UA2 innebér att man far en
overlamningsbangard som har tillricklig kapa-
citet med direktanslutning fran Bergslagsbanan.
Placeringen innebir att man maste dra ut vagnar-
na via ett utdragsspar lings med Bergslagsbanan
for att sedan backa in vagnarna pa kombitermi-
nalen vilket i sig innebér en extra vixlingsrorelse.
Dessa vixlingsrorelser kommer da ocksa alltid
att behova korsa ut- och infartssparet till ranger-
bangarden fran Bergslagsbanan soderifran vilket
innebar konflikt med rorelser pa detta spar.

Norrifran finns ocksa direktanslutning till 6ver-
lamningsbangarden i dess norra @nde. Ddremot
finns ingen direkt anslutning fran Dalabanan. Det
medfor att tag via Dalabanan tas in via ankom-
stbangarden och sedan gar samma vig som tag
norrifran till 6verlimningsbangarden. Dessa tag
belastar da ankomstbangarden som redan idag
har kapacitetsproblem vissa tider under dygnet.

Overlimningsbangarden far tillriicklig kapac-
itet i och med att den forses med tva spar. UA2
medger en mindre moéjlighet till etapplosningar.
Om UA4 genomfors i framtiden kan 6verlamn-
ingsbangarden 6verga till att bli nya uppstilln-
ingssparfor rangerbangardens behov.



Figur 10. Féreslagen placering av éverldmningsbangard i UA2 illustreras med orange markering pd kartan, ddr
Swemaints verkstad i dagsldget dr lokaliserad (férutsatt att verkstaden flyttas till annan ldmplig plats, eller
atminstone kan minskas for att ge plats for dverldmningsbangdrden. Vidare visas dven, med grén markering,
kombiterminalens geografiska placering som 6verensstdmmer med Borldnge kommuns énskemdl. Gul markering
illustrerar utdragsspar.
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54 UA3

I utredningsalternativ 3 (UA3) foreslar Borlidnge
kommun att befintlig anldggning ska nyttjas intill
rangerbangarden, for placering av 6verlimnings-
bangarden. Se figur 11.

Sparlésning

Sparlosningen innefattar tva spar vilka placeras
Oster om rangerbangarden.

Industrisparen (S6dra Backa Industriomrade)
som viker av vinkelrétt i 6stlig riktning fran rang-
erbangarden kommer att beh6va rivas.

I sodra dnden ansluter 6verlamningsbangarden
till det spar som passerar 6ster om rangervallen.
Tillaten hastighet blir hogst 40 km/h.

I norra dnden avslutas anslutningsbangarden
med stoppbock eller, om Green Cargos sparom-
rade avvecklas, s anordnas en anslutning mot
spardiket norr om stationen (notera att detta
omrade ir en flaskhals enligt figur 5). Tillaten
hastighet blir 4ven hir hogst 40 km/h.

Plats for uppstéllningsspar beror pa hur mycket
av Ovriga spar i omradet som rivs.

Med 6verlamningsbangard enligt UA3 bor kom-
biterminalens lastspar vindas och forses med
stoppbockar i sédra dnden. Det gor att 16sningen
ar mycket oldmplig att nyttja som skedesvariant
att kombinera med UA1, U2 och/eller UA4. En
omfattande ombyggnad med totalavstingning av
lastsparen krévs i sa fall.

Om 6verldamningsbangarden pa sikt flyttas till ett
ldge s6der om lastsparen enligt alternativ UA4,
behovs inte 6verlimningsbangard enligt UA3 och
sparen frigors for exempelvis uppstillning.

Anslutningar

Eftersom 6verlimningsbangarden i detta utred-
ningsalternativ ligger i serie med lastsparen krivs
inget utdragsspar for att vixla vagnssitten fran
overlamningsbangarden in till lastsparen. Ett
problem dr dock att denna vixlingsrorelse korsar
rangerbangardens anslutningsspar till Dalabanan
(spar 60).

UA3 medger ingen god anslutning till Berg-
slagsbanan s6derut. Tag maste korsa ranger-

bangardens anslutning till Dalabanan.

Anslutningen norrut beror pa om Green Car-
gos spar avvecklas. Skall de vara kvar erhalls
ingen anslutning alls, och andra delar av gods-
bangarden maste nyttjas for att hantera tag nor-
rifran som skall till kombiterminalen.

Anslutningen till Dalabanan blir god i UA3, och
har inget samband med utbyggnaden av triangel-
sparet mellan Dalabanan och Bergslagsbanan.

Konsekvenser

Konsekvenserna av UA3 innebér att man far en
overldmningsbangard som har tillricklig kapac-
itet med direktanslutning endast fran Dalabanan.
Placeringen av 6verlimnings-bangarden innebér
att man kan direkt kan backa ut vagnarna till
kombiterminalen. Sannolikt kan inte anslutning
norrifran ordnas till 6verlamningsbangarden.
Det medfor att tag norrifran maste in via ank-
omstbangarden och viixlas via rangervallen for
att sedan viéxlas in pa 6verlamningsbangarden
alternativt viixlas ut direkt pa kombiterminalen.
Tag fran Bergslagsbanan kommer till 6verlamn-
ingsbangarden via ut- och infartssparet till rang-
erbangarden. Det kommer att medfora konflikter
med andra vixlings- och rangerrérelser. Vid
vixling till och fran kombiterminalen korsar man
sparet mot Dalabanan fran rangerbangarden
(spar 60) vilket innebér storningar for den trafik-
en.

Sammantaget innebir UA3 stor negativ inverkan
pa vixlings- och rangerkapaciteten vid ranger-
bangarden. Etapplosningar blir svarare att ge-
nomfora med UA3.

Forslaget UA3 innebér ocksa stora negativa kon-
sekvenser for befintliga foretag vid industrispar
1-4 som helt kommer att forlora den sparans-
lutning som de idag har. Férutsittningarna for
frilastomradet och Midwaggons vagnverkstad
forsiamras da en del av dagens sparomrade maste
tas i ansprak for 6verlaimningsbangarden. Redan
idag dr detta sparomrade hart utnyttjat och om
reduceringar maste goras kommer inte dagens
befintliga verksamhet vara mojlig.

Om UA4 genomfors i framtiden kan 6verlamn-
ingsbangarden 6verga till att bli nya uppstilln-
ingssparfor rangerbangardens behov.



o

Figur 11. Féreslagen placering av éverldmningsbangard i UA3 illustreras med orange markering pa kartan, ddr
befintlig anldggning nyttjas intill rangerbangarden. Vidare visas dven, med grén markering, kombiterminalens
geogrdfiska placering som Gverensstdmmer med Borldnge kommuns 6nskemdl.
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55 UA4

I Utredningsalternativ 4 (UA4) foreslas, av Bor-
linge kommun, att 6verlamningsbangarden plac-
eras soder om den befintliga terminalen. Se figur
12.

Sparlésning

Sparlosningen innefattar tva spar vilka placeras
Oster Bergslagsbanan enkelspar.

I sodra dnden ansluter 6verlamningsbangarden
till Bergslagsbanan med vixlar som tillater 80
km/h eller 100 km/h. (Merkostnaden fér 100
km/h &r lag.)

I norra dnden ansluts anslutningsbangarden till
det utdragsspar som ingar i alternativen UA1 och
UA2. Tillaten hastighet mot Bergslagsbanan nor-
rut blir 80 km/h. Tillaten hastighet mot triangel-
sparet mot Dalabanan blir 80 km/h (men ldngre
norrut sjunker tillaten hastighet till 50 km/h i
sjdlva triangelsparet).

Aven UA4 klarar vigbron for Paradisvigen.
Plats for uppstéllningsspar finns.

Ett ldge med lamplig plangeometri f6r 6verldamn-
ingsbangarden sa nira lastsparen som mojligt
har studerats. Fortsatta studier bor kontrollera
att profilgeometrin dr ldmplig. Annars kan 6ver-
lamningsbangarden enligt UA4 behova skjutas
soderut.

Anslutningar

Eftersom 6verlimningsbangarden i detta utred-
ningsalternativ ligger i serie med lastsparen krivs
inget utdragsspar for att vixla vagnssitten fran
overlamningsbangarden in till lastsparen. Viax-
lingsrorelsen behover inte paverka annan trafik.

Anslutningen till Bergslagsbanan sdoderut blir
ideal i UA4.

Anslutningen till Bergslagsbanan norrut kan ut-
formas med en vixelférbindelse norr om viigbron
for Paradisvigen. En sadan vixelforbindelse &r
gemensam med en av varianterna i UAL

Anslutningen till Dalabanan gors med triangel-
sparet mellan Dalabanan och Bergslagsbanan. Al-
ternativt, som etapplésning, byggs en anslutning

till det mest Gstra av rangerbangardens anslut-
ningsspar till Bergslagsbanan.

Konsekvenser

UA4 innebér den bésta funktionen for en 6ver-
lamningsbangard av de fyra olika utredning-
salternativen . Anslutning erhalls direkt fran
Bergslagsbanan, Dalabanan (férutsatt att trian-
gelsparet byggs) och dven norrifran. Tag nor-
rifran leds direkt in pa 6verlamningsbangard
men korsar da in- och utfartssparet till ranger-
bangarden fran Bergslagsbanan. Fran 6verlimn-
ingsbangarden vixlas vagnarna direkt in till
kombiterminalen. I jimforelse med 6vriga utred-
ningsalternativ innebéir UA4 den minsta kon-
flikten med andra vixlings- och rangerrorelser.
UA4 innebér ocksa att man far en 6verlamnings-
bangard med god kapacitet.

Avfirdade alternativ

Inga alternativ till 6verlimningsbangard har
avfirdats fran den 6versiktliga bedomningen i
kapitel 5 och 6.



Figur 12. Féreslagen placering av 6verldmningsbangard i UA4 illustreras med orange markering pa kartan, séder
om den befintliga terminalen. Vidare visas dven, med grén markering, kombiterminalens geografiska placering
som éverensstdmmer med Borldnge kommuns 6nskemal.
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6 Kostnadskalkyl

En tidig kostnadskalkyl dr genomférd. Kalkylen
bygger pa den successiva kalkylens formler och
tillampningar och har genomférts med fokus pa
anldggningskostnadernas prisbild, omfattning
och osidkerheter. Metoden har visat sig vara

ett effektivt sitt att ringa den kostnad som kan
forvintas som slutkostnad &ven i projekt med
stora osdkerheter.

I tabell 1 ges en 6versiktlig sammanstéllning 6ver
resultatet av genomfort kalkylarbete. (F6r mer
detaljerad information, se bilagorna 1-4).

Tabell 1. Kostnadsjimforelse

Idéstudie Borlinge Datum: 2010-06-28

kombiterminal SVENSKA (Mnkr) Bl S

Prisniva: juni 2010
Utredningsalternativ Min Trolig Max Osiikerhet (%) = Osikerhet (Mnkr)
UA laoch 1b! 118,2 153,8 189,3 +/-23% +/- 35,6
UA2 109,6 132,5 155,4 +/-17 % +/-22,9
UA3 115,5 140,6 165,7 +/-18 % +/- 25,1
UA#? 203,6 242,3 281,1 +/-16 % +/-38,7

! En variant dr att ett spar skjuts pa framtiden och utgar i UA 1b. Ingen unik kalkylbok finna, se bilaga 1.
2 For UA4 ingar rivning/for- och efterarbeten, byggnation, material, miljohantering fér samtliga delar inom: Mark, Kanalisation och

BEST.



7 Samlad bedomning och
forslag till vidare arbete

En oversiktlig kvalitativ bedomning av de olika
alternativen for 6verlamningsbangard redovisas
i tabell 2.

Tabell 2. Samlad bed6mning av presenterade utredningsalternativ

Enkel vixling till lastsparen -
Passar lastspar med stoppbock i sodra dnden -
Passar lastspar med stoppbock i norra inden  +
Anslutning mot Bergslagsbanan séderut -
Anslutning norrut -
Anslutning mot Dalabanan utan triangelspar -

Anslutning mot Dalabanan med triangelspar -

I en rangordning mellan alternativen, baserad
pa kvalitativa bedomningar, &r UA4 bést och
UAL niést bést. UA3 och nollalternativet bed6ms
oldmpliga.

71  Forslag till vidare arbete

Fortsatt utredning bor ske i form av en foérstudie,
dér savil slutlig 16sning pa lastspar och 6ver-
lamningsbangard, som etapplésningar studeras
mer detaljerat.
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Bilaga 1 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA1a och 1b

KALKYL-PM Borlinge Kombiterminal UAla och 1b
Datum: 2010-06-03 Beteckning: Borlinge Kombiterminal UA 1 a [JUA 1b

Avd: Transportsystem Nord Utredning & Analys

Projektnamn: Borlange Kombiterminal framtida 6verlimningsbangard
Uppdragsledare: Heléne Geimar

Kalkylframtagning: Krister Lofgren

Skede: Tidigt skede/ extra utredning om Borldnge Kombiterminal
Prisniva: 2010 mars

Datum: 2010-06-03

Reviderat:

1. Bakgrund

Syfte med foreslagen dtgdrd
Lastomradet skall anpassas till kommunens planering men samtidigt utformas sa att omradet héller hog

kapacitet som mojligt helheten skall beaktas lastspar "Joverlamningsbangédrden sa att hela
kombiterminalens prestanda blir godkénd.

Foreslagen dtgiird
Ny anldggning som uppfyller kravet pa Borlinge Kombiterminals framtida behov.

2. Ml sett ur ett kalkylperspektiv.

Projektmal;

Kalkylen skall innehéalla den totala projektkostnaden, redovisa osdkerheterna och uppfylla stillda
forvintningar pa ekonomi, teknik och spérbarhet.

Delmal;

Kalkylen skall redovisa en riktig prisbild, den totala osékerheten i bade kronor och procent skall redovisas,
samt uppfylla stillda krav och forvéntningar sett ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

M3l med kostnadsberikningen;

En tydlig prisbild skall levereras, hela omfattningen skall bygga pa samtliga ingdende objekt,
byggnadsverk, byggdelar o d som ingér i projektet. Skall i storsta mojliga man vara nedbrutna och med en
mojlighet att kunna erhalla sparbarhet samt uppfylla stillda krav pa affarsméassighet och ekonomi.



3. Forutsittningar och basfakta, kort beskrivning av objektet

Prisniva: 2010 mars

Planeringsskede: Tidigt skede

Underlag som tillhor kalkylen:

Borlédnge kombiterminal [TPM om utredningsansats daterad 2010-03-11

Borldnge kombiterminal [JSchematisk sparplan framtida sparplan lastomrade daterad 2010-03-11
Borlédnge kombiterminal [1Schematisk sparplan framtida 6verlamningsbangérd daterad 2010-03-15
Borldnge kombiterminal [ ISchematisk sparplan Dalabanan daterad 2010-03-16

Utkast for synpunkter, Idéstudie ['Borlange kombiterminal daterad 2010-05-17.

Forutsittningar for genomford kalkyl

Kalkylerna forutsitter att projektet blir korrekt kompenserade for verkliga kostnadsokningar.
Forcemajoure ingér inte i kalkylen.

Moms ingér inte.

Kalkylen inkluderar alla kostnader oavsett finansiering.

4. Kalkylarbetet
Arbetet har bedrivits genom att Krister Lofgren har skapat en kalkylbok.

Den successiva kalkylmetodikens formler och tillimpningar har anvénds.

Analysen/kalkylframtagningen har skett med fokusering pa:
Projektets totala prisbild

Omfattning

Osikerheter (TIO I TOPP Lista med rekommendation till kommande skede).

Tidigare erfarenheter ligger som grund for beddmningen av hela projektets kostnad och omfattning.
Kalkylansvarig BV Ostra Banregionen 1999 12006 .

Trafiklosningar for Stockholmsregionen till 2020 med utblick till 2030.

(Carl Cederschiolds forhandlingen 2007)

Kalkylbokens uppbyggnad UA 1a och UA 1b

Block 1 Byggherre

Block2 Mark TBEST

Block 3 Mark (1B E S T (sparet skjuts pa framtiden) UTGAR/ingar EJ i UA 1b
Block 4 Ekonomiska Osékerheter/Generella Osédkerheter

31



6. Kostnader och osikerheter

UAla

Den totala kostnaden bedoms till: 153,8 Mnkr enligt 50 % fraktilen
Osékerheten bedoms till: 23 %
Osikerheten bedoms till 35,6 Mnkr

UA 1b

Den totala kostnaden bedoms till: 135 Mnkr enligt 50 % fraktilen
Det innebér att block 3 som ingéar i UA 1a utgéar i detta alternativ.
Ingen unik kalkylbok finns, ingéir i kalkylbok UA1 a [11b

RISKER- TIO I TOPP Listan

4.1.2 | Marknaden (Entreprendr/Leverantor)
Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad - kanalisation - fundament o d)
2.1 inkl tilldgg fér gangbana/vag inom bangardsomradet, se info
411 Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité)
4.1.3 Nya krav under byggtiden
1.0 Byggherre
3.1 Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad - kanalisation - fundament o d)
2.3 Vaxlar 1:18
24 Véxlar 1:9
2.6 El ktl - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp)
2.7 Signal och tele (Bangardsanldggning)
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Dokumentnrkombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 1a och 1b Prisniva juni 2010 datum| 2010-06-03
rev datum
Beskrivning Kostnad Varians Andel % Prioritet
Byggherrekostnader 20408 163 1664 932 362 123 13,3% 1,7%
Entreprenadkostnader 120 734 592 45481 796 878 252 78,5% 46,4%
Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter 12 632 653 50 872 933 287 085 8,2% 51,9%
SUMMA: 153775408 98 019 662 527 460 100% 100%
Mnkr 153,8 9900 488
Max avvikelse: +/-35 542 752
Osakerhet +/- 23%
Osékerhet |
Min avvikelse: 118 232 656 MIN 118,2 Mnkr
Mest trolig bedémd kostnad 153 775 408 TROLIG 153,8 Mnkr
Max avvikelse: 189 318 160 MAX 189,3 Mnkr
Dokumentnr| Idéstudie Borlange kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 1a och 1b Prisniva juni 2010 datum 2010-06-03
rev datum
Kod Beskrivning Kostnad | Varians [ Andel % [  Prioritet _ |Anmarkning
Byggherrekostnad
Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning inkl
Block 1 |6vriga byggherrekostnader 20 408 163 1664 932 362 123 13,3% 1,7%
Entreprenadkostnad
Block 2 |Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) 101 979 592 43 758 591 467 222 66,3% 44,6% Signal - Stéllverkskostnader ingar EJ
Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) En variant ar
Block 3 |att ett spar skjuts pa framtiden och utgar i UA1b 18 755 000 1723 205 411 030 12,2% 1,8% Signal - Stéllverkskostnader ingar EJ
Ekonomiska osékerheter
Block 4 |Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter | 12632653 | 50872933287 085 | 8,2% [ 519% ]
SUMMA: 153 775408 98 019 662 527 460 100% 100%
Mnkr 153,78 9900 488
Max avvikelse: +/-35 542 752
Osakerhet +/- 23%
Osékerhet |
Min avvikelse: 118 232 656 MIN 118,2 Mnkr
Mest trolig bedomd kostnad 153 775 408 TROLIG 153,8 Mnkr
Max avvikelse: 189 318 160 MAX 189,3 Mnkr
Risker- och
o Forutsattningar Uppdragsledare/Projektor
Heléne Geimar: Transportsystem Nord
n Omfattning Utredning & Analys
o Tider Kalkylstod
n Marknaden krister.lofgren@vectura.se
o Entreprenadform
® Upphandlingar
[UATa [Borlang Kombiterminal [ 153,8Mnkr |
[UA b [Borlang Kombiterminal -EXKLUSIVE Block 3 [ 135,0Mnkr |
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Dok wmmer kombiterminal
Borldnge Kombiterminal UA 1a och 1b Prisniva datum| 2010-06-03
rev datum
Typritning / | | | Medeltal | Standard- Kostnad Varians Prioritet
Kod Beskrivning Artikelnr | R/OR |Enhet | Mangd Min Trolig Max (M) avvikelse (S) (kr) SxS %
Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning
Block 1 |inkl 6vriga byggherrekostnader
1.0 Byggherre R st [ 1 [ 18000000 20000000 24 000000] 20408 163] +/- 1290 323] 20 408 163 1664932362123 100,00%
Férstudie
Jarnvagsutredning
Systemhandling och eller programhandling
Bygghandling
Handlingsplaner (milj6, kvalité, sakerhet, tid och
resursplaner)
Samrad; BV, Borlange Kommun, Lanstyrelsen,
Trafikutévare, Ovriga intressenter
Byggledning och styrning (utredningsfas och
byggskedet)
Byggméten, syn- och kontroller under byggtiden
Trafik6ppning och verldmning for drift och underhall
| 20408 163 1664 932 362 123 100%
Dokumentnummer kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 1a och 1b Prisniva datum| 2010-06-03
rev datum
Typritning /| | | Medeltal Standard- Kostnad Varians Prioritet
Kod Beskrivning Artikelnr_| R/OR |Enhet | Mangd Min Trolig Max (M) avvikelse (S) (kr) SxS %
[Block 2 [Kombiterminal (mark, “BEST)
Mark och kanalisation (grundférstarkningar -
banunderbyggnad - kanalisation - fundament o d) inkl tillagg
5 for gangbana/vag inom bangardsomradet, se info R spm_| 5000 3000 6 000 9 000 6000 | +/-6451613| 000 000 41 62: 053 07 95,12%|
.2 Ban (sparanlaggning) inkl spar till vaxelférbindelse R spm [ 4000 3700 3900 4100 3 90 +/- 344 086 600 000 11 190 19! 0,27%
8 Véxlar 1:18 R st 7 1800000 | 2000000 2400000 | 204081 +/- 903 226 4285 71 81 857 44 1,86%|
.4 Vaxlar 1:9 R st 13 1400000 | 1500000 1700000 | 152040 +/- 838 710 765 30¢ 703 433 922 99 1,61%|
Stoppbockar modell 77 R st 4 44 000 45 000 47 000 45 20 +/-2 581 180 659 729 0,00%
. El ktl - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp) R | ktl-m]| 5200 100 300 2600 320 +/- 559 140 12 066 312 637 299 110 0,71%
7 Signal och tele (Bangardsanlaggning) R spm_| 4000 2300 500 2800 520 +/- 430 108, 10 081 184 992 484 680 0.42%
Signal - Stallverksatgarder/uppgraderingar och inlasning o d
2.8 INGAR EJ R st 0 0 0 0 0 +/- 0| 0 0 0,00%
101979 592 43 758 591 467 222 100%
Signal - Stéllverkskostnader INGAR EJ; typ
ing/inlésningar o d
g ormala forutsattningar ingar EJ; typ svara
grundfdrstarkningsarbeten
D wmmerfkombiterminal
Borldnge Kombiterminal UA 1a och 1b Prisniva datum| 2010-06-03
rev datum
| | | Medeltal | Standard- Kostnad Varians Prioritet
Kod Beskrivning R/OR [Enhet | Mangd Min Trolig Max (M) avvikelse (S) (kr) SxS %
Kombiterminal (mark, kanalisation - BE S T) En
variant ar att ett spar skjuts pa framtiden och utgar
Block 3 |i UA1b
Mark och kanalisation (grundforstarkningar -
A banunderbyggnad - kanalisation - fundament o d) R spm 1000 3 000 6 000 9 000 6000 | +/-1290 323 6000 000 1664 932 362 123| 96,62%|
-2 Ban (sparanlaggning) R spm 1000 3700 3900 4100 3900 +/- 86 022 3900 000 7399 699 387 0,43%|
. Vaxlar 1:9 R st 2 1400000 1500000 1700000 1520 408 +1- 129 032 304081 16 649 323 0,97%
4 modell 77 R st 1 44 000 45 000 47 000 45204 +/- 645 45 204 416 0,00%)
.5 El ktl - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp) R ktl-m | 1400 2100 2 300 2600 2320 +/- 150 538 248 57 22661579 1,32%
3.6 Signal och tele (Bangardsanléggning) R spm 1000 2300 2500 2800 2520 +/- 107 527 520 408 11 562 030 29 0,67%)|
18 755 000 1723 205 411 030 100%,
Info
Signal - Stallverkskostnader INGAR EJ; typ
uppgradering/inl&sningar o d
Markanlaggning - normala férutsattningar ingar EJ;
typ svara grundférstarkningsarbeten
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Kod Beskrivning R/OR |Enhet
[Block 4 |Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter

4.1 Brister (funktioner, trafikala krav, miljd och kvalité R st | 1 of 500 @' 10 000 000
4.1 Marknaden Br/Leverantor) R st_|__1 | -10000000[ 10000000 20000 000
4.1. Ny krav under byggtiden R st | 1| 0| 500 000] 10 000 000}

2336 735 +/-2 150 538

SUCCESSIV ANALYS: 18 punkts program
18.1 Marknadssituation vid upphandiing
18.2 Lagar, normer, foreskrifter, tolkningar

18.3 Projektstymingsférmaga

18.4 Angransande projekt & verksamheter

18.5 Politiken inkl finansiering

18.6 Vader
18.7 Myndighetstilistand
18.8 Allmanhet, opinion
18.9 Kommunerna

18.10 Projektomfattning, funktionskrav

18.11 Projekteri och f6 kvalitet
18.12 Slumpartade olyckor

18.13 P ionsstorni fynd
18.14 Fo massor inkl ev. o

18.15 Tillstand, mellanlager, massbalans, prod. Tidplan
18.16 Osakerhet kring kostnad fér betongkonstruktioner

18.17 Entreprendrerna

18.18 Trafik under byggtiden

Dokumentnummerfe kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 1a och 1b Prisniva datum| 2010-06-03
rev datum
| | | | Medeltal Standard- Kostnad | Varians Prioritet
Méngd Min Trolig Max (M) avvikelse (S, kr) xS

2336 735 +/-2 150 538
7959 184| +/-6 451613

2336735 4624 812 117 008, 9,09%|
7959 184 41 623 309 053 070 81,82%
2336735 4624 812 117 008| 9,09%|

[ 12632653 ] 50 872933 287 085] 100%]
4 pris analys Borlange Kombiterminal 2010 mars
Kostnad Prioritet

Kod Beskrivning (kr) % TIO | TOPP
4.1.2 Marknaden (Entreprendr/Leverantér) 7959 184 42,46% 1

Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad

- kanalisation - fundament o d) inkl tillagg fér gangbana/vag
2.1 inom bangardsomradet, se info 30 000 000 42,46% 2
4.1.1 Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité) 2336 735 4,72% 3
4.1.3 [Ny krav under byggtiden 2336 735 4,72% 4
1.0 Byggherre 20408 163 1,70% 5

Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad
3.1 - kanalisation - fundament o d) 6 000 000 1,70% 6
2.3 Vaxlar 1:18 14 285714 0,83% 7
24 Vaxlar 1:9 19 765 306 0,72% 8
2.6 El kil - kraft - fjérrstyrning och lagspanning (Isp) 12 066 122 0,32% 9
27 Signal och tele (Bangardsanlaggning) 10 081 633 0,19% 10
2.2 Ban (sparanlaggning) inkl spar till vaxelforbindelse 15 600 000 0,12% 11
35 El kil - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp) 3248 571 0,02% 12
B Vaxlar 1:9 3040816 0,02% 13
3.6 Signal och tele (Bangardsanlaggning) 2520408 0,01% 14
3.2 Ban (sparanlaggning) 3900 000 0,01% 15
2.5 Stoppbockar modell 77 180 816 0,00% 16
3.4 Stoppbockar modell 77 45 204 0,00% 17

Signal - Stéallverksatgarder/uppgraderingar och inldsning o d
2.8 INGAR EJ 0 0,00% 18

153 775 408 100%



Heléne Geimar: Transportsystem Nord Utredning & Analys

Kalkylbokens uppbyggnad

Kalkylbladets namn/kod

Blad/Block |r od Beskrivning/Innehall
Tiillhér kalkylboken ett dokument som redovisar hur sjélva kalkylarbetet har skett
Blad 1 Kalkyl PM od

Redovisar de TIO mest storsta osakerheterna med KOD, Beskrivning, Summa,

Blad 2 TIO | TOPP Lista Prioritet och med rekommendation till nésta skede
Visar totalkostnaden: Byggherre - Entreprenaden - Ekonomiska
Blad 3 De tre benen Osakerheter/Generella Oséakerheter (projektbuffert)
Blad 4 Sammanstalining Visar totalkostnaden: Sammanstélining av ingaende block
Blad 5 Block 1 Visar totalkostnaden: BYGGHERRE
Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) INGAR EJ - ett eventuellt extra spar
Blad 6 Block 2 -
Blad 7 Block 3 Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) - ett eventuellt extra spar -
Visar totalkostnaden: Ekonomiska Oséakerheter/Generella Osakerheter
Blad 8 Block 4 (projektbuffert)
Blad 9 Block 5 En & prisanalys pa ingaende objekt/koder - tillhér TIO | TOPP Listan -
Kalkylstruktur
Block 1 [1.0 [Totalkostnad Byggherre
Kombiterminal (mark,
kanalisation - B E S T) INGAR
Block 2 EJ - ett eventuellt extra spar -
Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad - kanalisation -
2.1 fundament o d) inkl tillagg fér gangbana/vag inom bangardsomradet, se info
22 Ban (sparanléggning) inkl spar till vaxelférbindelse
23 Véxlar 1:18
24 Véxlar 1:9
2.5 Stoppbockar modell 77
2.6 El kil - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp)
2.7 Signal och tele (Bangardsanlaggning)
2.8 Signal - Stéllverksatgérder/uppgraderingar och inlésning o d INGAR EJ
Kombiterminal (mark,
kanalisation-B E S T) - ett
Block 3 eventuellt extra spar -
Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad - kanalisation -
3.1 fundament o d)
3.2 Ban (sparanlaggning)
3.3 Vaxlar 1:9
3.4 Stoppbockar modell 77
3.5 El kil - kraft - fjarrstyrning och lagspénning (Isp)
3.6 Signal och tele (Bangardsanlaggning)
Ekonomiska Osakerheter
Generella Osakerheter
Block 4 (projektbuffert)
4.1.1 Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité)
4.1.2 Marknaden (Entreprendr/Leverantdr)
4.1.3 Ny krav under byggtiden
[Block 5 [Samtliga ingaende koder [En & prisanalys pa ingaende objekt/koder - tillhér TIO | TOPP Listan -
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Bilaga 2 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA2

KALKYL-PM Borlinge Kombiterminal UA2
Datum: 2010-06-28 Beteckning: Borlinge Kombiterminal UA 2

Avd: Transportsystem Nord Utredning & Analys

Projektnamn: Borlinge Kombiterminal framtida dverlamningsbangard
Uppdragsledare: Heléne Geimar

Kalkylframtagning: Krister Lofgren

Skede: Tidigt skede/ extra utredning om Borldnge Kombiterminal
Prisniva: 2010 juni

Datum: 2010-06-28

Reviderat:

En ny kalkyl p.g.a. nya forutsittningar/objekt som tillhor UA 11

1. Bakgrund

Syfte med foreslagen dtgird

Lastomrédet skall anpassas till kommunens planering men samtidigt utformas sa att omradet héller hog
kapacitet som mojligt helheten skall beaktas lastspar [1overldmningsbangarden sa att hela
kombiterminalens prestanda blir godkéand.

Foreslagen dtgiird

Ny anldggning som uppfyller kravet pa Borldnge Kombiterminals framtida behov.
2. Ml sett ur ett kalkylperspektiv.

Projektmal;

Kalkylen skall innehélla den totala projektkostnaden, redovisa osékerheterna och uppfylla stéllda
forvantningar pa ekonomi, teknik och sparbarhet.

Delmal;

Kalkylen skall redovisa en riktig prisbild, den totala osékerheten i bade kronor och procent skall redovisas,
samt uppfylla stillda krav och forvéantningar sett ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

Mail med kostnadsberikningen;

En tydlig prisbild skall levereras, hela omfattningen skall bygga pa samtliga ingédende objekt,



byggnadsverk, byggdelar o d som ingar i projektet. Skall i storsta mojliga man vara nedbrutna och med en
mojlighet att kunna erhélla sparbarhet samt uppfylla stillda krav pa affarsmissighet och ekonomi.

3. Forutsiattningar och basfakta, kort beskrivning av objektet
Prisniva: 2010 juni
Planeringsskede: Tidigt skede

Underlag som tillhor kalkylen:

Utkast for synpunkter, Idéstudie [/Borlédnge kombiterminal daterad 2010-05-17.

5.3 UA 2 I utredningsalternativ 2 (UA2) foreslas overlamningsbangéarden, av Borlinge kommun, att
placeras dir Swemaints verkstad i dagsléget ér lokaliserad, denna kostnad ingér inte i kalkylen.

Flytt och eventuella kompensationsétgérder bor utredas separat.
Nya uppgifter har levererats av Jorgen Olsson och dessa dr framtagna i samrad med Bjorn Kufver.

Forutsittningar for genomford kalkyl

Kalkylerna forutsétter att projektet blir korrekt kompenserade for verkliga kostnadsékningar.
Forcemajoure ingar inte i kalkylen.

Moms ingér inte.

Kalkylen inkluderar alla kostnader oavsett finansiering.

I kalkylen ingar inte kostnaden for flytt- och eller kompensationsatgirder till Swemaints verkstad.

I kalkylen ingar inte stédllverkskostnader inom el- tele och signal

4. Kalkylarbetet
Arbetet har bedrivits genom att Krister Léfgren har skapat en kalkylbok.

Den successiva kalkylmetodikens formler och tillimpningar har anvénds.

Analysen/kalkylframtagningen har skett med fokusering pa:
Projektets totala prisbild

Omfattning

Osikerheter (TIO I TOPP Lista med rekommendation till kommande skede).

Kalkylbokens uppbyggnad UA 2

Info [1Kalkyl PM, TIO I TOPP Lista, De tre benen, Block 1 Byggherre, Block 2 Mark 'BE ST
Block 3 Ekonomiska Osdkerheter/Generella Osdkerheter

Block 4 a pris analys
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6. Kostnader och osidkerheter

UA 2

Den totala kostnaden bedoms till: 132,5 Mnkr enligt 50 % fraktilen
Osikerheten bedoms till: +/- 17 %

Osikerheten bedoms till +/- 22, 9 Mnkr

RISKER- TIO I TOPP Listan

Denna del ingar EJ, bor utredas separat

5.3 UA 2 I utredningsalternativ 2 (UA2) foreslas dverlamningsbangérden, av Borldnge kommun, att
placeras dar Swemaints verkstad i dagsldget ar lokaliserad, denna kostnad ingar inte i kalkylen.

Flytt och eventuella kompensationsétgérder bor utredas separat.
I kalkylen ingér inte stéllverkskostnader inom el- tele och signal

Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad - kanalisation
2.1 |- fundament o d) inkl tillagg for gangbana/vag inom bangardsomradet

3.1.2 | Marknaden (Entreprendr/Leverantor)

3.1.1 | Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité)

3.1.3 | Nya krav under byggtiden

1.0 |Byggherre

2.6 | El ktl - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp)

2.7 | Signal och tele (Bangardsanlaggning)

2.2 | Ban (sparanlaggning) inkl spar till vaxelférbindelse

2.4 |Vaxlar 1:9

2.3 |Vaxlar 1:14
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Dokumentnr(kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 2 Prisniva juni 2010 datum| 2010-06-28
rev datum
Beskrivning Kostnad Varians Andel % Prioritet
Byggherrekostnader 18 408 163 1664 932 362 123 13,9% 4,1%
Entreprenadkostnader 105 692 939 24 718 842 502 023 79,8% 60,7%
Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter 8 387 755 14 348 479 593 017 6,3% 35,2%
SUMMA: 132488 857 40 732 254 457 163 100% 100%
Mnkr 132,5 6 382 183
Max avvikelse: +/-22 912 035
Osakerhet +/-17%
Osakerhet |
Min avvikelse: 109 576 822 MIN 109,6 Mnkr
Mest trolig bedomd kostnad 132 488 857 TROLIG 132,5 Mnkr
Max avvikelse: 155 400 893 MAX 155,4 Mnkr
Dokumentnr| Idéstudie Borlange kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 2 Prisniva juni 2010 datum 2010-06-28
rev datum
Kod Beskrivning Kostnad | Varians [ Andel % [  Prioritet _|Anmarkning
Byggherrekostnad
‘Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning inkl ‘ ‘ ‘ | |
Block 1 [6vriga byggherrekostnader 18 408 163 1664 932 362 123 13,9% 4,1%
Entreprenadkostnad
Block 2 _[Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) | 105 692 939 | 24718 842 502 023 | 79,8% | 60,7% |Signal - Stéllverkskostnader ingar EJ
Ekonomiska osékerheter
Block 3 |[Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter [ 8387755 | 14348479593 017 | 6,3% | 352% |
SUMMA: 132 488 857 40 732 254 457 163 100% 100%
Mnkr 132,49 6 382 183
Max avvikelse: +/-22 912 035
Osakerhet +/-17%
Osékerhet
Min avvikelse: 109 576 822 MIN 109,6 Mnkr
Mest trolig bedémd kostnad 132 488 857 TROLIG 132,5 Mnkr
Max avvikelse: 155 400 893 MAX 155,4 Mnkr

Risker- och

o Férutsattningar

o Marknaden
= Entreprenadform
1 Upphandlingar

Uppdragsledare/Projektor
Heléne Geimar: Transportsystem Nord

Utredning & Analys
Kalkylstod

krister.lofgren:

vectura.se



Idéstudie
Borlange|
Dokumentnummer| kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 2 Prisniva datum| 2010-06-28

rev datum

Kod

Medeltal

Standard- Kostnad Varians Prioritet
Mangd Min Trolig Max (M)

avvikelse (S) (kr) SxS %

Beskrivning R/OR |Enhet

Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning

Block 1 |inkl évriga byggt

1.0

Byggherre] R st | 1 | 16000000] 18000 000] 22000 000] 18408 163] +-1290323] 18408 163 | 1664 932 362 123] 100,00%

Forstudie

Jarnvagsutredning

Systemhandling och eller programhandling
Bygghandling

Handlingsplaner (miljo, kvalité, sékerhet, tid och
resursplaner)

Samrad; BV, Borlange Kommun, Lanstyrelsen,
Trafikutdvare, Ovriga intressenter

Byggledning och styrning (utredningsfas och
byggskedet)

Byggmoten, syn- och kontroller under byggtiden

Trafikppning och Gverlamning for drift och underhall

[ 18408163 ] 1664 932 362 123] 100%

Dokumentnummer|kombiterminal

Borlange Kombiterminal UA 2 Prisniva juni 2010 datum| 2010-06-28

Kod

Medeltal

Standard- Kostnad Prioritet
Beskrivning R/OR _|Enhet Mangd Min Trolig Max (M)

avvikelse (S) (kr) SxS %

|Block 2 [Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T)

2.1

Mark och kanalisation (grundférstarkningar -
banunderbyggnad - kanalisation - fundament o d) inkl tilldgg

spm 5640 6000 8000 10 000 8000 | +/-48516 20 000 23 538 147 762 747| 95,22%)

2.2

NES
©
o
S
S
N
o)

for gangbanalvég inom bangardsomradet
Ban (sparanlaggning) inkl spar till vaxelférbindelse spm 5640 3700 3900 4100 3900 +/- 485 1 81 477 627 0,95%

Vaxlar 1:14 st 2 1500000] 1700000 2000000| 1720408 +/- 215 0! 440 81 46 248 121 170 0,19%

Vaxlar 1:9 st 4 1400000] 1500000| 1700000) 1520408 +/- 258 Of 6081 63 66 597 294 485 0,27%

Stoppbock modell 77 flyttas st 000 10 000 12 000 592 +-1 664 0,00%

El kil - kraft - fiérrstyrning och lagspénning (Isp) ktl - m 6 000 100 2300 600 320 +/- 645 1,68%|

2(x|x|20|0| 0D

ZZ[S|a|E
a
©

Signal och tele (Bangardsanlaggning) spm 6000 300 2500 800 520 +/- 645

3
15 122 44 416 23
4

0
090 1,68%)
502

02 0: 100%

Signal - Stéllverkskostnader INGAR EJ; typ
uppgradering/inlésningar o d

Markanlaggning - normala férutsattningar ingar EJ; typ svara
|grundfrstérkningsarbeten

Idéstudie|
Borlange|
Dokumentnummer| kombiterminal

Borlédnge Kombiterminal UA 2 Prisniva juni 2010 datum| 2010-06-28

Kod

rev datum
Medeltal Standard- Kostnad Varians Prioritet
Beskrivning R/OR |Enhet | Méangd Min Trolig Max (M) avvikelse (S) (kr) SxS %

locl

3 Ekonomiska osékerheter - Generella Osakerheter

Brister (funktioner, trafikala krav, milj6é och kvalité) st 1 0 2000 000 10000 000] 3224 490] +/- 2 150 538] 3224490 4624 812 117 008 32,23%

R
|Marknaden (Entreprenédr/Leverantdr) R st 1 -500 000 1500000] 10000000| 2826531 +/-2 258 065 2826 531 5098 855 359 001 35,54%
|Nya krav under byggtiden R st 1 0 500 000[ 10000 000f 2336735] +/-2 150538 2336735 4624 812 117 008| 32,23%

18.18 Trafik under byggtiden

SUCCESSIV ANALYS: 18 punkts program

18.1 Marknadssituation vid upphandling

18.2 Lagar, normer, foreskrifter, tolkningar

18.3 Projektstyrningsformaga

18.4 Angransande projekt & verksamheter

18.5 Politiken inkl finansiering

18.6 Vader

18.7 Myndighetstillstand

18.8 Allmanhet, opinion

18.9 Kommunerna
18.10 Projektomfattning, funktionskrav
18.11 Projekteringens och forfragningsunderlagets kvalitet
18.12 Slumpartade olyckor
18.13 Pr i orningar pga. ar fynd
18.14 Férorenade massor inkl ev. produktionsstérning
18.15 Tillstand, mellanlager, massbalans, prod. Tidplan
18.16 Osédkerhet kring kostnad fér betongkonstruktioner
18.17 Entreprendrerna

| 8387755 14348 479 593 017] 100%
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Kostnad Prioritet

Kod Beskrivning/ a pris analys TIO | TOPP (kr) %
2.1 Mark och kanalisation (grundforstarkningar - banunderbyggnad| 45 120 000 57,79%
3.1.2 Marknaden (Entreprendr/Leverantér) 2 826 531 12,52%
3.1.1 Brister (funktioner, trafikala krav, milj6 och kvalité) 3 224 490 11,35%
3.1.3 Nya krav under byggtiden 2 336 735 11,35%
1.0 Byggherre 18 408 163 4,09%
2.6 El kil - kraft - fijrrstyrning och lagspanning (Isp) 13 922 449 1,02%
2.7 Signal och tele (Bangardsanlaggning) 15 122 449 1,02%
2.2 Ban (sparanldggning) inkl spar till vaxelférbindelse 21996 000 0,58%
2.4 Vaxlar 1:9 6 081 633 0,16%
2.3 Vaxlar 1:14 3440 816 0,11%
2.5 Stoppbock modell 77 flyttas 9 592 0,00%

132 488 857 100%

TIO|
TOPP

To©0®NO O A WN =



Bilaga 3 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA3

KALKYL-PM Borlinge Kombiterminal UA3
Datum: 2010-06-28 Beteckning: Borlinge Kombiterminal UA 3

Avd: Transportsystem Nord Utredning & Analys

Projektnamn: Borlinge Kombiterminal framtida dverldmningsbangéird
Uppdragsledare: Heléne Geimar

Kalkylframtagning: Krister Lofgren

Skede: Tidigt skede/ extra utredning om Borldnge Kombiterminal
Prisniva: 2010 juni

Datum: 2010-06-28

Reviderat:

1. Bakgrund

Syfte med foreslagen dtgdird
Lastomradet skall anpassas till kommunens planering men samtidigt utformas sa att omradet héller hog

kapacitet som mojligt helheten skall beaktas lastspar [(Overlamningsbangarden sa att hela
kombiterminalens prestanda blir godkénd.

Foreslagen dtgird

Ny anldggning som uppfyller kravet pa Borldnge Kombiterminals framtida behov.
2. Mal sett ur ett kalkylperspektiv.

Projektmal;

Kalkylen skall innehalla den totala projektkostnaden, redovisa osdkerheterna och uppfylla stillda
forvantningar pa ekonomi, teknik och sparbarhet.

Delmal;

Kalkylen skall redovisa en riktig prisbild, den totala osékerheten i bade kronor och procent skall redovisas,
samt uppfylla stillda krav och forvéntningar sett ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

Mail med kostnadsberikningen;

En tydlig prisbild skall levereras, hela omfattningen skall bygga pa samtliga ingdende objekt,

45



46

byggnadsverk, byggdelar o d som ingar i projektet. Skall i storsta mojliga man vara nedbrutna och med en
mojlighet att kunna erhalla sparbarhet samt uppfylla stillda krav pa affarsméassighet och ekonomi.

3. Forutsiattningar och basfakta, kort beskrivning av objektet
Prisniva: 2010 juni
Planeringsskede: Tidigt skede

Underlag som tillhor kalkylen:
Utkast for synpunkter, Idéstudie T/ Borlédnge kombiterminal daterad 2010-05-17.

Nya uppgifter har levererats av Jorgen Olsson och dessa dr framtagna i samradd med Bjorn Kufver.

Forutsittningar for genomford kalkyl

Kalkylerna forutsétter att projektet blir korrekt kompenserade for verkliga kostnadsokningar.
Forcemajoure ingar inte i kalkylen.

Moms ingar inte.

Kalkylen inkluderar alla kostnader oavsett finansiering.

I kalkylen ingar inte kostnaden for flytt- och eller kompensationsétgirder for 6vriga eventuella dtgérder.

I kalkylen ingér inte stdllverkskostnader inom el- tele och signal

4. Kalkylarbetet

Arbetet har bedrivits genom att Krister Lofgren har skapat en kalkylbok.
Den successiva kalkylmetodikens formler och tillimpningar har anvénds.

Analysen/kalkylframtagningen har skett med fokusering pa:
Projektets totala prisbild

Omfattning

Osikerheter (TIO I TOPP Lista med rekommendation till kommande skede).

Kalkylbokens uppbyggnad UA 2

TIO I TOPP Lista, De tre benen, Block 1 Byggherre, Block 2 Mark TBE S T
Block 3 Ekonomiska Osékerheter/Generella Osdkerheter

Block 4 a pris analys



6. Kostnader och osakerheter

UA3

Den totala kostnaden bedoms till: 140,6 Mnkr enligt 50 % fraktilen
Osédkerheten bedoms till: +/- 18 %
Osikerheten bedoms till +/- 25, 1 Mnkr

RISKER- TIO I TOPP Listan

Denna del ingar EJ, bor utredas separat
Flytt och eventuella kompensationsétgérder bor utredas separat.
I kalkylen ingér inte stdllverkskostnader inom el- tele och signal

TIO I TOPP

Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad - kanalisation -

2.1 |fundament o d) inkl tillagg fér gangbana/vag inom bangardsomradet
3.1.2 | Marknaden (Entreprendr/Leverantor)

3.1.1 | Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité)

3.1.3 | Nya krav under byggtiden

1.0 |Byggherre

2.8 | El kil - kraft - fjarrstyrning och lagspanning (Isp)

2.9 | Signal och tele (Bangardsanlaggning)

2.5 |Ban (spéaranlaggning) inkl spar till vaxelférbindelse

2.2 | Rivning spar

2.3 | Rivning vaxlar
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Dokumentnrikombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 3 Prisniva juni 2010 datum| 2010-06-28
rev datum
Beskrivning Kostnad Varians Andel % Prioritet
Byggherrekostnader 18 408 163 1664 932 362 123 13,1% 3,4%
Entreprenadkostnader 113 251 490 29 782 245 022 546 80,5% 61,0%
Ekonomiska osékerheter - Generella Osakerheter 8 979 592 17 415 192 507 804 6,4% 35,6%
SUMMA: 140 639 245 48 862 369 892 473 100% 100%
Mnkr 140,6 6990 162
Max avvikelse: +/-25 094 683
Osakerhet +/- 18%
Osakerhet |
Min avvikelse: 115 544 562 MIN 115,5 Mnkr
Mest trolig bedémd kostnad 140 639 245 TROLIG 140,6 Mnkr
Max avvikelse: 165 733 928 MAX 165,7 Mnkr
Dokumentnr| Idéstudie Borlange kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 3 Prisniva juni 2010 datum 2010-06-28
rev datum
Kod Beskrivning Kostnad | Varians [ Andel % |  Prioritet _|Anmarkning
Byggherrekostnad
Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning inkl ‘ ‘ ‘ | |
Block 1 |6vriga byggherrekostnader 18 408 163 1664 932 362 123 13,1% 3,4%
Entreprenadkostnad
Block 2 [Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) ‘ 113 251 490 ‘ 29 782 245 022 546 ‘ 80,5% | 61,0% |Signa| - Stallverkskostnader ingar EJ
Ekonomiska osakerheter
Block 3 [Ekonomiska osékerheter - Generella Osékerheter [ 8979592 | 17415192507 804 | 6,4% | 35,6% |
SUMMA: 140 639 245 48 862 369 892 473 100% 100%
Mnkr 140,64 6990 162
Max avvikelse: +/-25 094 683
Osékerhet +/- 18%
Osakerhet ]
Min avvikelse: 115 544 562 MIN 115,5 Mnkr
Mest trolig bedémd kostnad 140 639 245 TROLIG 140,6 Mnkr
Max avvikelse: 165 733 928 MAX 165,7 Mnkr

Risker- och osékerheter
= Férutsattningar

= Omfattning

= Tider

= Marknaden

n Entreprenadform
o Upphandlingar

Uppdragsledare/Projektor
Heléne Geimar: Transportsystem Nord

Utredning & Analys
Kalkylstod

krister.lofgren

vectura.se
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Borlange Kombiterminal UA 3

Prisniva

juni 2010

Dokumentnummer|

Idéstudie
Borlange|
kombiterminal
datum| 2010-06-28

rev datum

Kod

Beskrivning

R/OR

Enhet

Medeltal
(M)

Mangd | Min | Trolig | Max |

Standard-
avvikelse (S)

Kostnad

(kr)

Varians Prioritet
SxS %

Block 1

Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning

inkl 6vriga byggh

1.0

Byggherre|

st

| 1 ] 16000000] 18000000] 22000 000] 18408 163]

+/- 1290 323]

18 408 163 |

1664 932 362 123]

100,00%

Forstudie

Jarnvagsutredning

Systemhandling och eller programhandling
Bygghandling

Handlingsplaner (miljo, kvalité, sakerhet, tid och
resursplaner)

Samrad; BV, Borlange Kommun, Lanstyrelsen,
Trafikutdvare, Ovriga intressenter

Byggledning och styrning (utredningsfas och
byggskedet)

Byggmoéten, syn- och kontroller under byggtiden

Trafikoppning och 6verlamning for drift och underhall

18 408 163 |

1664 932 362 123]

100%

Borlange Kombiterminal UA 3

Prisniva juni 2010

Dokumentnt Tke
datum| 2010-06-28

Kod

Beskrivning

R/OR

Medeltal
(M)

| Méngd| Min | Trolig Max |

Enhet

Standard-
avvikelse (S

Kostnad

(k)

Prioritet
SxS %

21

Block 2 [Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T)

Mark och kanalisation (grundforstarkningar -
banunderbyggnad - kanalisation - fundament o d) inkl tillagg
for gangbana/vag inom bangardsomradet

6 000 8 000 10 000

+/-5316

49 440 000

28 261 227 887 617

Rivning spar

200 400 600

2000 000

184 992 484 68 0,62%

Rivning vaxlar

2|0

30000 45 000 60 000 4

2
+-430 101
+/-193 54

50 000

37 460 97

Rivning stoppbock

6 000 10 000 12 000

+- 10

87 755

1498 43

Ban (sparanlaggning) inkl spar till vaxelférbindelse

3700 3900 4100 00

+/- 531 613

24 102 00

Véxlar 1:9

1400000 1500000 1700000

+/-193 548

4561 224

37 460 97

Stoppbock modell 77

44 000 45 000 47 000 45 204

+- 645

4 4

4
2
282 612 278 8T
4
3.

]

El ktl - kraft - fijarrstyrning och lagspanning (Isp)

2100 300 2600

+/- 698 925

15 Ot

488 495 779 859

©o|o|~[o|un|s|w

Signal och tele (Bangardsanlaggning)

2|20\ 0| 0| D

2300 500 23800

+/- 698 925

16 3!

488 495 779 859

Signal - Stéllverkskostnader INGAR EJ; typ
uppgradering/inlésningar o d

Markanlaggning - normala forutsattningar ingar EJ; typ svara
grundférstérkningsarbeten

11325

S

29 782 245 022 546 10

Borléange Kombiterminal UA 3

Prisniva juni 2010

Idéstudie|
Borlange|
Dokumentnummer| ~kombiterminal

Beskrivning

R/OR

Medeltal
(M)

| Max |

Enhet | Méangd | Min |

Trolig

Standard-
avvikelse (S)

Kostnad

(k)

datum| 2010-06-28
Prioritet

rev datum
Varians
SxS %

Ekonomiska osakerhetel

Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité’

st | 1 of 2000 000] 11000 000] 3 428 571]

+1- 2 365 591]

3428571

5 596 022 661 579] 32,13%

st | 1 [ -600000] 1500 000[ 11000000 3010 204|

+1- 2 494 624]

3010 204 |

6 223 147 184 646| 35,73%

Marknaden (Entreprendr/Leverantor)
Nya krav under byggtiden

R
R
R

st | 1| of 500 000] 11000 000] 2 540 816|

+1- 2 365 591]

2540816 |

5 596 022 661 579] 32,13%

SUCCESSIV ANALYS: 18 punkts program

18.1 Marknadssituation vid upphandling

18.2 Lagar, normer, foreskrifter, tolkningar

18.3 Projektstyrningsformaga

18.4 Angréansande projekt & verksamheter

18.5 Politiken inkl finansiering

18.6 Vader

18.7 Myndighetstillstand

18.8 Allmanhet, opinion

18.9 Kommunerna
18.10 Projektomfattning, funktionskrav
18.11 Projekteringens och férfragningsunderlagets kvalitet
18.12 Slumpartade olyckor
18.13 P ionsstérningar pga. ar iska fynd
18.14 Fororenade massor inkl ev. produktionsstérning
18.15 Tillstand, mellanlager, massbalans, prod. Tidplan
18.16 Osakerhet kring kostnad for betongkonstruktioner
18.17 Entreprenérerna
18.18 Trafik under byggtiden

8979592 |

17 415 192 507 804] 100%




Kostnad Prioritet

Kod Beskrivning/ a pris analys TIO | TOPP (kr) %

Mark och kanalisation (grundférstarkningar - banunderbyggnad -

kanalisation - fundament o d) inkl tillagg fér gangbana/vag inom
2.1 bangardsomradet 49 440 000 57,84%
3.1.2 Marknaden (Entreprendr/Leverantor) 3010 204 12,74%
3.1.1 Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité) 3428 571 11,45%
3.1.3 Nya krav under byggtiden 2 540 816 11,45%
1.0 Byggherre 18 408 163 3,41%
2.8 El ktl - kraft - fjarrstyrning och lagspénning (Isp) 15 082 653 1,00%
2.9 Signal och tele (Bangardsanlaggning) 16 382 653 1,00%
2.5 Ban (sparanléggning) inkl spar till vaxelférbindelse 24 102 000 0,58%
2.2 Rivning spar 2 000 000 0,38%
2.3 Rivning vaxlar 1350 000 0,08%
2.6 Vaxlar 1:9 4 561 224 0,08%
2.4 Rivning stoppbock 287 755 0,00%
2.7 Stoppbock modell 77 45 204 0,00%

140 639 245 100%

TIO |
TOPP

PN ©ENO U A WN
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Bilaga 4 - Kalkyl-PM och kalkylbok for UA4

KALKYL-PM Borlinge Kombiterminal UA4
Datum: 2010-07-28 Beteckning: Borlinge Kombiterminal UA 4

Avd: Transportsystem Nord Utredning & Analys

Projektnamn: Borldnge Kombiterminal framtida dverlamningsbangard
Uppdragsledare: Heléne Geimar

Kalkylframtagning: Krister Lofgren

Skede: Tidigt skede/ extra utredning om Borldnge Kombiterminal
Prisniva: 2010 juli

Datum: 2010-07-28

Reviderat:

1. Bakgrund

Syfte med foreslagen dtgdird
Lastomradet skall anpassas till kommunens planering men samtidigt utformas sa att omradet héller hog

kapacitet som mojligt helheten skall beaktas lastspar [1overlamningsbangarden sa att hela
kombiterminalens prestanda blir godkénd.

Foreslagen dtgiird

Ny anldggning som uppfyller kravet pa Borldnge Kombiterminals framtida behov.
2. Ml sett ur ett kalkylperspektiv.

Projektmal;
Kalkylen skall innehélla den totala projektkostnaden, redovisa osdkerheterna och uppfylla stillda
forvantningar pa ekonomi, teknik och sparbarhet.

Delmal;
Kalkylen skall redovisa en riktig prisbild, den totala osékerheten i bdde kronor och procent skall redovisas,
samt uppfylla stillda krav och forvéntningar sett ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.



Mail med kostnadsberikningen;

En tydlig prisbild skall levereras, hela omfattningen skall bygga pa samtliga ingdende objekt,
byggnadsverk, byggdelar o d som ingar i projektet. Skall i storsta mojliga man vara nedbrutna och med en
mojlighet att kunna erhalla sparbarhet samt uppfylla stillda krav pa affarsméassighet och ekonomi.

3. Forutsittningar och basfakta, kort beskrivning av objektet
Prisniva: 2010 juli
Planeringsskede: Tidigt skede

Underlag som tillhor kalkylen:
Utkast for synpunkter, Idéstudie [MBorlédnge kombiterminal daterad 2010-05-17.

Nya uppgifter har levererats av Bjorn Kufver daterad 2010-07-01.
Forenklad teknisk beskrivning: Overlimningsbangard enligt UA 4

Forutsittningar for genomford kalkyl

Kalkylerna forutsitter att projektet blir korrekt kompenserade for verkliga kostnadsdkningar.
Forcemajoure ingér inte i kalkylen.

Moms ingér inte.

Kalkylen inkluderar alla kostnader oavsett finansiering.

I kalkylen ingar inte kostnaden for flytt- och eller kompensationsatgirder for Gvriga eventuella atgérder.

I kalkylen ingar inte stdllverkskostnader inom el- tele och signal

4. Kalkylarbetet
Arbetet har bedrivits genom att Krister Lofgren har skapat en kalkylbok.
Den successiva kalkylmetodikens formler och tillimpningar har anvénds.

Analysen/kalkylframtagningen har skett med fokusering pa:
Projektets totala prisbild

Omfattning

Osikerheter (TIO I TOPP Lista med rekommendation till kommande skede).

Kalkylbokens uppbyggnad UA 4

De tre benen, kalkylsammanstéllning, block 1 Byggherre, block 2 Mark, Kanalisation och BE S T,
Block 3 Ekonomiska Osékerheter/Generella Osédkerheter, TIO I TOPP Lista och en a pris analys.
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6. Kostnader och osiakerheter

UA 4

Den totala kostnaden bedoms till: 242,3 Mnkr enligt 50 % fraktilen
Osédkerheten bedoms till: +/- 16 %
Osidkerheten bedoms till +/- 38,7 Mnkr

RISKER- TIO I TOPP Listan

3.1.2

Marknaden (Entreprendr/Leverantor)

2.12 | Nybyggnation spar UIC 60, utmed 6verlamningsbangarden

3.1.1 | Brister (funktioner, trafikala krav, miljo och kvalité)

2.16 | Nybyggnation spar UIC 60

2.13 |Nybyggnation spar UIC 60, sdder om 6verlamningsbangarden
1.0 |Byggherre

3.1.3 |Nya krav under byggtiden

2.3 | Nybyggnation spar UIC 60

2.14 | Nybyggnation spar UIC 60, norr om éverlamningsbangarden
2.1 |Nya UIC 60 vaxlar 1:14 laggs i trafikerade spar

Denna del ingar EJ, bor utredas separat
Eventuella flytt och kompensationséatgarder bor utredas separat.
I kalkylen ingér inte stdllverkskostnader inom el- tele och signal




Dokumentnr(kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 4 Prisniva juli 2010 datum| 2010-07-28
rev datum
Beskrivning Kostnad Varians Andel % Prioritet
Byggherrekostnader 40 000 000 4624 812 117 008 16,5% 4,0%
Entreprenadkostnader 184 681 541 47 099 677 419 355 76,2% 40,4%
Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter 17 632 653 64 747 369 638 108 7,3% 55,6%
SUMMA: 242 314194 116 471 859 174 471 100% 100%
Mnkr 2423 10 792 213
Max avvikelse: +/-38 744 044
Osakerhet +/- 16%
Osékerhet |
Min avvikelse: 203 570 150 MIN 203,6 Mnkr
Mest trolig bedémd kostnad 242 314 194 TROLIG 242,3 Mnkr
Max avvikelse: 281 058 238 MAX 281,1 Mnkr
Dokumentnr| Idéstudie Borlange kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 4 Prisniva juli 2010 datum 2010-07-28
rev datum
Kod Beskrivning Kostnad | Varians [ Andel % [  Prioritet _|Anmarkning
Byggherrekostnad
Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning inkl
Block 1 [6vriga byggherrekostnader 40 000 000 4624 812 117 008 16,5% 4,0%
Entreprenadkostnad
Ingar: Rivning/for- och efterarbeten,
byggnation, material, miljdhantering for
samtliga delar inom: Mark,
Kanalisation och BE S T, INGAR EJ
Block 2 |Kombiterminal (mark, kanalisation - B E S T) 184 681 541 47 099 677 419 355 76,2% 40,4% Stallverkskostnader (Stlv)
Ekonomiska oséakerheter
Block 3_[Ekonomiska osakerheter - Generella Osakerheter [ 17632653 | 64747 369638 108 | 7.3% [ 556% |
SUMMA: 242314 194 116 471 859 174 471 100% 100%
Mnkr 242,31 10792 213
Max avvikelse: +/-38 744 044
Osékerhet +/- 16%
[ Osakerhet |
Min avvikelse: 203 570 150 MIN 203,6 Mnkr
Mest trolig bedémd kostnad 242 314 194 TROLIG 242,3 Mnkr
Max avvikelse: 281 058 238 MAX 281,1 Mnkr
Risker- och
= Férutsattningar Uppdragsledare/Projektor
Heléne Geimar: Transportsystem Nord
= Omfattning Utredning & Analys
x Tider Kalkylstéd
= Marknaden krister.lofgren@vectura.se
o Entreprenadform
= Upphandlingar
Idéstudie,
Borlénge|
Dokumentnummer( kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 4 Prisniva datum| 2010-07-28
rev datum
| | | | Medeltal | Standard- Kostnad Varians Prioritet
Kod Beskrivning R/OR |Enhet [ Mangd Min Trolig Max (M) avvikelse (S) (kr) SxS %
Utredningar - Projektering - Byggstyrning och ledning
Block 1 |inkl Svriga byggherrekostnader
1.0 Byggherre[ R st | 1| 35 000 000] 40 000 000] 45 000 000] 40 000 000] +/-2 150 538] 40000 000 | 4 624 812 117 008] 100,00%)
Forstudie
Jarnvégsutredning
Systemhandling och eller programhandling
Bygghandling
Handlingsplaner (miljo, kvalité, sakerhet, tid och
resursplaner)
Samréad; BV, Borlange Kommun, Lénstyrelsen,
Trafikutévare, Ovriga intressenter
Byggledning och styrning (utredningsfas och
byggskedet)
Byggméten, syn- och kontroller under byggtiden
Trafiképpning och 6verlamning for drift och underhall
[40000000] 4624812 117 008] 100%)
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Risk och osakerhetsanalys: g Idéstudie Bortange kombiterminal
Borlange Kombiterminal UA 4 Mest trolig totalkostnad datum| 2010-07-28
Heléne Geimar: Transportsystem Nord Utredning & Analys 242 314 194 prisniva juli 2010
242,3 Mnkr|  reviderad|
Nr Kod Beskrivning Summa Prioritet Kommentar
Marknadsanalys bor ske med hansyn tagen Il tid- och resursplanering. Vilka angransande
1 3.1.2 [Marknaden (Entreprendr/Leverantdr) 3816 327 35,74%]|projekt kan paverka projektet och nér i tiden &r mest lampligt.
Tnasta skede: TEKNISK BESKRIVNING for att bedoma behovet av grundforstarkningsatgarder |
ol 2.12 |Nybyggnation spar UIC 60, utmed &verlamningsbangarden 64 061 224| 22,219%]|och dvriga ingadende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
Tnasta skede: TEKNISK BESKRIVNING Tor att sakra eventuella brister, behov avstiv. |
3 3.1.1 |Brister (funktioner, trafikala krav, milj6é och kvalité) 10 000 000 15,88%|inlésningar/uppgraderingar o d
Tnasta skede: TEKNISK BESKRIVNING for att bedéma behovet av grundforstarkningsatgarder
4 2.16 [Nybyggnation spar UIC 60 47 673 469 12,30%|och 6vriga ingaende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
T'nasta skede: TEKNISK BESKRIVNING or att bedoma behovet av grundforstarkningsatgarder
5 2.13 [Nybyggnation spar UIC 60, séder om 6verlamningsbangarden 29 795 918 4,80%|och ovriga ingaende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
6 1.0 [Byggherre 40 000 000 3,97%|! nasta skede: Samrad med bestallaren - styra och leda -, upphandlingar o d
7 3.1.3 |Nya krav under byggtiden 3816 327 3,97%|! nésta skede: Samrada med berérda intressenter
Tnasta skede: TEKNISK BESKRIVNING for ait beddma behovet av grundforstarkningsatgarder |
8 2.3 |Nybyggnation spar UIC 60 11 322 449 0,69%|och ovriga ingaende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
Tnasta skede: TEKNISK BESKRIVNING for att bedéma behovet av grundforstarkningsatgarder
9 2.14 [Nybyggnation spar UIC 60, norr om 6verlamningsbangarden 5959 184 0,19%|och 6vriga ingaende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
Tnasta skede: TEKNISK BESKRIVNING for att bedéma behovet av grundforstarkningsatgarder
10 2.1 |Nya UIC 60 vaxlar 1:14 laggs i trafikerade spar 7081633 0,10%|och 6vriga ingaende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
SUMMA TIO | TOPP: 223 526 531
I'nasta skede: Or att bedoma behovet av grundférstarkningsatgarder
11-21 | Ovriga ingaende koder 18 787 663 | 0,06%|och dvriga ingaende BEST, mark - kanalisation - fundament o d.
Totalsumma: 242314 194 100%
Risker och osékerheter
© Forutsattningar
& Omfattning Organisation
a Tider Division: Transportsystem
o Marknaden Region/Affarsomrade: Nord
o Entreprenadform Avdelning: Utredning & Analys
© Upphandlingar
Kostnad Prioritet | TIO |
Kod Beskrivning/ a pris analys TIO | TOPP (kr) % TOPP
3.1.2 Marknaden (Entreprendr/Leverantdr) 3 816 327 35,74% 1
2.12 Nybyggnation spar UIC 60, utmed éverlamningsbangarden 64 061 224 22,21% 2
3.1.1 Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité) 10 000 000 15,88% &
2.16 Nybyggnation spar UIC 60 47 673 469 12,30% 4
2.13 Nybyggnation spar UIC 60, séder om éverlamningsbangarden 29 795918 4,80% 5
1.0 Byggherre 40 000 000 3,97% 6
3.1.3 Nya krav under byggtiden 3816 327 3,97% 7
2.3 Nybyggnation spar UIC 60 11 322 449 0,69% 8
2.14 Nybyggnation spar UIC 60, norr om éverlamningsbangarden 5959 184 0,19% 9
2.1 Nya UIC 60 vaxlar 1:14 laggs i trafikerade spar 7 081 633 0,10%| 10
2.2 Nybyggnation spar UIC 60 3 873 469 0,08%| 11
2.6 Nytt skyddsspéar UIC 60 1489 796 0,01%| 12
2.8 Nytt skyddsspar UIC 60 1489 796 0,01%| 13
24 Nya skyddsvéxlar UIC60 1:9 3 061 224 0,01%| 14
2.15 Ny véxel 1:9 UIC 60 3 061 224 0,01%| 15
2.9 Ny véxel 1:18,5 laggs i trafikerat spar 1880 612 0,00%| 16
2.1 Ny vaxel 1:15 byggs utanfor trafikerat spar 1780612 0,00%| 17
2.10 Ny véaxel 1:18,5 byggs utanfor trafikerat spar 1860 204 0,00%| 18
2.7 Ny stoppbock 141 612 0,00%| 19
217 Ny stoppbock 141 612 0,00%| 20
2.5 Flytt av stoppbock 7 500 0,00%| 21
242 314 194 100%
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