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Naringslivets Transportrad framfor i en skrivelse till Banverket och Vagverket synpunkter pa
trafikverkens arbete med nationell systemanalys. Transportradet konstaterar att angelagna
godsprojekt i tidigare infrastrukturplaner inte prioriterats da den samhallsekonomiska nyttan inte
befunnits tillrackligt hdg. Tidsvarderingen har varit hdgre for persontrafikrelaterade projekt som getts
hégre prioritet. Godstransporters samhallsnytta kommer inte fram i de samhallsekonomiska
kalkylmodeller som tillampas och Transportradet efterlyser en samhallsekonomisk vardering av
godsprojekt som speglar dess betydelse for naringslivets konkurrenskraft och fér Sveriges
konkurrenskraft som nation.

Utrymmet for nya infrastrukturprojekt ér litet

Naringslivets Transportrad menar att trafikverken i den nationella systemanalysen och
atgardsplanen tydligt bor beskriva att en mycket stor del av den ekonomiska ramen foér aren 2010-
2021 ar last och att utrymmet ar litet for nya projekt. Transportradet har i olika sammanhang
foreslagit att stora projekt som i ett nationellt och europeiskt perspektiv lyfter kapaciteten och
kvaliteten pa infrastrukturen bor behandlas i sarskild ordning dér finansieringen ordnas i ett
sammanhang.

Gor infrastrukturanslagen mer flexibla genom en sérskild pott fér marknadsatgérder
Transportradet anser att en samlad pott fér marknadssatsningar bér finnas under perioden 2010-
2021. Det ar viktigt att trafikverken ges méjlighet att besluta om resurser till ISnsamma
marknadsdrivna anpassningar av infrastrukturen som relativt plétsligt kan dyka upp p.g.a.
strukturférandringar, omlaggning av logistiska fléden i naringslivet och for att eliminera flaskhalsar i
transportsystemet. Medfinansiering bor inte vara en forutsattning for att kunna ta del av ramen for
marknadsanpassningsatgarder. Det finns flera tidigare exempel dar transportkdpare kommit
Overens med trafikverken om marknadssatsningar, dér trafikverken svarat for att forbattra
infrastrukturen och dar foretaget ifrdaga exempelvis investerat i nytt vagnmateriel for
jarnvagstransporter. Naringslivets medverkan kan saledes se ut pa olika satt.

Staten har huvudansvaret for finansieringen av infrastrukturen

Naringslivets Transportrad anser att infrastrukturinvesteringar till dvervédgande del ska finansieras
med anslag. Att svara for merparten av investeringar och underhall av infrastruktur tillhér statens
karnverksamheter. | det ansvaret ligger ockséa att skapa trovardighet for en langsiktig finansiering.
Transportradet anser att medfinansiering med andra aktérer t.ex. kommuner, regioner och féretag
liksom olika former av avgifter endast kan vara ett komplement till att staten har det yttersta
ansvaret for underhallet och utbyggnaden av infrastrukturen.

Vég- och jarnvégsstrak for effektiva transporter till hamnar och terminaler

Naringslivets Transportrad instammer i trafikverkens syn att ett strak- och nod-perspektiv ska utgéra
grunden for den nationella systemanalysen med effektiva anslutningar till/fran noder (hamnar och
kombiterminaler) som kopplar samman transportslagen. Betydelsen av tyngre och langre tadg och
vagfordon for effektiva, konkurrenskraftiga och miljomassigt uthalliga godstransporter kan enligt
Transportradet inte nog understrykas.

Beslutade men d@nnu inte genomférda godsprojekt maste snabbt fardigstéllas

Naringslivets Transportrad framfor i skrivelsen vikten av att under den kommande
planeringsperioden 2010-2021 snabbt fardigstélla tidigare beslutade storre infrastrukturinvesteringar
av betydelse for naringslivets transporter, som dubbelspar Hallsberg-Mjélby for 6kad kapacitet pa
det sammanhangande godsstraket genom Bergslagen. Detta centrala godsstrak har under en lang
foljd av ar varit hogt prioriterat i tidigare infrastrukturplaner men har pa grund av brist pa resurser
annu inte kunnat fardigstallas. En ytterligare férsening ar inte acceptabel vare sig for
transportkdparna i naringslivet eller godsoperatérerna. Utifran ett nationellt tillvaxtperspektiv och
betydelsen for naringslivets transporter borde projekt som dubbelspar Hallsberg-Mjolby ha en
sjalvklar prioritet. Detsamma géller dubbelspar pa hamnbanan till Géteborgs Hamn.

Om inte problemen med bristande kapacitet pa strackan Hallsberg-Mjolby atgérdas byggs en
flaskhals in fér 6verskadlig tid i hela det centrala godsstraket fran Bergslagen till sddra Sverige och
for vidare transport till fér svenskt naringsliv viktiga marknader i olika delar av Europa. Detsamma
galler problem med flaskhalsar pa det for svensk utrikeshandel viktiga godsstraket till Géteborgs
Hamn.
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