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Naringslivets Transportrads prioriteringar i samband med deltagande i trafikverkens samrad
kring forslag till nationell transportplan 2010-2021

* En rejélt tilltagen marknadsanpassningspott bor finnas under perioden 2010-2021. Det skapar en
okad flexibilitet i medelsanvandningen. Trafikverken bor ges ett stdrre utrymme att besluta om
resurser till Ilnsamma marknadsdrivna anpassningar av infrastrukturen som relativt pl6tsligt kan
dyka upp p.g.a. strukturférandringar, omlaggning av logistiska fléden i néringslivet och for att
eliminera flaskhalsar i transportsystemet.

* Ett strak- och nod-perspektivet bor ligga till grund for investeringarna i den nationella
transportplanen 2010-2021. Det skapar forutsattningar for ett transportsystem dar de olika
transportslagen samspelar och kompletterar varandra. Godstraken utgdrs av vagar och jarnvagar
med stora transportfléden i en kapacitetsstark infrastruktur. | ett sammanhallet transportsystem ar
hamnar, kombiterminaler och flygplatser viktiga logistiska nav (noder) som knyter samman straken.

* De prioriterade godsstraken pa vagar och jarnvagar ska ha hog kapacitet, tillganglighet och
framkomlighet med mdjlighet att kéra tyngre och léangre tag och vagfordon.

* | atgardsplaneringen 2010-2021 bor projekt som underhaller den befintliga infrastrukturen och
bygger bort flaskhalsar ga forst.

* Pa det lagtrafikerade vagnatet foreligger ett betydande underhallsbehov och en
flaskhalsproblematik fér den tunga industrins ravarutransporter. Har behdvs barighets- och
tjdlsakringsatgarder. Likasa finns ett stort behov av underhalls- och kapacitetshojande atgarder pa
det lagtrafikerade jarnvagsnatet for att skapa forutséttningar for att exempelvis kunna 6ka
transporterna av skogsravara pa jarnvag.

Fardigstall snabbt under planperioden 2010-2021 tidigare beslutade storre
infrastrukturinvesteringar i centrala strak av betydelse for néaringslivets transporter.

De godsstrak som anges nedan &ar enligt Naringslivets Transportrad en riksangeldagenhet.

* Dubbelspéar Hallsberg — Mj6lby fér 6kad kapacitet pa hela det sammanhédngande godsstraket
genom Bergslagen.

Detta centrala godsstrak med kopplingar till S6dra och Vastra stambanan har under en lang foljd av
ar varit hogt prioriterat i tidigare infrastrukturplaner men har pa grund av brist pa resurser @nnu inte
kunnat fardigstéllas. Hallsberg-Mjolby ar en av de flaskhalsar pa det svenska jarnvagsnatet som ar
mycket angelagna att eliminera. En fullstdndig dubbelsparsutbyggnad pa strackan Hallsberg —
Mjolby ar angelégen utifran godstrafikens behov av kapacitet. En ytterligare férsening &r inte
acceptabel vare sig for transportkdparna i néringslivet eller godsoperatdrerna. Ett fardigstallande
tidigt under planperioden ar hogprioriterat av Naringslivets Transportrad.

* Bergslagsbanan/Véster om Vénern

Investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vaster om Vanern avlastar Vastra
stambanan. Investeringarna mojliggor en 6kad separering av gods- och persontrafik pa befintliga
spar.

Godstrafiken som idag gar pa Bergslagsbanan utgors av transporter av ravaror och fardigvaror till
och fran de stora pappers-, massa- och stalindustrierna i Dalarna och Varmland. Hartill kommer en
omfattande persontrafik pa vissa delstrackor som Falun-Borlange och Gavle-Storvik.

Den nu géllande liksom tidigare langsiktiga investeringsplaner har innehallit atgarder for att
mojliggdra hogre axellaster (Stax 25) pa delar av Bergslagsbanan, metervikt 8,0 och lastprofil C.
Néringslivets Transportrad anser att investeringar i Bergslagsbanan maste slutféras tidigt under
planeringsperioden 2010-2021 fér att méjliggéra en effektiv godstrafik pa hela straket, Gavle-
Borlénge-Géteborg. Det géller hdgre axellast (Stax 25) pa hela banan, sparbyten fér 6kad hastighet,
forbattrad kapacitet genom métesstationer, samtidig infart, fib-atgarder, metervikt 8,0, eliminering av
hinder fér Lastprofil C och allmén forbattring av befintliga strackor for att méjliggora effektiva
omloppstider for 750 meter langa godstag.

* Dubbelspar pa hamnbanan/Marieholmsbron till Géteborgs Hamn
Hamnbanans (liksom Géteborgs Hamns) betydelse for den svenska exporten och importen kan inte
nog understrykas. En langsiktigt hdg kapacitet pa hamnbanan maste sakerstallas under den
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kommande planeringsperioden 2010-2021, d.v.s. for tolv ar framat i tiden.

Utifran ett nationellt tillvéxtperspektiv och betydelsen for naringslivets transporter borde projekt som
okad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vaster om Vanern, dubbelspar Hallsberg-Mjélby
och dubbelspar pa hamnbanan/Marieholmsbron till Géteborgs Hamn ha en hdg prioritet i
trafikverkens arbete med nationell transportplan 2010-2021.

* Generella atgérder for 6kad kapacitet, bérighet, fler dubbelspar/métesspar och effektiv
strémmatning pa Sédra stambanan, Ostkustbanan, Norra Stambanan och Stambanan genom Ovre
Norrland.

For svensk ekonomi och konkurrenskraften inom en rad viktiga branscher i naringslivet ar effektiva
godstransporter fran norra och mellersta Sverige till Géteborgs Hamn och till hamnar och godsstrak
i s6dra Sverige for vidare transport till for svenskt naringsliv viktiga marknader i olika delar av
Europa en nyckelfraga. | ett godsperspektiv &r exempelvis 6kad jarnvagskapacitet och dkad axellast
(Stax 25) pa Sédra stambanan angelagen. Pa denna sker en omfattande blandad trafik i olika
hastigheter t.ex. pendeltags-, regional-, interregional- och internationell persontrafik och
godstransporter vilket gor att kapaciteten sjunker och stérningskansligheten okar.

Problemen med bristande kapacitet i samtliga de ovan ndmna sammanhéngande godsstraken med
internationella kopplingar maste atgardas tidigt under den kommande planperioden 2010-2021.

Okad kapacitet i storstadsregionernas transportsystem

Det ar ett kant faktum att en 6kad kapacitet behdvs i storstads- och storregionernas
transportsystem. En véxande befolkning i dessa konsumtionsregioner stéller kvar pa en val
fungerande godsforsorjning. Industrin och handeln har att dagligen hantera férseningar orsakade av
kapacitetsproblem i storstddernas transportsystem. For godstrafikens behov &r befintliga terminaler i
storstadsregionerna redan idag hart utnyttjade. Behovet av 6kad infrastrukturkapacitet for effektiva
kombinerade transporter i storstadsregionerna ar saledes stort. De vagprojekt med fardigstallande
av tidigare beslutade forbifarter i olika delar av landet och som ingar i regeringens nartidssatsningar
valkomnas av Transportradet.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Stig Wiklund Guy Ehrling
Ordférande Kanslichef
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