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Forord

[ Partnerskap Bergslagsbanan ingdr kommunerna Borlange, Falun, Filipstad, Forshaga, Gavle,
Hofors, Hallefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken
samt de fyra regionerna Gavleborg, Dalarna, Orebro och Viarmland som &r adjungerade
medlemmar. Partnerskapet har under perioden 2010-2012 bedrivit ett projekt som har som
overgripande syfte att genom att verka for forbattrad tillgdnglighet till och pa Bergslagsbanan
bidra till 6verlevnad och utveckling av regionens néringsliv. Projektets verksamhet utgors av att
genom utredningar, information, stdd och paverkansarbete bidra till att beslutade atgarder
genomfors, medel fran potter kommer Bergslagsbanan tillgodo, ytterligare atgarder ingar i nasta
langsiktiga atgardsplan och att underlag tas fram sa att kommuner och/eller andra aktérer kan
utveckla "kringtjanster” runt en val fungerande Bergslagsbana. Ett gott samarbete med

ndringsliv, offentliga aktdrer och angransande projekt ar av stor vikt for projektets framgang.

[ projektet har dven ingatt att bedriva ett kontinuerligt utvarderingsarbete dar TF-gruppen har
arbetat med att folja projektet under projektperioden for att svara upp mot krav pa redovisning

av indikatorer och kriterier.

TF-gruppen riktar ett varmt tack till alla som bidragit till denna utvardering.

Borldange 2013-01-15

Monica Lundin Magnus Landstrom

Uppdragsledare/VD TF-gruppen Projektledare Partnerskap Bergslagsbanan
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Partnerskapet Bergslagsbanan bildades i januari 1996 och i partnerskapet ingdr kommunerna
Borldange, Falun, Filipstad, Forshaga, Gavle, Hofors, Haillefors, Karlstad, Kil, Lindesberg,
Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken samt de fyra regionerna Gavleborg,
Dalarna, Orebro och Virmland som &r adjungerade medlemmar. Dessutom sker samarbete med
det regionala néaringslivet, lansstyrelser, Vastra Gotalandsregionen och Vanerregionens
ndringslivsrad. Lings banan finns foretag som t ex Wasabrdod, Spendrups, ABB, SSAB, Stora Enso,
Ovako, Korsnds, Kopparbergs bryggeri och Sandvik som &ar beroende av vil fungerande
transporter. Banan ar dock av varierande standard med lag standard och kapacitet langs vissa
strackor. Naringslivet och partnerskapets anstrdngningar har sedan starten bidragit till att
Bergslagsbanans standard har forbattrats avsevart vilket dven lett till att banan, av regeringen,

pekats ut som huvudvégvalet for godstransporter fran Norrland och Bergslagen mot Goteborg.

Viktiga utvecklingsfragor for regionens foretag och for regionen som helhet dr bl a regional
utveckling, sysselsittning, pendlingsmojligheter till utbildning och arbete samt foretagens
transportmojligheter- och kostnader vilka stills mot lika faktorer siasom t ex val av
transportmedel, viagval, transporttid och mojliga kvantiteter som kan lastas och transporteras.
Andra viktiga fragor ar ocksd att sdkra att investeringar gors i Bergslagsbanan nu och i
framtiden for att sdkra en hallbar regionfdérstoring samt att de beslutsunderlag som anvands i
investeringsprioriteringen beskriver verkligheten pa ett heltickande satt. Ledningsgruppen for
Partnerskap Bergslagbanan beslutade i mars 2009 att soka medel fran olika finansieringskallor

och bilda ett projekt under perioden 2010-2012.

[ projektet har ingatt att bedriva ett kontinuerligt utvarderingsarbete for att utveckla
mojligheterna att redovisa effekter och svara upp mot krav pa redovisning av indikatorer och
kriterier. Transportforskningsgruppen i Borlinge AB (TF-gruppen) erholl uppdraget att

kontinuerligt utvardera projektet. Monica Lundin har arbetat med uppdraget.

1.2. Syfte med utviarderingsuppdrag

Utvarderingsuppdraget har inneburit att kontinuerligt under projektets gang folja upp och
utvirdera arbetet for att det ska leda till larande i projektet och komma till nytta i projektets
standiga utvecklingsarbete. Detta har inneburit att bade medel, matt och férutsattningar for att
genomfora projektet har analyserats och omprdévats kontinuerligt. Utvarderingsuppdraget

overensstimmer dven med EU-kommissionens intentioner om s.k. foljeforskning. Aven fast



beloppsgransen for EU-stod gor att Partnerskap Bergslagsbanan inte omfattas av det formella
kravet om fo6ljeforskning sa ar det positivt for projektet att en lI6pande utviardering dnda har

inkluderats i projektet.
TF-gruppens roll i arbetet var att:

* Svara for Iopande uppfdljning och utvardering av projektets arbete

* Dokumentera hur projektet fortskrider

* Dokumentera utvecklingsbehov vad géller utvardering av denna typ av projekt

* Redovisa effekter som svarar upp mot krav pad redovisning av indikatorer och kriterier

* Vara diskussionspartner, stdd och bollplank till projektledare och presidium vad galler
diskussion om verksamheten i relation till mal, kriterier och andra styrande parametrar
som finansieringen av projektet ar kopplad till

* Deltai viktiga aktiviteter och méten i projektet

* Ta fram, sammanstilla och bedéma statistik och andra uppgifter som hér samman med
projektets mal, kriterier och indikatorer

* Halvarsvis upprétta kortfattade skriftliga ldgesrapporter

* Infor projektavslut sammanstilla en slutrapport som redovisar projektets arbete och

uppfyllelse av mal, kriterier och indikatorer samt utvecklingsbehov inom omradet.

1.3. Genomforande av utvarderingsuppdrag

TF-gruppen har genom projektets projektspecifikation och kommunikationsplan identifierat
mal, syften, verksamhetsinriktning, forvintade synliga resultat, matt, indikatorer och kriterier
som har beskrivits i en utvirderingsplan. Detta har f6ljts upp och utvarderats l6pande under

projektets gang.

[ en bilaga till utvirderingsplanen finns en utvarderingsoversikt/check-lista dar ndmnda
parametrar beskrivs och kopplas till utvarderingsaktivitet, metod och matt samt att de har
tidsatts. Sdlunda har en beskrivning gjorts av hur den specifika parametern ska utviarderas och
ndr under projektets gang det ska goras. Utvarderingsplanen har varit central nar det galler TF-
gruppens styrning av och aterkoppling i projektet eftersom den beskriver TF-gruppens arbete

med utvarderingsaktiviteter kopplat till en tidplan.

Utvarderingsplanen har fungerat som ett stdd och kunskapskalla i projektet och varit under
standig utveckling. Den har varit ett levande dokument och utvarderingsaktiviteterna med
tillhérande tidplan har varit foremal for revidering infor varje nytt ar for att man pa sa satt har
kunnat nyttja den kontinuerliga utvarderingen som ett dynamiskt utvecklingsinstrument samt

att den har frdmjat det egna larandet. Diskussioner om hur man kan 6ka maluppfyllelsen under



projekttiden har forts med framfor allt projektledaren. TF-gruppen har lépande under
projektets gang deltagit i projektets moten samt samlat pa sig information som varit nédvandig

for utvarderingens utforande samt dokumenterat hur projektet fortskridit.

Utvarderingsplanen diskuterades inledningsvis med projektledaren for att sedan faststillas av
projektets ledningsgrupp. Information kring den kontinuerliga utvirderingen samt
utvarderingsplan har dven lagts ut pa projektets hemsida for att understryka vikten av att detta

arbete har pagatt och att det varit en central del i projektet.

Forutom att utvardera hur ovanstdende parametrar har uppfyllts bokstavligen sa ar det relevant
att anvinda viss statistik for att beskriva/understddja forandringarna. Partnerskap
Bergslagsbanan har foreslagit att tva exempel pa statistik ar férdndringar av antal godstag och
antal turer for persontrafiken. TF-gruppen har dock dven belyst mdjligheten att om mojligt
studera andra faktorer sdsom t ex resandeutveckling, fordndring av godsvolymer, kapacitet,
hastigheter, punktlighet, naringslivsutveckling, sysselsattningsutveckling, hogskoleutveckling,
bosattningsutveckling och restidsféorandringar. Detta eftersom manga av dessa faktorer
planerats att bli belysta i projektets utredningar. Den storsta delen av informationen har darfor
samlats in fran genomfdérda utredningar inom projektets regi samt men resandestatistik har
aven erhallits fran Tag i Bergslagen. Det har inte varit mojligt att erhalla godsvolymer fran
Trafikverket med hénvisning till affairsmiassiga sekretesskdl. Inte heller antal godstag eller
punktlighet for den specifika strackan har gatt att fa tag i med hanvisning till hard belastning pa

Trafikverkets tjansteman i kombination med att informationen kraver mycket handpaldggning.

Som ett komplement till statistiken och for att ge en d&n mer heltickande bild av projektet i
deltagande kommuner har dven en intervjuundersokning genomférts i den avslutande
utvarderingen infor skrivandet av denna slutrapport. I undersékningen var deltagande politiker
i ledningsgruppen (ordinarie ledamdter och ersittare) samt tjansteman fran Partnerskapets 14
kommuner inbjudna att delta. Intervjuerna har fokuserat pa uppfyllelse av mal, syfte, forvantat
resultat, indikatorer och kriterier. Totalt 55 personer var inbjudna att delta i
intervjuundersokningen, bade ordinarie ledamodter och ersittare. 13 av dessa har aktivt
meddelat att de vill avsta pga. sjukskrivning, tjanstledighet, hanvisning till ndgon annan eller att
man kint att man inte vet tillrackligt mycket om projektet. Den sistndmnda anledningen ror
framfor allt ersdttare som inte varit lika delaktiga i projektet som ordinarie ledamoter.
Svarsfrekvensen blev drygt 38 % nar detta bortfall pd 13 personer exkluderas. Dock bor man
lyfta fram att 10 av 14 kommuner har deltagit antingen i form av politiker, tjaAnsteman eller bade

och. Dessutom har 3 av de 4 regionférbunden deltagit i undersékningen. Intervjuerna



genomfordes under december 2012 och januari 2013. Tva skriftliga pAminnelser skickades ut

samt att en telefonpaminnelse gjordes i den man det var mojligt att fa tag i personen i fraga.

Skriftliga lagesrapporter for utviarderingen har lamnats halvarsvis till projektet och dessa har
varit starkt kopplade till hur utviarderingen fortlopt i forhadllande till utvarderingsplanen, om
avvikelser uppstatt och vad de i sa fall berott pa. Lagesrapporter har ldmnats i juni och
december for aren 2010, 2011 och 2012 med undantag av att den skriftliga lagesrapporten for
december 2012 har ersatts med innevarande slutrapport. Mer detaljerade uppgifter om

projektets aktiviteter dterfinns i dessa lagesrapporter.

2. Beskrivning av utvecklingen lings Bergslagsbanan

De uppsatta utviarderingsparametrarna i form av mal, syfte, verksamhetsinriktning osv foljs upp
genom bedomningskriterier/matt som grundas pa faktiska utfall och framtidsbedémningar via
statistik och utredningar samt genom intervjuundersokning. Nedanstdende kapitel presenterar
kortfattat de beddomningskriterier som foreslagits i arbetet. For utforlig information hanvisas till

de utredningar som genomforts i projektets regi.

2.1. Infrastrukturinvesteringar/investeringsvolymer

[ den befintliga nationella planen for transportsystemet 2010-2021 anges fyra investeringar som

ska vara fardigstallda fram till 2015. Kostnaden for planperioden anges nedan. Dessa ar:

* Ny vaxelférbindelse Domnarvet, 32 mkr

e Faluresecentrum, 71 mkr

* Ny fordelningsstation Stilldalen, 3,5 mkr

* Fjarrblockering, fyra nya motesstationer, hastighetsanpassning, kraftforsorjning,
sparbyte och barighetsatgarder till storsta axellast 25 ton langs strackan Stalldalen - Kil.
Syftet ar att kunna tillgodose efterfragan pa godstransporter mellan Norrland och

Goteborg. Investeringen berdknas kosta 1,2 miljarder kronor.

I december 2012 sade riksdagen ja till den foreslagna ekonomiska ramen pd 522 miljarder
kronor. Regeringen foreslar att atgirderna ska 6ka med 106 miljarder kronor under perioden
2014-2025, jamfort med 2010-2021. [ infrastrukturpropositionen gors foljande bristanalys for

Region Mitt:

"Det finns redan idag tydliga kapacitetsbrister i framfér allt jdrnvdgssystemet, som leder till
bristande kvalitet fér bdde godstransporter och persontransporter genom regionen. Fér

persontransporter dr restiderna till och frdn Stockholm alltfor Ildnga. Det drabbar bdde



besoksndringen och dem som vill géra dagsresor. Det finns ocksd behov av utvecklade
transportmdjligheter fér gruvndringen i omrddet bdde i ndrtid och pad ldngre sikt. De begrdnsade
dtgdrder som finns med i nuvarande plan fram till 2021 dr otillrdckliga for att klara
kapacitetsbehovet fér bdde gruvndringen och 6vrig godstrafik. Kapacitetsproblemen kommer

ocksd att drabba persontrafiken.”

Propositionen pekar pd mojligheten att kunna reservera kapacitet for viss trafik, t ex
malmtransporter. En konkret effekt som ndmns ar att godstrafiken pa Bergslagsbanan och
Godsstraket genom Bergslagen t ex skulle kunna enkelriktas mer sa att banorna fungerar mer
som ett dubbelspdr. Ovriga insatser som ndmns ar béarighets- och kapacitetsitgirder pa
jarnvagen for gruvnaringen, elektrifiering av spar till Gavle hamn for att mota industrins 6kade
transportbehov, 6kad kapacitet Gavle-Falun/Fagersta-Frovi samt atgarder for ny kapacitet pa

Dalabanan, vilket dven indirekt kan ha paverkan pa Bergslagsbanan.

Trafikverket kommer att ta fram en nationell transportplan for aren 2014-2025. Det ar inte en
helt ny plan, utan en kvalitetssdkring av den ovan ndmnda plan som galler fram till ar 2021.
Utgangspunkt for planen ar 2012 ars infrastrukturproposition och de direktiv som regeringen
har givit Trafikverket. Arbetet med planen kommer att ske i1 samarbete med
lansplaneuppréittare, andra myndigheter, intresseorganisationer, naringslivsrepresentanter och
anda aktorer inom infrastrukturomrddet. Det har under oktober-november 2012 hallits
regionala och nationella hearingar om planarbetet, diar representanter fran Partnerskap
Bergslagsbanan medverkat. Ett forslag till remiss kommer att skickas ut under 2013 och planen
faststalls i borjan av 2014. Trafikverket kommer att 1amna ett forslag till uppdaterad plan i juni

2013.

2.2. Trafikutveckling

2.2.1 Persontrafik

Utbud och resande

Tag i Bergslagen (TiB) har haft en gynnsam resandeutveckling under perioden 2009-2012. Det
totala resandet har lidngs strickan Gavle - (Borlinge) - Orebro 6kat med 16 %. Det ir framfor allt
kortresorna som har 6kat. Mellan 2009 och 2012 6kade dessa med 45 %. Se Figur 1 nedan.
Resandedkningen for kortresor beror till stor del pd att man i Orebro har lagt om busstrafiken
till att mata till och fran tadgen och inte kor bussen parallellt med tidgen. TiBs utbud utdkades i
december 2011 till timmestrafik mellan Borlinge-Orebro. Det innebar en 6kning av trafiken med
45 %. Pa langre sikt vill TiB ha halvtimmestrafik hela trafikdygnet mellan Ludvika och Falun i

forsta hand, men helst dven langs strackan Falun-Gavle.



Varmlandstrafiken bedriver trafik liangs delar av Bergslagsbanan, (Amal-Siffle-Karlstad) som
huvudsakligen trafikeras av SJ samt att Tagakeriet i Bergslagen AB (TAGAB) och Tagkompaniet
kor nagra enstaka turer. Under perioden har dven TAGAB bedrivit trafik lings Bergslagsbanan i
mer eller mindre omfattning. Trafiken langs den s.k. Genvigen (Ludvika - Karlstad via Nykroppa
och Kristinehamn) bedrevs t o m juni 2011. Under 2012 har tagtrafiken langs Bergslagsbanan
startats upp igen i form av direktgdende trafik mellan Falun/Borldnge och Goéteborg. Fran
tidtabellskiftet i december har trafiken utokats med ytterligare tva dubbelturer i veckan till fem.
Turerna vaxer i popularitet. Vi har valt att inte redovisa nagon statistik for denna stracka
eftersom trafiken har bedrivits sa pass oregelbundet under perioden samt att SJ inte ldmnar ut

nagra resandevolymer.
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Figur 1 Resandeutveckling for T4g i Bergslagen 2009 och 2012 lings strickan Givle-(Borlinge)- Orebro.
Killa: TiB.

I den genomférda systemanalysen redovisades foljande prognos for antal turer i persontrafiken.

Falun 32 Storvik 32 Gavle

Kalla: Borlange
— TIB 36
mmm Varmlandstrafiken
wessm Banverkets basprognos Ludvika

Mot Stockholm

Kristinehamn Grebro

Mot Oslo

Striacka Antal turer
per vardag
Gavle C-Storvik 48
Storvik-Falun 32
Falun-Borlange 62
Borlange-Ludvika 36
Ludvika-Stalldalen 44

Stalldalen-Frovi 32
Stalldalen-Nykroppa 12

Nykroppa-Kil 0
Ki-Amal 2
Aml-Skalebol 14
Goteborg Skalebol-Oxnared 24

Figur 2 Prognos for persontagstrafiken. Killa: Systemanalys Gavle-Goteborg.



Restid
Restidsfordndringar har skett pa striackorna Fagersta-Visterds och Borlinge-Orebro i samband
med mindre utfdorda atgarder. Nedan ses nagra restider med tag i nagra utvalda relationer. I

systemanalysen konstateras att:

Restiden med tag mellan Falun-Gavle/Sandviken, 15 minuter, dr sa pass kort att det bor

finnas utrymme for utokat resande i den relationen.

* Restiden mellan Ludvika-Borlange/Falun ligger i ett sddant intervall att det borde finnas
potential for ytterligare pendling, givet att skillnaden i restid mellan tag och buss/bil kan
Oka samtidigt som antalet turer ocksa okar.

* Potentialen for dagpendling 6ver lansgransen Varmland-Dalarna dr mycket begransad.

e Relationen Amal-Karlstad &r intressant med restiden 60 minuter med tag, vilket 4r i niva
med restiden for bil.

* Restiden Trollhdttan-Goteborg och turtdtheten i samband med striackans dubbelspar ar
redan sa pass konkurrenskraftig att pendlingen och arbetskraftsutbytet mellan
regionerna borde 6ka markant.

* Det finns en stor potential att i samband med niringslivssatsningar som planeras i

Ludvika och Borlinge utveckla pendlingen mellan Ludvika-Orebro (vilket har skett i

samband med timmestrafik) men dven langs straket Ludvika-Falun/Borldange-Gavle.

64
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Figur 3 Restider med tag i vissa relationer lings Bergslagsbanan. Killa: Systemanalys Gavle-Goteborg.



2.2.2 Godstrafiken

Antal tag

Det har av affirsmassiga sekretesskal ej varit mojligt att fa ta del av godsvolymerna langs banan
for aren 2009 och 2012. Bergslagsbanans betydelse stiger alltmer och banan binder samman
nagra av landets viktigaste godsnoder. Goteborgs hamn &ar Sveriges storsta godsterminal och
hanterar arligen drygt 41 Mton/ar, vilket motsvarar 1/3 av Sveriges totala hamnverksamhet.

Gavle hamn ar med sina drygt 4,3 Mton/ar Sveriges nionde hamn.

Inte heller antal godstdg for den specifika strackan har gatt att fa tag pd med hanvisning till hard
belastning pa Trafikverkets tjdnstemdn i kombination med att informationen kraver mycket
handpalaggning. Vi vidljer darfor att redovisa antal godstdg som tidigare har redovisats i
projektets utredningar. Enligt utredningen om antal godstdg pa Bergslagbanan som
genomfordes i januari 2012 passerar vart femte godstdg regionen (vilket inkluderar
Avesta/Krylbo). 1 Borlange passerar 511 godstdg, vilket motsvarar 11,8 % av alla godstag i
Sverige. Var 8:e godstag i Sverige har koppling till Borlange. I Borlidnge finns en av landets fyra

rangerbangardar och rangerbangirden i Borldnge star for knappt 17 % av all rangering i

Sverige.
;
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Figur 4 Godstagsfloden for v. 3 2012. Killa: Antal godstag pa Bergslagsbanan, 2012-02-16.
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Godsflodena ar stora i framfor allt den norra delen av straket Gavle-Goteborg samt pa delen
soder om Mellerud. Férdndringarna har varit sma vad géiller godstrafikokningar pa de sddra
delarna av banan medan trafik6kningarna har varit stérre langre norrut langs strackan. Det kan
konstateras att godstrafiken ar starkt konjunkturberoende, da efterfragan pa transporter ar
avhangigt efterfragan i varuproduktionen. Inom persontransportsektorn erbjuds i stéllet ett

utbud for att 6ka efterfrdgan av persontransportresor.
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——— 41-50
o 31-40
— 21-30
—11-20
— 1-10

Figur 5 Antal godstag per vardagsdygn 2009. Killa: Systemanalys Gavle-Goteborg/Trafikverket.

Prognoserna visar att Trafikverkets "basprognos” for 2020 redan har uppnatts i den dstra delen

av banan. Prognosen "Végval 2015 budget” ligger pa 5-30 % hogre niva.

Gavle-Storvik 20 36 37 45 54
Storvik-Falun 21 32 30 40 51
Falun-Borlange 23 26 33 40 51
Borlange-Ludvika 24 24 40 44 55
Ludvika-Stalldalen 2 24 38 40 51
Stalldalen-Frovi 16 20 15 16 16
Stalldalen-Hallefors 8 8 25 25 36
Hallefors-Nykroppa 10 10 28 25 36
Nykroppa-Kil 4 8 20 23 34
Kil-Grums 15 22 27 35 47
Grums-Amal 14 12 28 29 40
Amal-Skilebol 14 12 27 29 40
Skalebol-Oxnered 27 24 44 43 54

Figur 6 Antal godstag per dygn, 2006, 2010 och enligt tva prognoser; basprognosen 2020 och godsprognosen
"Végval 2015”. Killa: Systemanalys Géivle-Goteborg.



[ bilden nedan kan &ven ses hur antal tdg dkar i Systemanalysens prognosjamforelse dar 2010

ars person- och godstagsantal jaimfors med Trafikverket prognos "Vagval 2015 budget”.

78/93

Gavie

Summa person- och godstag per vardagsmedeldygn
00/00 = antaltag 2010/ prognos "Vagval 2015 budget”
=== Studerade jamvagsstrackor
== Ansiutande jamvagar
Matpunkt
Andra orter

Figur 7 Antal godstag 2010/prognos. Killa: Systemanalys Gavle-Goteborg.

Kapacitet och punktlighet

Pa jarnvigen har 6kningen av godstransporterna varit storst dster om Vanern. Bergslagsbanan
ar "fullbelagd” pa de for naringslivet strategiskt viktiga avsnitten. Nuvarande bana klarar inte

mer trafik.

Trafikverket har ambitionen att gora straket vaster om Vanern mer attraktivt for godstagen sa
att Vastra stambanan kan avlastas till forman for fler persontadg, vilket beskrivs i projektets
Systemanalys. Det ar i forsta hand tio tdg per dygn man bedémer kan flyttas och det ar pd grund
av detta som dubbelspar byggs pa strackan Goteborg-Trollhadttan och annan upprustning sker pa
strackorna Oxnered - Kil och Kil - Stilldalen. I systemanalysen beskrivs dven hur godstrafiken pa
Viastra stambanan har okat med ca 20 tag per dygn sedan investeringsbesluten togs for 6ver tio
ar sedan och att potentialen for ytterligare overflyttning fran Vastra stambanan till straket

vaster om Vanern darfor ocksa ar storre.

Det framgar att med dagens tilldelade tagligen rader det ingen Overbelastning pa
Bergslagsbanan och Vaster om Vanern men kapaciteten ar pd manga strackor sa dveranstrangd

att storningar ofta leder till forseningar. Bilden nedan visar med tydlighet att nuvarande bana
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inte klarar mer trafik. Kapacitetsutnyttjandet i % blir pd mdnga stéllen 6ver 100 % nar den

prognostiserade trafiken laggs ut pa Bergslagsbanan med dagens infrastruktur.

101%  cave

Faun 93% sion
110% j -~

Borange &
96 %
Ludvika

Skalebal Kapacitetsutnyttjande i % per vardagsmedeldygn
63% Prognostiserad trafik pa dagens infrastruktur

Vanersborg 60— 80 %
Oxnered | s 80 - 100 %
! Tromat > 100 %

Matpunkter
Andra orter

Figur 8 Kapacitetsutrymme i % per vardagsmedeldygn. Prognostiserad trafik pa dagens infrastruktur. Killa:

Systemanalys Givle-Goteborg.

Punktligheten for persontrafiken lings strackan Gavle - (Borldnge) - Orebro foér Tag i Bergslagen
har mellan aren 2009-2012 minskat marginellt fran 89,6 % till 89 %. Den relativt laga
punktligheten kan, enligt TiB, harledas till storningar fran godstag i forsta hand i backarna
mellan Storvik och Hofors. TiB menar dven att tgféringen mellan Borldnge och Orebro inte

heller ar optimal.

Punktlighet for godstagen pa den specifika strackan har inte gatt att fa tag i med hanvisning till
Trafikverkets tidigare forklaring. Den nationella punktlighetsstatistiken visar att
ankomstpunktligheten! var 78,3 % for ar 2009 och 83,1 % for ar 2012. En forbattring har
saledes skett mellan dren pa nationell basis. Green Cargo meddelade att for ar 2012 var 94 % av

deras tag framme hos kunden inom en timme.

IMéts som ankomstpunktlighet for andelen tag som anlant till slutstation inom 15 minuter efter planerad

ankomst enligt tidtabellen
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2.3. Naringslivsutveckling, sysselsattning och transportbehov

Flera foretag i Bergslagen ar ledande inom sina respektive branscher - inte bara pa nationell
eller europeisk niva utan dven globalt. Naringslivet 1angs straket svarar for en stor del av landets
industrisysselsattning. Exportens andel av BNP dr hog och vixande. 40 % av Sveriges export
hirstammar frén de fem ldnen i straket. Produktionsvardet per sysselsatt i Bergslagsbanans

kommuner ar ca 1,8 Mkr/ar, jamfort med ca 1,4 MKr per/ar per sysselsatt i 6vriga landet.

Néaringslivet langs straket ar till stor del baserat pa tillverkningsindustri och offentlig sektor.
Karlstad ar den enda kommunen i strdket som har hogre andelar inom tjanstesektorn an
riksgenomsnittet (totalt sett). Tillverkningsindustrin star for 31 % (riket 28 %), tjanstesektorn
33 % (riket 39 %) och den offentliga sektorn 36 % (riket 32 %). Skillnaderna mellan kdnen ar
mycket tydlig. 57 % av kvinnorna ar sysselsatta inom offentlig sektor, sarskilt i t ex Forshaga
(71 %), Lindesberg (64 %), Smedjebacken och Falun (63 %) och Kil (62 %). Av minnen &r
hilften sysselsatta inom tillverkningsindustrin. Sarskilt tillverkningsintensiva kommuner for
man dr Sandviken och Héllefors med 73 %, Smedjebacken 71 % och Hofors (69 %). En av
projektets utredningar konstaterar ocksa att orter med stora kvinnounderskott samtidigt har

laga sysselsattningsgrader. Se figuren nedan.

Figur 9 Forhallandet mellan andel kvinnor och sysselsattningsnivan jamfor med rikssnitt. Killa: Statistiska

indikatorer, AF, 2012.
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Storforetagen fungerar som motorer i regionen savil genom den sysselsattning och utveckling
de direkt genererar. Ett exempel dr de sma- och medelstora entreprendrer som far sin utkomst
genom storforetagens verksamhet. Regionerna kring Bergslagsbanan svarade 2008 for 22 % av

rikets totala sysselsattning och for 25 % av rikets totala industrisysselsattning.

De innovativa miljoer som uppstdr runt storforetag, kreativa entreprenérer och
hogskolor/universitet ska inte heller glommas bort. Naringslivets utveckling ar fortsatt i stort
behov av Bergslagsbanan med de behov som den kan ticka; t ex effektiv pendling till regionens
storre stidder och hogre utbildning, att fa tillgdng till utbud av arbetskraft med ratt kompetens
for regionens ndringsliv, storre mojligheter for "medféljande” maka/maka att fa relevant
sysselsdttning i samband med rekryteringar. Transportbehoven till och fran exporthamnarna ar

stora.

Forbattrad tillganglighet for naringslivets transporter pa jirnvag ar en ren 6verlevnadsfraga for
manga industrier i regionen. | manga fall kan slutkunden ligga langt fran
produktionsanldggningen och mojligheterna till att transportera godset till konkurrenskraftiga
priser och med hog tillforlitlighet i transportsystem ar en direkt forutsattning for att valet av
verksamhetens lokalisering ska  kvarstd. Bristerna i infrastrukturen paverkar
transportkostnaden. Denna styrs av hur mycket som kan lastas, transporttiden, begransningar i

avgangs- och ankomsttid samt mojliga vagval.

2.4. Befolkningsutveckling och kompetensférsorjning

Enligt de prognoser som presenteras i projektets utredning Kompetensférsoérjningsanalys gar
Bergslagen en framtid till motes som stiller hdga krav pa omstillningsformaga.
Befolkningsutvecklingen i merparten av de mindre kommunerna minskar, endast Falun,
Borldnge, Gavle och Karlstad har visat pa befolkningsokning de senaste 20 dren. Dessutom ar
andelen som gar i pension betydligt storre dn andelen ungdomar som kan fylla deras platser.
Studien visar pa att pendlingsmojligheter och de starkare kommunernas roll som
tillvixtmotorer begransas till foljd av att regionen bestdir av sju olika lokala

arbetsmarknadsomraden som inte hianger samman funktionellt.
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Lokala arbetsmarknader

Figur 10 Lokala arbetsmarknader langs strackan. Killa: Systemanalys Gavle-Goteborg.

For att 6verbrygga detta bor mojligheterna till arbetspendling férbattras i regionen for att dka
rorligheten pa arbetsmarknaden och for att pd ett battre siatt kunna tillgodose naringslivets

behov av arbetskraft.

[ utredningen om statistiska indikatorer beskrivs arbetspendlingen till och fran kommunerna.
Dar konstateras att arbetspendlingen ar generellt lagre dn for riket i ovrigt. 25 % av méannen
arbetspendlar till annan kommun, jmf med ca 35 % i rikssnitt. For kvinnorna ligger andelar pa
20 % respektive 30 %. Inpendlingen ar ocksd lagre &n rikssnittet. Andelen inpendlare till
Bergslagsbanestrakets kommuner ar for man och kvinnor 28 % respektive 23 %, dar rikssnittet

ligger pd 35 % och 30 %. De storsta arbetspendlingsrelationerna i Bergslagsbanestriket ses

nedan.
Relation Antal
pendlare

Falun-Borlinge 3160
Gavle - Sandviken 2 880
Sandviken - Gavle 2600
Borlidnge - Falun 2570
Forshaga - Karlstad 2190
Kil - Karlstad 2160

Smedjebacken - Ludvika 1260

Tabell 1 De storsta arbetspendlingsrelationerna i Bergslagsbanestraket. Killa: Statistiska indikatorer

Bergslagsbanan, 2012
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Att samordna kompetensbehov och utbildningssatsningar ar ocksa ett viktigt inslag i regionen,
sarskilt eftersom framtidens industrijobb stéller allt hogre krav pa utbildning. Gruvéppningarna
i Bergslagen ar ett bra exempel pd en utmaning som regionen har att mota bade vad géller
kompetens - och transportférsorjning. Den hoga specialiseringsgraden ar en viktig orsak till
regionens hoga exportandel och stiller sarskilt hoga krav pa att kompetensférsorjningen

fungerar i regionen.

Bergslagsbanans kommuner har 95 utbildningsplatser pa universitet och hégskolor per 1000
invanare, jaimfor med motsvarande 60 for riket. Utbildningsnivan (andelen med hogre
utbildning, 3 ar eller mer) ar dock langt under rikssnittet for sdval man och respektive kvinnor.

Nivan for mannen ar 12 % (riket 15 %) och for kvinnor 19 % (riket 22 %).

Over rikssnittet och hogst utbildningsnivé i Bergslagsbanestraket har Karlstad (17 % av mannen
och 25 % av kvinnorna), f6ljt av Falun (16 % respektive 23 %) och Gavle (13 % respektive 21
%). Lagst utbildningsniva bland ménnen har Filipstad, Héllefors, Ljusnarsberg och Hofors (5 %).
Aven Lindesberg, Smedjebacken, Sandviken, Kil och Forshaga har ldga andelar (7-8 %). Fér
kvinnorna ar det samma monster med sarskilt ldga utbildningsnivaer i Filipstad, Hallefors,

Ljusnarsberg, Smedjebacken och Hofors (9-11 %).
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3. Utvardering av projektet

3.1. Projektets praktiska genomforande

Projektets malgrupp har varit de godstransportkopare och andra néaringslivsaktorer samt
resendrer som har behov av en forbattrad tillgdnglighet till och pa Bergslagsbanan. Den direkta
malgruppen har varit naringsliv, beslutsfattare inom offentlig sektor, andra offentliga aktorer
och intresseorganisationer. Var bedémning ar att arbetet i projektet har bedrivits pa ett

fortjanstfullt satt mot de utpekade malgrupperna.

Partnerskapet Bergslagsbanan har en ledningsgrupp dar samtliga kommuner som deltar i
partnerskapet finns representerade. Ledningsgruppen har ett presidium bestdende av tre
personer vilka hittills har bestatt av kommunstyrelseordforanden. I inledningen av projektet
bestod presidiet av Nils Persson (ordf.) Borlidnge kommun, Marie-Louise Dangardt Hofors
kommun och Jan-Olov Ragnarsson, Kils kommun. Under projektperioden har Borldnge kommun
bytt sin representant till Jan Bohman som tagit 6ver ordférandeklubban samt att Anders Ceder
fran Lindesbergs kommun har ersatt Jan-Olov Ragnarsson. Bytet i presidiet har skett med stor

smidighet.

Vid sidan av ledningsgruppen finns en tjinstemannagrupp med tjinsteman fran respektive
kommun samt berdrda regioner och i vissa fall dven ldnsstyrelser och andra relevanta
organisationer. Tjianstemannagruppen ar adjungerade medlemmar av ledningsgruppen.
Partnerskapet och projektet har stravat efter en 6ppen organisation med god insyn, vilket vi

ocksa bedomer har varit fallet.

Projektet har etablerat ett kansli hos Falun Borldnge-regionen AB, som &aven har varit
projektigare for projektet. Utdver de fasta resurserna i form av en projektledare, en bitrddande
projektledare samt en kanslist sd har olika konsulter upphandlats for att utféra nodviandiga
tjanster och utredningar. Var bedémning ar att arbetet har fungerat mycket vl i presidiet och pa

projektkansliet med engagerad personal, vilket ocksad bekraftas av intervjuundersékningen.
3.2. Genomforda utredningar i samband med projektet
Inom projektet har foljande utredningar genomforts:

* Systemanalys for straket Gavle - Goteborg
* Vision Bergslagsbanan
* Kompetensforsorjningsanalys

* Scenariostudie om effekter av uteblivna investeringar
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Banavgifternas paverkan pa den tunga industrins transporter

Jarnvagsinvesteringar i ett strakperspektiv och hantering i samhallsekonomiska kalkyler
Fa utvaxling pa industrispar

Enkla atgiarder for en effektivare Bergslagsbana

Effektiviseringsmdjligheter Gavle-Borlange-Frovi

Kapacitetsh6jning Falun - Borldange

Idéstudie Bergslagsbanan som testanldggning

Statistiska indikatorer

Antal godstag pad Bergslagsbanan

Idéstudie Falun - Storvik enligt fyrstegsprincipen

Bergslagsbanan ldnesummor och regionalekonomi

Var bedémning ar att projektet har producerat ett stort antal mycket vardefulla utredningar som

ar och kommer att fortsatta vara till gagn for Partnerskapet Bergslagsbanan.

Utanfor projektet har Trafikverket bl a genomfort féljande utredningar:

Funktionsutredning Ludvika

Funktionsutredning Falu bangard

Idéstudie Borlange kombiterminal

Atgardsutredning Gavle - Ludvika

Funktionsutredning och férstudier Orebro - Borlinge

Forstudier Gavle - Borlange

Jarnvagsplan Gavle hamn

Forstudier Bana Gods i Mitt

Forstudie Falu resecentrum

Borlange resecentrum

Gruvor i Bergslagen/Grangesberg

Forstudier/byggande Stélldalen - Kil

Forstudie Gavle vastra

Sparbyte Storvik - Borlange, var 2012 under upphandling, oklart om det har kommit igang.
Nationell plan for transportsystemet 2010-2021

Transportsystemets behov av kapacitetshdjande atgarder - forslag pa 16sningar till ar 2025

och utblick mot ar 2050.
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3.3. Langsiktiga mal

De langsiktiga mal som satts upp i projektet ar att bidra till foljande:

En langsiktigt hallbar utveckling av regionens naringsliv.

Att fa battre 6verensstimmelse mellan behovet av trafikering pa

Bergslagsbanan och genomférandet av infrastrukturatgarder.

Att investeringar genomfors sa att kapacitet, hastighet och punktlighet medfor
att Bergslagsbanan, som en del av godsstraket Vaster om Vanern, ar det
sjalvklara valet for jarnvagstransporter till/fran Bergsslagen och Norrland mot

Goteborg.

Att utifran de stora godsfloden som genereras i och passerar genom regionen
bidra till att mindre godstransportkdpare far battre tillgang till miljovanliga,

frekventa och kostnadseffektiva transportldsningar.

Forbattra tillgdngligheten sa att samspelet mellan storforetag, sma- och
medelstora entreprenorer och hogskola/universitet underlattas och darigenom
bidrar till att kreativa miljoer uppstar dar entreprenoérskap och innovativt

tankande stimuleras och ges mojlighet att utvecklas.

Att persontrafiken pa Bergslagsbanan utvecklas sa att naringslivets behov av

arbetskraft battre kan tillgodoses genom regionforstoring.

Utvecklade arenor for dialog mellan offentlig sektor och naringsliv betraffande

samspelet mellan infrastrukturatgirder och naringslivsutveckling.

Att bilden av Bergslagen och Bergslagsbanan hos beslutsfattare inom offentlig
sektor sammankopplas med ett naringsliv i varldsklass och effektiva

jarnvagstransporter for medborgare och naringsliv.

Figur 11 Projektets langsiktiga mal.

3.3.1 Analys
De langsiktiga malen stracker sig naturligt sett 6ver en lingre tid dn projektets varaktighet,
varfor det dr svart att direkt koppla projektets aktiviteter till en uppfyllelse av de uppsatta

malen. Genomfoérda utredningar som pekar pa en framtida utvecklingspotential har darfor
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anvants. Viss statistik for daren 2009 och 2012 har dock tagits fram. Se kapitel 2 for redovisning

av detta material.

[ intervjustudien lyfts sarskilt svarigheten av respondenterna att gora en beddmning av
projektets effekter stallt mot allt det arbete som Partnerskapet Bergslagbanan har bedrivit fran
starten 1996. Intervjustudien visar dock att deltagarna tror att projektets arbete kommer att

leda till att de langsiktiga malen kommer att uppfyllas pa langre sikt.

Majoriteten av deltagarna menar ocksa att projektet pa ett mycket bra satt har bidragit till och
verkat for en langsiktigt hallbar utveckling av regionens naringsliv samt att projektet verkat for
att bade stiarka kompetensen inom projektet samtidigt som naringslivets aktérer har samlats
kring fragan. Det poangteras dock att bade gods- och persontrafik behéver visas upp i samband
med Bergslagsbanans trafikering och att det ar viktigt att fortsatta att lyfta fram viktiga fakta om
t ex alla stora foretag langs banan samt det faktum att 40 % av Sveriges export hdrstammar fran

de fem ldnen langs straket.

Alla respondenter pdpekar det faktum att genomférandet av infrastrukturatgirder och
kapaciteten langs banan inte matchar behovet, utifran den trafikering som planeras langs
banan/angriansande banor. Kommunerna pa den sédra delen av strackan dr dock mer néjda med
investeringssatsningarna, mycket p.g.a. de pagdende atgiarderna lidngs strackan Stilldalen-Kil.
Projektet har dock verkat for att fa en battre 6verensstaimmelse mellan behov och dtgarder samt
att projektet har formedlat en tydlig bild av behovet. Detta lobbyarbete bor fortsatta i samband

med framtagande av den kommande nationella planen.

Respondenterna menar att projektet har verkat for och visat pa behovet av att investeringar
genomfors sd att Bergslagsbanan ar det sjilvklara valet for jarnvagstransporter till/fran
Bergslagen och Norrland respektive Goteborg. De dr dock tveksamma om Bergslagsbanan ar det
sjalvklara valet just nu eftersom det rader brist pa kapacitet, robusthet och punktlighet i
jarnvagssystemet. Dock pdpekas att ldget dr battre nu i och med att investeringarna langs
strackan Stalldalen-Kil har kommit igang. Med ett tydliggérande av straket samt ytterligare
investeringar som ger effekter i form av hogre kapacitet, hastigheter och axellaster kan valet

mojligen bli enklare att gora for en transportkdpare.

Vad giller att underldtta for sma- och medelstora foretag att fa tillgang till miljovanliga,
frekventa och kostnadseffektiva transporter sa finns mojligheter for detta i t ex bangarden i

Ludvika och vid Ovako i Hallefors.

Turtitheten har forbattrats till timmestrafik for persontrafiken mellan Borldnge - Orebro, vilket

forbattrar tillgdngligheten till hogskola/universitet. Projektet bedéms ha bidragit till ett 6kat
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samspel mellan storforetag, sma- och medelstora entreprendrer och hogskola/universitet
genom dessas narvaro pa projektets ledningsgruppsmoten dar kunskapsutbyte och dialog ar ett
viktigt inslag. Det framhalls som viktigt i intervjuundersdkningen att stora och sma- och
medelstora foretag framover bor fa mer information om varandras verksamheter for att
ytterligare 0Oka forstdelsen for varandra. Att ytterligare oka tillgdngligheten rent
trafikeringsmassigt bidrar till storre regioner och borde dven ytterligare gynna en utveckling

som beskrivs i kapitel 2 ovan.

Respondenterna i intervjustudien efterfragar 6kade pendlingsméjligheter langs Bergslagsbanan
sa att naringslivets behov av arbetskraft battre kan tillgodoses. Ett storre systemtidnk mellan
olika trafiksystem, t ex Tag i Bergslagen och Upplandstrafiken efterfragas. Den nu inforda
timmestrafiken mellan Borlinge - Orebro kan ses som ett ypperligt exempel pa utveckling av
persontrafiken i regionen. Det konstateras att det finns manga intresseorganisationer som ocksa
forutom Partnerskapet Bergslagsbanan formodligen har bidragit till att persontrafiksystemet
har byggts ut sedan boérjan p&d 2000-talet. Okade pendlingsmojligheter med tag efterfrégas i
intervjuundersokningen sarskilt i Hallefors, Karlstad och Filipstads kommuner. Fragan om vilka
effekter den planerade gruvsatsningen kommer att medféra har dven vickts. Man ifragasatter
huruvida persontrafiken 6verhuvudtaget kommer att fd plats. Alla respondenterna betonar
aterigen betydelsen av att bade gods- och persontrafik maste fa plats pa sparet och att dessa inte

stalls mot varandra.

Projektet har helt klart skapat nya arenor for dialog mellan offentlig sektor och naringsliv vad
galler samspelet mellan infrastrukturatgirder och naringslivsutveckling. Intervjudeltagarna ser
genomforda ledningsgruppsmoten med tillhérande studiebesék som en mycket val fungerande
arena. De brev till Trafikverket och departementet samt gemensamma yttranden som har
forfattats tillsammans med niringslivet dr ocksa en arena som uppkommit inom projektets
forsorg. Naringslivet har ett stort fortroende for projektets arbete, dd man vid flera tillfallen har
engagerat projektledaren som s.k. "spdkskrivare”. Projektets narvaro pa olika konferenser samt i
Almedalen ar ocksa ett satt att skapa nya arenor tillsammans med den plattform som projektet

byggt upp i form av hemsida, nitverk och andra kontaktytor.

Det har gjorts ett gediget arbete vad géiller att ta fram information for att bygga en bild av
Bergslagen och en argumentationskedja baserad pa information fran bl a systemanalys, vision
och scenariostudie. Inat i projektet har bilden av Bergslagen helt klart stirkts men var
beddmning ar att det ar fortsatt avgorande att sprida denna information externt for att ge en dn

mer rattvis bild av Bergslagen och Bergslagsbanan nationellt sett. En tydligare framtoning bor
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da kommuniceras vad giller hela straket fran Gavle - Goteborg och dess betydelse som ett

nationellt strak.

Sammanfattningsvis kan sigas att det ar tydligt att projektet har verkat for att regionen har och
kommer att fortsatta att utvecklas. Det kan konstateras att diskussioner halls fér ndrvarande om
ytterligare investeringsvolymer for att forbereda regionen for de kommande gruvéppningarna
samt att det finns en vetskap fran statsmaktens sida om kapacitetsbristen i jarnvagssystemet.
Punktligheten och robustheten i trafiksystemet maste ocksd forbattras. Resandeutvecklingen
inom persontrafiken dr positiv och ndringslivet ser fortsatt stor potential att frakta gods pa
jarnvagen. Utvecklingen inom sysselsdttning, bosattning och tillgang till hogskola/universitet
blir ocksa positiv nar narhet till infrastruktur och pendlingsmojligheter okar, dven fast de
mindre kommunerna stir inféor en utmaning rent befolkningsmassigt sett. Forbattrad
tillgdnglighet via jarnvagstransporter ar ett beprovat sitt att uppnad regionforstoring.
Tillgdngligheten kan forbattras genom kortare restider och mer tillforlitliga och punktliga resor.
Regionforstoring forbattrar individens mojligheter att nad ett passande arbete utan att behova

byta bostadsort. Omvant far naringslivet tillgang till fler personer med lamplig kompetens.

3.4. Kortsiktiga mal

Verksamhetens kortsiktiga mal har varit:

Att genom val underbyggd argumentation och effektiv kommunikation 6ka
medvetenheten hos beslutsfattare inom offentlig sektor om Bergslagsbanans betydelse

for naringslivets utveckling.

Att bidra till att atgarder genomfors pa Bergslagsbanan sa att kapaciteten och

tillforlitligheten nar en sddan niva att saval person- som godstrafik pd banan okar.

Figur 12 Projektets kortsiktiga mal.

3.4.1 Analys
Verksamheten har arbetat intensivt med att kontakta, informera och diskutera atgardsbehovet
pa Bergslagsbanan med beslutsfattare, foretag och organisationer. Kommunikationen har bl a

bestatt av:

* brev skrivna med néaringslivet som avsindare samt brev skrivna tillsammans med

néringslivet riktat till Trafikverket och departement
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* redaktionella annonser samt andra nyhetsuppslag kring bl a gruvniringens
transportbehov och den genomforda scenariostudien,

* skrivande av kommunala remissyttranden,

* nyhetsbrev,

* dialog med beslutsfattare pa lokal, regional och nationell niva for att diskutera bl a
investeringsbehovet ldngs banan,

* deltagande vid samrad om forstudier pa Bergslagsbanan,

* deltagande vid konferenser,

* utredningar har fardigstallts, vilka styrker projektets argumentationskedja.

Det har upplevts vara svart att fa direktkontakt med Trafikverkets GD Gunnar Malm varfor
projektet under 2011 i stillet inriktade sig pd da stf GD Lena Erixson i samband med

kapacitetsutredningens genomforande samt representanter fran riksdag och regering.

[ inledningen av projektet togs en kommunikationsplan, logotype, mallar, webbsida och
pressmeddelandemall fram. Under 2011 kom hemsidan och Facebook-sidan i drift, vilka har

fungerat som viktiga kommunikationskanaler.

Deltagarna i intervjuundersokningen menar att projektet har okat medvetenheten hos
beslutsfattarna inom offentlig sektor och inom projektet men man menar att mer kan goras pa
den offentliga arenan nationellt sett men dven gentemot naringslivet. Projektet har presenterat
bra material i form av utredningar som ar faktaskapande, vilket politiker och tjdnsteman kan
anvanda i sin argumentation. Projektet har arbetat lugnt och malmedvetet och kommunicerat

utefter en sammanbhallen linje.

Under projekttiden har flertalet dtgarder inletts och en del slutforts, se kapitel 2.1samt att

flertalet utredningar har genomforts fran Trafikverkets sida, se kapitel 3.2.

Var bedémning ar diarmed att projektet har uppfyllt de kortsiktigt satta malen.
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3.5. Syften

Projektet har beslutat om f6ljande syften:

Att genom att verka for forbattrad tillgadnglighet till och pa Bergslagsbanan bidra till

overlevnad och utveckling av regionens naringsliv.

Genom utredningar klarlagga hur en samhéllsekonomiskt motiverad upprustning av
Bergslagsbanan med utvecklad person- och godstrafik samt hdjd standard kan bidra till

regionens framtida utveckling.

Stodja deltagande kommuners initiativ i frdgor som beror infrastruktur, trafik, logistik

och integrering av trafiksystem i anslutning till Bergslagsbanan.

Kommunicera framtagna resultat med beslutfattare inom offentlig sektor, andra

offentliga aktorer, intresseorganisationer och naringsliv.

Figur 13 Projektets syften.

Eftersom projektet ska verka for forbattrad tillginglighet och bidra till 6verlevnad och
utveckling i regionens naringsliv har det darfor slagits fast i projektbeskrivningen att projektet
ska verka for att naringslivets behov av transporter och arbetskraftsforsoérjning kan tillgodoses.
Genom att arbeta med ovanstaende syften vill projektet kunna paverka investeringsvolymer och

bilden av regionen och jarnvagens potential.

3.5.1 Analys

De prognoser och den statistik som har tagits fram i projektet visar tydligt pa potentialen for en
positiv utveckling av regionens naringsliv. Det dr dock svart att uttala sig om hur stor del
projektet Partnerskap Bergslagsbanan har/kommer att ha i den utvecklingen. De intervjuade
menar att projektet absolut har bidragit och verkat for att lyfta upp fragorna om Bergslagsbanan
pa agendan samt bidragit till att halla fragan levande genom sitt agerande gentemot bl a

Trafikverket, riksdag, regering och naringsliv.

Projektet har under perioden upphandlat flertalet utredningar for att vinna mer kunskap om
Bergslagsbanans funktion. Systemanalysen behandlar mer explicit hur man samhallsekonomiskt
skulle kunna upprusta Bergslagsbanan med en utvecklad person- och godstrafik samt hojd

standard som f6ljd.
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Kommunerna har inte efterfragat stod och hjilp i den omfattning som var planerad men man
kdnner dnda frdn kommunernas sida att de har fatt stdd, information och uppbackning fran

projektkansliet nar sddant behov har uppkommit.

Syftet att kommunicera framtagna resultat med beslutsfattare sammanfaller med det kortsiktiga
malet om att 6ka medvetenheten hos beslutsfattarna varfér vi hanvisar till beskrivningen i
kapitel 3.4 ovan. Respondenterna i intervjuundersdkningen delar dven uppfattningen har att
framtagna resultat har kommunicerats pa ett bra satt via nyhetsartiklar, rapportspridning bade
lokalt som nationellt, hemsida, pressmeddelanden, internt pa ledningsgruppsmoten. Ett exempel
som namns som lyckat ar att regeringen tog beslut om fortida satsningar, vilket foregicks av
ihardig dialog fran Partnerskapets sida. Flera ndmner dock nddvandigheten av att fortsitta

kommunicera de framtagna resultaten och inte stanna av i det arbetet.
Var bedémning ar att projektet med rage har uppfyllt uppsatta syften.

3.6. Verksambhetsinriktning

Foljande verksamhetsinriktning har antagits i projektet:

Med bakgrund av projektets mal och syften ovan inriktas verksamheten 2010-2012

mot att genom utredningar, information, stdd och paverkansarbete bidra till att:
Beslutade atgarder genomfors.
Medel kommer Bergslagsbanan tillgodo (fran s.k. potter).

Ytterligare atgarder ingar i nasta langsiktiga atgardsplan for

infrastrukturatgarder.

Underlag tas fram sa att kommuner och/eller andra aktorer kan utveckla

"kringtjanster” runt en val fungerande Bergslagsbana.

Arbetet med att utveckla bilden av Bergslagen och att

jarnvagstransporter i Bergslagen fortsatter.

Figur 14 Projektets verksamhetsinriktning.

3.6.1 Analys
Som beskrivits ovan sd har ett paverkansarbete bedrivits bl a genom riktade insatser mot

Trafikverket och departement, gora medieutspel, skriva remissvar, delta vid samrad om
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forstudier pa Bergslagsbanan samt delta i konferenser. Méten har hallits med Trafikverket samt
olika foretag och organisationer i syfte att bl a diskutera Bergslagsbanans investeringsbehov
kontra infrastrukturdtgirder samt Bergslagsbanans betydelse for regionen. De investeringar
som beslutades i den nationella planen 2010-2021 har paboérjats och i vissa fall dven avslutats.
Vad giller kommande ldngsiktiga atgardsplan sa har projektet deltagit i nationella hearings men
det ar vart att papeka att Partnerskapet bor vara fortsatt aktiv i fragan under 2013 da

remissomgang och forslag till plan laggs fram.

Kommunerna har inte efterfrdgat stdd och hjalp fran projektet i den omfattning som var
planerad men man kdnner dnda frdn kommunernas sida att de har fatt stdd, information och
uppbackning fran projektkansliet nar sadant behov har uppkommit. Majoriteten av
kommunerna menar dven att det underlag som tagits fram tjanar som bra utvecklingsmaterial
for att utveckla "kringtjanster” som t ex kombiterminal, resecentrum, tdgverkstdder och mindre

omlastningsterminaler.

Det kommunikativa och utdtriktade arbetet har helt klart lett till att arbetet kommer att fortsatta

med att utveckla bilden av Bergslagen och jarnvagstransporter i Bergslagen.

Var bedémning ar att projektet helt har arbetat efter beslutad verksamhetsinriktning.

27



3.7. Projektets forviantade synliga resultat vid projektets utgang

I samband med projektansokan angavs foljande forviantade synliga resultat vid projektets

utgang:

Infrastrukturatgarder finns upptagna i Trafikverkets langsiktiga atgardsplaner och
tredriga verksamhetsplaner sa att patagliga forbattringar for trafiken pa

Bergslagsbanan ar genomférda senast under 2013

Den fysiska planeringsprocessen har drivits sa att den svarar mot den langsiktiga

atgardsplaneringen och Trafikverkets verksamhetsplan

Trafikverket har genomfort vissa kapacitetsforbattrande atgarder och andra atgarder

som forbattrar kvaliteten for trafiken under projektperioden 2010-2012

Nagon eller nagra nya "kringtjanster” utefter Bergslagsbanan, sdsom kombiterminal

eller andra logistiktjanster, ar under utveckling.

Nagon forbattring av kopplingar mellan trafiksystem ar genomford eller nara

forestaende, t ex utvecklat resecentrum under utveckling.

Beslutsunderlag till kommande langsiktig plan finns framtaget och bakgrunden till

atgardsbehovet finns spritt bland beslutsfattare.

Nya arenor for samarbete mellan naringsliv och offentlig sektor och/eller nya kontakter

inom naringslivet har etablerats.

Figur 15 Projektets forvintade synliga resultat vid projektets utgang.

3.7.1 Analys

Néringslivets och partnerskapets anstrangningar har sedan starten bidragit till att
Bergslagsbanans standard har forbattrats avsevart, vilket dven lett till att banan, av regeringen,
pekats ut som huvudvigvalet for godstransporter frdn Norrland och Bergslagen ner mot
Goteborg. Investeringsatgarder som infriats under perioden 2010-2021 &ar en ny
vaxelforbindelse vid Domnarvet, resecentrum i Borlinge och Falun, atgiarder Stilldalen -

Hallefors.
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Det har varit svart att bedéma huruvida den fysiska planeringsprocessen har drivits sa att den
svarar mot den langsiktiga atgdrdsplaneringen och Trafikverkets verksamhetsplan men

resultaten fran kommunrepresentanterna i intervjuundersokningen tyder pa att sa ar fallet.

Vad galler "kringtjdnster” sa ar kombiterminal i Borldnge och Grangesberg under planering samt
att kombiterminal i Gdvle hamn har fardigstallts. Resecentrum i Borlange, Falun och Ludvika har
utvecklats under perioden. Projektet har via sina utredningar, framfor allt Systemanalysen och
Scenariostudien, utrett atgardsbehovet pa Bergslagsbanan samt att Trafikverkets kommande
nationella plan har bevakats via deltagande i hearings och uppvaktningar av Trafikverket och

departement.

Som beskrivits tidigare har projektet verkat fér att skapa nya arenor for samarbete mellan
ndringsliv och offentlig sektor, se dven kapitel 3.3.1 och 3.4.1. Projektet har arbetat utdtriktat
varpd manga kontakter har tagits under arens lopp. Samarbeten har exempelvis inletts med
Naringslivets transportrdd, T&g i Bergslagen, Regionforbundet Orebro, Region Dalarna,
Intresseféreningen Norrtag, Projektet Bergskraft, Mellansvenska handelskammaren, Sveriges
hamnar (transportgruppen) och intresseforeningen Bergslaget. Deltagande vid Nordic Rail

resulterade dven i ett 50-tal nya kontakter.
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3.8. Kommunikativa mal

Att 100 % av deltagarna i partnerskapets lednings- och tjdnstemannagrupp ser sig som

aktiva ambassadorer for Bergslagsbanan innan 2012.

Att minst 3 debattartiklar om naringslivets behov av Bergslagsbanan publiceras i
nationell dagspress innan 2013 (1-2 per ar) dar naringslivet dr avsandare

(partnerskapet kan agera spokskrivare).

Att minst 6 debattartiklar om Bergslagsbanan och naringslivets behov publiceras i
dagspress och fackpress innan 2013 (2-3 per ar) dar hela eller delar av partnerskapet

ar avsandare.

Att minst 3 brev till regering och Trafikverk om Bergslagsbanan och naringslivets
behov undertecknas och skickas innan 2013 (1-2 per ar) dar naringslivet och

partnerskapet ar avsidndare.

Att fem moten med beslutsfattare (regering och Trafikverk m fl), naringsliv och

partnerskapet genomfors innan 2013.
Att 80 % av opinionsbildarna dr engagerade i arbetet innan 2012.
Att en ny samarbetsaktdr engageras i arbetet per ar.

Att debatten och dialogen om Bergslagsbanan och dess betydelse for naringslivet ar
standigt aktuell (pa regional och nationell niva) och att hela partnerskapet ar engagerat

i arbetet (pa lokal och regional niva).

Att bilden av Bergslagen och Bergslagsbanan hos beslutsfattare inom offentlig sektor
sammankopplas med ett naringsliv i varldsklass och effektiva jarnvagstransporter for

medborgare och naringsliv.

Figur 16 Projektets kommunikativa mal.

3.8.1 Analys

[ intervjuundersokningen har fragan stillts huruvida deltagarna kadnner sig som aktiva
ambassadorer for Bergslagsbanan. Alla respondenter kidnner sig som mer eller mindre aktiva
ambassadorer for Bergslagsbanan och majoriteten papekar att det kan handla om att agera nar

tillfalle ges. Nagon myntade begreppet att vara en "passiv aktiv ambassadoér”, dvs man kanske
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inte agerar regelbundet och planerar aktiviteter for att foretrdda Bergslagsbanan men man
passar som sagt pa att tala kring och argumentera fér Bergslagsbanans behov och potential nar
tillfalle ges. De fakta som tagits fram genom utredningar upplevs som mycket vardefullt i detta

arbete.

Flertalet annonser/artiklar ar publicerade. Det har visat sig vara svart att fa just debattartiklar
publicerade i badde nationell, dags- och fackpress varféor malet omformades under projektets

nagot till att galla artiklar 6verhuvudtaget. Malet ar uppfyllt nar det géller antal artiklar.

Brev har skickats 2010, 2012 till Trafikverket och departement dir enbart naringslivet var
avsdndare och projektet agerade "spokskrivare”. Flertalet brev har dven skrivits dir bade
ndringslivet och partnerskapet ar avsidndare. Fokus har dven legat pa att traffa regerings- och
utskottsforetradare, vilket har bedémts som ett mer fruktbart satt att paverka. Ett gemensamt

remissyttrande for forstudie Falun-Borldange har dven lamnats.

Malet om att fem moten med beslutsfattare (regering och Trafikverk m fl), naringsliv och
partnerskapet innan 2013 var pa god vag att uppfyllas redan under projektets forsta ar och det
kan konstateras att sedan dess har ytterligare moéten hallits pa lokal, regional och nationell niva.
Moten som kan namnas ar med infrastrukturministern, trafikutskottets ordforande samt
kapacitetsutredningens ordforande Lena Erixson, Trafikverkets regiondirektor, regionchef och

tillgdnglighetschef.

De opinionsbildare som nidmns 1 kommunikationsplanen &dr Svenskt Naringsliv,
Transportindustriforbundet, Transportgruppen, Branschforeningen Tagoperatdrerna, Vastra
Stambanegruppen, Naringslivet langs Bergslagsbanan, journalister, experter, Goteborgs Hamn,
Giavle Hamn och Lansstyrelserna i Dalarna, Gavleborg, Virmland och Orebro. Det ar var
beddmning att minst 80 % av dessa har engagerats i arbetet genom det utdtriktade arbete som

projektet har bedrivit.

Projektet har som sagt arbetat utatriktat varpd manga kontakter har tagits under arens lopp.
Samarbeten har exempelvis inletts med Naringslivets transportrdd, Tag i Bergslagen,
Regionférbundet Orebro, Region Dalarna, Intresseforeningen Norrtdg, Projektet Bergskraft,
Mellansvenska handelskammaren, Sveriges hamnar (transportgruppen) och intresseféreningen

Bergslaget. Deltagande vid Nordic Rail resulterade dven i ett 50-tal nya kontakter.

Det ar var bedomning att projektet har hallit debatten och dialogen om Bergslagsbanan och dess
betydelse for naringslivet stindigt aktuell samt att hela partnerskapet ar engagerat i arbetet pa
lokal och regional niva. De intervjuade instimmer i detta. Dock kan graden av engagemang

variera beroende pa var langs banan man befinner sig samt beroende pa vilka resurser som
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finns till buds. De intervjuade anser ocksa att projektet verkat for att bilden hos beslutsfattare
inom offentlig sektor av Bergslagen och Bergslagsbanan sammankopplas med ett naringsliv i

varldsklass och effektiva jarnvagstransporter for medborgare och naringsliv.

Var sammantagna bedémning vad giller de kommunikativa malen ar att de har uppfyllts tack
vare att de har modifierats under projektets gang men vi vill ocksa papeka att malen har varit
nagot dverdimensionerade for projektets storlek. Dock har existensen av dessa mal varit valdigt
viktig for att belysa vikten av kommunikation eftersom projektet i mangt och mycket handlar

om just paverkansarbete.

3.9. Samverkan med Merkoll, Orebro

Ett stravansmal var att samverkan skulle ske med projektet MerKoll i Orebro. Det kan dock
konstateras att projektet inte hade nagon storre samverkan med projektet Merkoll under den

forsta delen av projektet men ett visst utbyte, om dn inte sa frekvent, har darefter hallits.

3.10.Indikatorer Tillganglighet
Var bedémning ar att projektet uppfyller ovan nedan uppsatta indikatorer.

3.10.1 Indikator 1: Okad samverkan mellan transportslag

Projektet paverkar indikatorn Samverkan mellan transportslag genom att:

. Projektet utgor ett samverkansprojekt for stirkt koppling mellan trafikering
och infrastrukturatgirder. Var bedomning ar att projektet pa ett mycket bra sétt har arbetat
for att fa till stdnd en 6kad 6verensstimmelse mellan behovet av trafikering och behovet av
infrastrukturatgarder. Ett gediget kommunikationsarbete har bedrivits i denna fraga. Projektet
har dven verkat for att trafikeringen ska utvecklas sa att person- och godstrafiksystemen pa ett
battre satt kan samordnas och pad sd vis stidrka naringslivets konkurrenskraft och bidra till
regionforstoring.

. Projektet utgor ett samverkansprojekt som omfattar flera transportslag dar
projektet har arbetat for att fa tillstdnd en samverkan mellan transportslag i sdval planerings-
som genomforandefasen med syfte att integrera trafiksystem. Utredningar inom projektets regi
har dven behandlat detta, vilket dven patalas i den genomférda intervjuundersdkningen.
Kombiterminaler dr under planering i Borlinge och Griangesberg samt att kombiterminalen i
Gavle hamn har fardigstillts. Resecentrum i Falun, Borldnge och Ludvika har varit under
utveckling under perioden.

. Projektet utgor ett samverkansprojekt for intermodala transportlésningar

dar arbetet har avsett att forbattra mojligheterna for den intermodala trafiken. Som namnts
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ovan sa ar kombiterminaler i Borlinge och Grangesberg under planering samt att
kombiterminalen i Gadvle hamn har fardigstallts. Dessa har fatt uppméarksamhet under projektets
gang.

. Projektet utgér ett samverkansprojekt for nya och utvecklade
transportléosningar, vilket sammanfaller med beskrivningen ovan av logistiktjdnster och
kringtjanster som har skapats langs Bergslagsbanan; kombiterminal i Borldnge, Grangesberg och

Ludvika, vilka leder till att nya transportlésningar stimuleras.

3.10.2 Indikator 2: Effektivare person- och godstransporter

Projektet paverkar indikatorn Effektivare person- och godstransporter genom att:

* Projektet utgor ett projekt som ansluter arbetsplatsomraden for féoretag samt
besoksmal. Projektet har haft for avsikt att framfor allt oka tillgingligheten till
arbetsplatsomrdden for foretag men aven tillgingligheten till besoksmal beddms
forbattras i samband med detta. Projektet har uppfyllt den motivering man angav i
ansbkan dvs att projektet syftar till regionforstoring, inkl forbattrad
arbetskraftsforsorjning, genom att stimulera till att atgirder som forbattrar
tillganglighet i jarnvagstransportsystemet genomfors. Planerad verksamhet har dven
haft for avsikt att stimulera till att atgdrder genomférs som ar av betydelse for

godstransporternas effektivitet.

3.10.3 Indikator 3: Regionférstoring

Projektet paverkar indikatorn Minskad pendlingstid genom att:

* Projektet utgér ett projekt som har avsett att o6ka tillgangligheten till fler
arbetsmarknads- och hégre utbildningstillfallen genom en vidgning och forbattrad
interaktion av och inom LA-regioner. Som beskrivits ovan syftar projektet till
regionforstoring, inkl forbattrad arbetskraftsforsorjning, genom att stimulera till att
atgarder som forbattrar tillgdnglighet (bl a restid och omstigningsmojligheter) i
jarnvagssystemet genomfors. Detta medfor saval till regionforstoring som till 6kad

samverkan mellan regioner.

3.10.4 Sysselsittning som indikator.
Sysselsittning som indikator har inte angetts i projektansokan men ett resonemang kring

regionens sysselsittning fors danda i denna slutrapport.

Skapandet av arbetstillfillen har inte matts men det gar att konstatera att det ar troligt att det
skapas/sdkerstdlls arbetstillfillen genom uppnadd regionfoérstoring, utdokad arbetspendling

tillsammans med mer konkurrenskraftiga transporter for naringslivet. Se kapitel 2.4.
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3.11.Horisontella Kkriterier: Jimstilldhet, Integration och mangfald, Miljo

och Folkhalsa

De fyra horisontella kriterierna har gemensamt att effekter inom dessa omraden erhalls i och
med att projektet syftar till ett 6kat nyttjande av Bergslagsbanan och darmed ett 6kat kollektivt
resande/6kade godstransporter. Nedan ndmnda punkter dr nagra exempel som studerats nar

det giller att utvardera dessa fyra kriterier.

Okade méjligheter till dagpendling.

Utveckling av integrerade trafiksystem.

Forbattrad tillganglighet till arbetsmarknader.

Forbattrad konkurrenskraft for naringslivet.

Utokade mojligheter till kringverksamheter.

Miljoeffekter; luft, slitage till foljd av 6kade jarnvagstransporter.
"Vardagsmotion” till f6ljd av ett 6kat kollektivt resande.

Sakerhet/olyckor i viag/jarnvagssystemet till foljd av 6kade jarnvagstransporter.

Figur 17 Faktorer som studerats vid utvirdering av horisontella kriterier.

3.11.1 Analys

Vad giller jamstilldhet s beskrevs projektet i ansokan att det har en 6vervigande positiv
paverkan ur ett jamstilldhetsperspektiv. Vi instimmer i detta. Matbara mal saknas dock. Ett
syfte med projektet har varit att forbattra naringslivets arbetskraftsforsérjning genom
forbattrad tillganglighet till och pd Bergslagsbanan. Vanligtvis anvinder kvinnor i stdrre
utstrackning dn man kollektiva transportmedel. Diarmed ar de stirkta mojligheterna till
dagpendling, bl a lings strackan Borldnge-Orebro, av vikt for att balansera kvinnors resor mellan
kommunerna i regionen. Det beddms dven vara viktigt for man att na 1ans- och utbildningscentra
tillsammans med kompletterande arbetsmarknader, dock inte lika patagligt som for kvinnor.
Utvecklingen av integrationen mellan trafiksystem, i form av de resecentra som ar under
utveckling i Falun, Borlange och Ludvika, bedéms ocksa vara en viktig del i att utveckla och 6ka

det kollektiva resandet.
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Utvecklade jarnvagstransportsystem dverhuvudtaget beddms d6ka majligheterna fér kvinnor och
man att fa sina transportbehov tillgodosedda. Ett utvecklat jarnvagstransportsystem har dven
storre forutsdttningar att mota ett okat framtida resandebehov, bade fér man som kvinnor

samtidigt som ett utvecklat transportsystem bidrar till ett konkurrenskraftigt naringsliv.

For kriteriet integration och mangfald si bedéms projektet ha en overvigande positiv
paverkan, som Partnerskapet ocksd beskrivit i projektansokan. Matbara mal saknas.
Integrationen behandlas i en av projektets utredningar, kompetensforsorjningsanalysen, dar
regionens framtida kompetensforsorjning ses som en nyckelfaktor. De regioner som lyckas med
integrationsarbetet har ett stort forsprang gentemot andra regioner. En forbattrad tillganglighet
till arbetsmarknader och forbattrad konkurrenskraft for naringslivet stirker regionens

arbetsmarknad. Denna utveckling gynnar bade jamstalldhets- och integrationsomradet.

Projektet har i projektansokan angivit att projektet har en 6vervigande positiv paverkan pa
miljon.  Projektets resultat och effekter paverkar inte miljon negativt med tanke pa att
jarnvagen ar miljovanlig och utvecklingen i energieffektivisering av nya och moderna
tagmaterial gar framat. Bergslagsbanan ar i sin hela ldngd elektrifierad. Ett syfte med projektet
ar att 6ka intermodaliteten, dvs. skapa mer konkurrenskraftiga jarnvagstransporter och darmed
flytta over gods fran vag till jarnvag. Detta ar mycket positivt ur miljosynpunkt. De planerade
kombiterminalerna i Borlange och Griangesberg samt den fardigstillda kombiterminalen i Gavle
Hamn ar tydliga exempel pa detta. En dverflyttning av persontrafik fran vag till jairnviag medfor
ocksd mindre miljobelastning. Som ocksd ndmnts i projektansdkan har projektet ingen paverkan

pa nagot Natura 2000-omrade.

Projektet har dven i sin ansokan beskrivit kriteriet folkhidlsa. Projektet géor bedémningen att
forbattrade mojligheter till sysselsattning och 6kat resande i integrerade transportkedjor, som
ofta innebar “vardagsmotion” genom gang och cykel, ger positiva effekter pa folkhalsan.
Eftersom det i projektet framfor allt ror sig om langre resor inom regionen sa instimmer vi i
detta. Vardagsmotionen riskerar dock att minska niar manniskor i okad utstriackning véljer
kollektivtrafiken pa korta strackor, t ex i en stadsmilj6. Jarnvagstransportsystemet dr dven
mindre olycksbelastat dn vagtransportsystemet. Som projektet mycket riktigt papekar sa finns

det mojligheter till battre luftkvalitet genom omdisponering av transporter.

Var bedémning ar att projektet uppfyller ovan uppsatta kriterier. De indikatorer och
horisontella kriterier som har satts upp fran Tillvaxtverkets sida mater ocksa en utveckling pa
lang sikt, vilket gor att det ar svart att visa pa direkta effekter under projekttiden. Prognoser och
diskuterad potential i utredningar har darfér anvints for att kunna bedéma uppfyllelsen av

dessa indikatorer och kriterier.
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3.12.Partnerskapet Bergslagsbanan i framtiden

Respondenterna i intervjuundersokningen anser att projektet hittills har engagerat sig i ratt

saker.

I det fortsatta arbetet dnskas en tydligare kommunikation och betoning for hela straket Gavle-
Goteborg, att ndringslivet lings hela banan engageras, att Partnerskapet fortsatt agerar
opinionsbildare samt att Bergslagsbanan ska anvindas till trafikering for bade person- och

godstrafik.

Fortsatta patryckningar bor goras gentemot Trafikverket och departement samt att de
genomforda utredningarna och framtagna argumentationskedjor fortsatt bor nyttjas. Det vore
aven onskvart att Trafikverket kan ta till sig och anvinda framtagna utredningar i sitt arbete. Det
framhalls dven i intervjuundersokningen att fler politiker lings hela banan och
regionsforetradare kan bli mer aktiva i att driva frdgan om Bergslagsbanans betydelse samt att
det ar avgorande att en fortsatt kontakt halls med naringslivet. Partnerskapet uppmanas dven
att soka mer samverkan inom jarnvigssystemet, dvs. med andra projekt som t ex Nya

Ostkustbanan, Bottniska korridoren osv.
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4. Slutsatser

Projektet har haft ett stort antal mal att leva upp till. Bland annat ndmns ett antal specifika
projektmal for det praktiska arbetet och vi bedomer att dessa uppfyllts pa ett mycket bra satt.
Detta inbegriper bl. a att bedriva projektarbetet mot de utpekade malgrupperna och att skapa en
Oppen organisation med god insyn. Dessutom har arbetet fungerat val i presidiet,
ordforandebytet skedde smidigt, projektkansliet har en mycket engagerad personal och
upphandlingarna av utfért utredningsarbete har genomforts med stor professionalism.
Utredningarna som har producerats ar mycket vardefulla och kommer att vara till fortsatt gagn
for projektet. Dessa slutsatser bekriftas dven i intervjuundersokningen. Naringslivet har dven
ett stort fortroende for projektets arbete, dd man vid flertalet tillfillen har engagerat

projektledaren som s.k. "spokskrivare”.

De langsiktiga malen dr som sagt satta pa valdigt 1ang sikt, vilket innebar att de stracker sig 6ver
en ldngre tid dn projektets varaktighet. Vi bedémer, med instimmande av de intervjuade, att det
darfor ar svart att géra en beddmning av eventuella effekter som kan tidnkas dyka upp under
projekttiden. Projektets tre-ariga period dr med andra ord ett for kort tidsspann for att hinna se
direkta effekter under projekttiden och kunna befasta ev. effekter med statistik. Vi ar dock helt
overtygade om att de insatser som genomforts under den hir perioden kommer att visa sig i
form av effekter pd mer lang sikt. Vi konstaterar ocks3, i linje med intervjuundersékningen, att
det ar mycket troligt att insatser som Partnerskapet har genomfort tidigare har banat vag for de
investeringar/infrastrukturatgirder som sker idag. Paverkansarbetet ar saledes ett mycket
viktigt arbete som bor fortsdtta. De utredningar som har genomforts, varav vissa resultat
beskrivs i kapitel 2, ar mycket betydelsefulla for att visa pa regionens styrka och potential for en
positiv utveckling framdver men &dven vad giller att beskriva regionens utmaningar.
Utredningsresultaten ger dven Partnerskapet en viktig viagledning i att inriktningen hittills har

varit ratt samt att fortsatt inriktning gar att faststalla.

Projektet har haft manga malsattningar i sin verksamhet. Langsiktiga och kortsiktiga mal,
kommunikativa mal, syfte och verksamhetsinriktning som projektet har arbetat efter. Var
beddmning ar att projektet har uppfyllt dessa. Det som bor framforas dr att antalet mal moéjligen
har varit féor manga, sarskilt de kommunikativa malen har varit ndgot 6verdimensionerade for
projektets storlek. Dessa mal har dock uppfyllts tack vare att de har modifierats under

projektets gang.

En intention i projektet var att deltagarna ska kdnna sig som aktiva ambassadorer for
Bergslagsbanan. Respondenterna kdnner sig mer eller mindre som aktiva ambassadorer och

majoriteten papekar att det kan handla om att agera nar tillfalle ges.
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Forutom de mal som projektet har satt upp sa har projektet att leva upp till de indikatorer och
kriterier som satts upp fran finansidrens Tillvixtverkets sida. Var bedomning ar att detta totalt
sett har varit for manga mal, vilket ocksa projektledaren har gett uttryck fér, men projektet har

anda lyckats leva upp till malen och leverera i forhallande till dem.

De indikatorer och horisontella kriterier som har satts upp fran Tillvixtverkets sida mater ocksa
en utveckling pa lang sikt, vilket gor att det ar svart att visa pa direkta effekter under
projekttiden. Prognoser och diskuterad potential i utredningar har darfér anvants for att kunna
beddma uppfyllelsen av dessa indikatorer och kriterier. Var bedémning ar att projektet har

uppfyllt uppsatta indikatorer och kriterier.

Mycket hander i regionen. Naringslivet ar vitalt och exportinriktat, vilket stiller stora krav pa
transportmojligheterna. De deltagande i projektet har en stor framtidstro pa Bergslagsbanan
och dess potential for utveckling bade avseende gods- och persontrafik. Det som framfors mest
tydligt ar att det framtida trafikeringsbehovet utifrdn néaringslivets behov inte upplevs
overensstimma med planerade infrastruktursatsningar samt att det finns en oro till att
planerade jarnvagsprojekt inte genomfdrs. Detta till trots att lagd proposition pekar pa
mojligheten att kunna reservera kapacitet for viss trafik, t ex malmtransporter. Dock dr man

mest positiv i sddra delarna av banan, dar investeringar fér narvarande pagar.

Mycket kunskap finns framtagen i projektet. Vi rekommenderar att ytterligare sprida den
framtagna informationen, uppdatera den om sd dr nddvandigt och pa sd vis fortsitta
marknadsfora Bergslagsbanan for att inte tappa fart i fragan utan stiandigt halla den levande och
aktuell. For att ytterligare vaxla upp effekter fran de nedlagda resurserna i projektet bor saledes
Partnerskapet fortsatta att sprida kunskap om regionens betydelse i Sverige. Det dr ocksa viktigt
fortsdtta bedriva paverkansarbete infor arbetet med den nationella planen 2014-2025 samt

bevaka forslag till remiss som kommer att skickas ut under 2013.

Det framgar tydligt i intervjuundersokningen att en fortsatt kommunikation boér ha
tyngdpunkten pa hela strdket Gavle-Goteborg och dess betydelse som ett nationellt strak.
Partnerskapet Bergslagsbanan har hir en fortsatt mycket viktig roll att fylla som handlar om att
fortsdtta verka som en sammanhallande kraft, sprida information och kunskap samt paverka

Trafikverket att genomfora planerade och nya satsningar pa Bergslagsbanan.
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