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Forord

TFK, Transportforskningsgruppen i Borldnge, har pa uppdrag av Region Dalarna utfért denna
forstudie med syfte att analysera forutsdttningarna att bedriva pendeltagstrafik i Dalarnas ldn
samt hur denna kan integreras med angrinsande lin. Till denna rapport finns dven en bilaga
med strakbeskrivning vilken innehaller en mer detaljerad genomgang av infrastruktur, utbud,

restider och pendling.

Projektledare for uppdraget har varit Oskar Jonsson som har utfort arbetet med stod av
Yvonne Wirnfeldt och Anna-Lena Elmquist, samtliga TFK Borldnge. Till uppdraget har en
referensgrupp varit kopplad under ledning av Anders Ahlgren - Region Dalarna. Ovriga
deltagare i referensgruppen har varit Claes Annerstedt, Dalatrafik, Lennart Burstrom, Tag i
Bergslagen, Gunnar Fastén, Landstinget Dalarna, Pentti Huttunen, SJ, Hans-Gunnar Jonsson,
Dalabanans Intressenter, Kent Soderlund, Region Dalarna och Per-Anders Westhed,
Visterdalsbanans Intressenter. Kontaktperson for uppdraget har varit Hakan Jansson, Region
Dalarna. Ett stort tack till samtliga inblandande for vérdefulla synpunkter och konstruktiv
kritik. TFK Borldnge vill ocksa passa pa och tacka Sten Nordstrom, Tag i Bergslagen, Eje
Larsson och Stig Johansson vid Linstrafiken Milardalen samt Staffan Andersson, Dalatrafik
for mycket stor hjdlp ndr det géller insamling av underlagsmaterial. Statistik fran SCB
angaende befolkning och pendling har tillhandahallits av Tag i Bergslagen/Lénstrafiken
Milardalen.

Borldnge i november 2008

TFK — Transportforskningsgruppen i Borlinge

Bo Ostlund
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Sammanfattning

Resandet med regional tagtrafik har okat kraftigt pa flera hall i landet och allt fler midnniskor
arbetspendlar idag med tdg. Dalarna har ett jirnvigsnit som ger goda forutsittningar for
tagtrafik. Utifran Borldnge som nav stralar Dalabanan mot Mora i norr och Stockholm i séder,
Bergslagsbanan mot Givle respektive Orebro/Hallsberg samt Visterdalsbanan mot
Malung/Silen. Fran Ludvika utgar Bergslagspendeln mot Visteras och i den sydostra delen
finns Godstriket genom Bergslagen mellan Givle och Orebro via Avesta/Krylbo. Totalt har
idag 29 titorter i Dalarna tagstopp och tva tredjedelar av ldnets invanare bor inom 5 kilometer

fran ett tagstopp.

Syftet med detta uppdrag har varit att analysera forutsittningarna att bedriva pendeltagstrafik i
Dalarnas 14n samt hur denna kan integreras med angridnsande ldn. En utvecklad tagtrafik kan
bidra till forkortade restider mellan manga orter inom och utanfér ldnet och darmed bidra till
en Okad pendling och 6kade marknadsandelar for kollektivtrafiken. Region Dalarna har dirfor
pekat pa behovet av en bittre sammankoppling mellan lidnets orter for att skapa utokade

mojligheter till dagpendling.

Erfarenheter fran andra hall i landet visar att potentialen nir det géller att utveckla resandet
med kollektivtrafiken finns dir resandet och pendlingen redan idag dr omfattande. Savil den
nationella utredningen Koll Framat som Dalarnas regionala systemanalys pekar ocksa pa
vikten av att satsa pa en utvecklad trafik i strdk dir potentialen dr som storst. Att i sadana
starka strak minska restider och forbittra turtitheten kan ha en mycket stor paverkan pa

resandet och oka andelen kollektivtrafikresendrer pa bekostnad av biltrafiken.

I Dalarna dr pendlingen med tag idag begridnsad vilket framforallt forklaras av den laga
turtitheten samt att taget pa vissa strickor inte har en konkurrenskraftig restid jamfort med
bil. Utifran de infrastrukturutredningar som genomforts med beréring till ldnet framgar det
ocksa tydligt att det idag finns en kapacitetsbrist i Dalarnas jarnvégsnit. Utredningar har visat
att det med mindre atgdrder och till. i sammanhanget, begrinsade kostnader, gar att korta
restiderna pa Dalabanan och Bergslagsbanan vilket skulle ge forutsittning for timmestrafik.
Atgﬁrdema handlar bland annat om f6rldngda moétesspar, att fordonen far kora fortare och att

mojliggora samtidig infart vid stationer.
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For att astadkomma en 6kad pendling med tag i Dalarna foreslas en utveckling i tre etapper.
Ett forsta steg utgar ifran att skapa forbittringar utifran de forutsdttningar som finns idag
avseende trafik, infrastruktur, ekonomi och redan paborjade atgidrder sasom mojlighet till
femtagsmote i Borldnge och nytt biljettsystem. I ett andra steg forutsitts de i sammanhanget
mindre infrastrukturatgirderna pa Dalabanan och Bergslagsbanan, for att kunna sidnka
restiderna, ha genomforts. Detta steg forutsitts vara realiserbart pa relativt kort sikt, d.v.s.
inom en femarsperiod. I ett tredje steg forutsitts att ett antal storre investeringar gjorts i
jarnvégsnitet sasom dubbelspar pa strickan Falun-Borlinge och partiella dubbelspar pa

Dalabanan och mellan Borldnge och Ludvika.

I etapp 1 handlar det 1 forsta hand om att genom informations- och marknadsfringsinsatser
visa pa taget som alternativ dven for regional pendling. Genom att Borldnge station anpassas
for femtagsmote gar det ocksa att skapa bittre bytesmojligheter och samordning mellan tag
och buss. For att oka turtdtheten och skapa fler pendlingsavgangar, dr det ocksa av stor vikt att
busstrafiken utvecklas genom fler direkta linjer och bittre anpassning till tagen. Denna

busstrafik bor i sa stor utstrickning som majligt avga mellan tagets avgangar.

I etapp 2 dr forslaget att, utifran mindre atgiarder pa Dalabanan och Bergslagsbanan, skapa ett
system med en avgang per timme och styv tidtabell. Enbart genom sinkta restider och ckad
turtdthet bedoms resandet till/fran och inom lédnet 6ka med 34 procent. Trafiken kan drivas
inom ramen for befintliga avtal med SJ som operator pa Dalabanan och Tag i Bergslagen som
huvudman for den ovriga trafiken. Léanets kostnader for den samhéllskopta trafiken beridknas
utifran oforindrade intdkter ©ka med 3,4 miljoner kr per ar. For att skapa bittre
forutsattningar for pendling dr det av stor vikt att resecentrum och storre hallplatser anpassas
utifran ett Hela-Resan-perspektiv, d.v.s. att det blir mojligt for pendlare att ta bilen eller
cykeln till dessa knytpunkter och dir byta till kollektivtrafik. Den lokala kollektivtrafiken bor
i sa stor utstrickning som mojligt anpassas for att mata till dessa bytespunkter. En

expressbusstrafik av hog kvalitet kompletterar taget.

I ett tredje steg dr malsittningen att pa lang sikt trafikera Dalabanan och Bergslagsbanan med
tva avgangar per timme och ovriga banor med en avgang i timmen under hogtrafiktid. En
sadan utveckling forutsitter dubbelspar mellan Falun och Borldnge och partiella dubbelspar

mellan Ludvika-Borlinge och pa Dalabanan. Tillsammans med en elektrifiering av
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Visterdalsbanan och atgérder for att korta restiderna pa Bergslagspendeln skulle det da ga att
skapa ett tagtrafikssystem av mycket hog kvalitet i Dalarna. Det skulle ocksa innebédra att
besparingar kan goras i busstrafiken, som istéllet framst kan nyttjas for att forsorja de lokala

transportbehoven.

For att de forverkliga de forslag som redovisas i denna utredning dr det av stor vikt att
regionen sa snart som mojligt formulerar en malbild avseende trafikutbud som underlag for en

fordjupad diskussion med Banverket om att genomfora nodvindiga atgérder.

Det finns en stor potential att oka pendlingen med tig i Dalarna. Aven om kapaciteten i
jarnvégsnitet inte dr tillrdcklig for att astadkomma en pendeltagstrafik i traditionell
bemirkelse gar det att med relativt begrinsade atgiarder 6ka mojligheterna att resa till/fran
arbetet med taget. En utvecklad kollektivtrafik dr ocksa en viktig pusselbit nir det giller att
knyta ihop ldnet och ©ka utbytet med angrinsande ldn. Genom att ocksa erbjuda fler
expressbussturer, med avgangstider mellan tagets, skulle det ga att skapa ett attraktivt,
lattforstaeligt och pendlaranpassat trafiksystem i Dalarna och till/fran angrinsande ldn som
uppfyller de mal och krav som regionen formulerat i den nyligen redovisade regionala

systemanalysen.
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1. Inledning

Regional tagtrafik har pa senare ar fatt nagot av en rendssans. I manga ldn har investeringar
gjorts pa regionala tagsystem med lyckosamt resultat, exempelvis i Skane, Milardalen, Vistra
Gotaland, Ostergotland, Uppsala och Givleborg. I Ostergétland har Ostgotapendeln inneburit
storre resandeutveckling dn forvintat, sérskilt till/fran de mindre orterna (Transek 2004). 1
Vistra Gotaland har resandet med Visttrafiks regiontag 6kat med drygt 13 procent det senaste
aret'. T Milardalen innebar byggandet av Svealandsbanan pa 90-talet, med kraftigt utokad
turtdthet och kortare restider som foljd, att tagresandet pa strickan okade med hela 600

procent (Froidh 1999).

Dalarna har goda forutsittningar for tagtrafik dér tva tredjedelar av ldnets invanare har hogst 5
kilometer till narmaste tagstopp (TiB/SCB 2007). Utifran Borldnge som nav stralar Dalabanan
mot Mora i1 norr och Stockholm 1 soder, Bergslagsbanan mot Givle respektive
Orebro/Hallsberg samt Visterdalsbanan mot Malung/Silen. Frin Ludvika utgir
Bergslagspendeln mot Visteras samt sedan nagra ar tillbaka den s.k. Genvigen mot
Kristinehamn/Karlstad. I den sydostra delen finns Godstraket genom Bergslagen mellan
Givle och Orebro via Avesta/Krylbo. Totalt har idag 29 titorter i Dalarna tigstopp och endast

tva av ldnets kommunhuvudorter, Alvdalen och Orsa, saknar tigstopp.

Den regionala trafiken i ldnet upphandlas sedan 2001 av Tag i Bergslagen (TiB) som &gs
gemensamt av trafikhuvudménnen i Dalarna, Givleborg, Orebro och Vistmanlands lén.
Avsikten med TiB har varit att, genom integrerad trafik dver ldnsgrianserna och nya moderna
tag, skapa battre mojligheter till arbets- och studiependling i regionen. Nuvarande utforare av
tagtrafiken dr Svenska Tagkompaniet AB. I ldnet kor dven SJ trafik pa kommersiell basis

mellan Mora/Falun och Stockholm.

Region Dalarna har i en nyligen genomford regional systemanalys papekat att det krivs en
bittre sammankoppling mellan ldnets orter for att skapa utokade mojligheter till dagpendling.

Arbetsmarknaden i Dalarnas lan dr relativt fragmenterad med sex lokala

! http://vasttrafik.se/sv/Aktuellt/press/Pressmeddelanden/overgripande/Satsningar-i-tagtrafiken--Vasttrafik-

beslutar-om-att-kopa-nya-tag (2008-11-03)
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arbetsmarknadsregioner. Pendlingen till/fran angrinsande ldn 4r ocksa begrinsad och bor
kunna utvecklas. For att minska en regions sarbarhet och stirka dess konkurrenskraft dr det av
stor vikt att det finns mojligheter att arbeta 1 en annan kommun #n sin hemkommun eller
hemmalidn utan att behova flytta. En utvecklad tagtrafik kan bidra till forkortade restider
mellan manga orter inom och utanfor lanet och ddrmed bidra till en 6kad pendling och 6kade

marknadsandelar for kollektivtrafiken.

1.1. Syfte och avgrdansningar

Syftet med detta uppdrag dr att analysera forutsdttningarna att bedriva pendeltagstrafik i
Dalarnas ldn samt hur denna kan integreras med angriansande lin. Med pendeltagstrafik avses
hir ett trafiksystem inriktat mot att hantera resor av daglig karaktir, exempelvis resor till/fran
arbete eller utbildning. Da utredningen fokuserar pa pendlingstrafik beror den statistik som

redovisas i rapporten resandet och utbud under vardagar.
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2. Bakgrund och férutsattningar

Vilka transportalternativ som finns for den enskilde att ta sig mellan bostad och arbete eller
studier paverkar i mycket hog grad var man viljer att bositta sig eller om man kan bo kvar
trots ldngre resvig till arbetet etc. En allmént 6kad miljomedvetenhet kring transporternas
paverkan pa klimatet i kombination med kraftigt 6kade drivmedelspriser gor tag och buss till
ett mer intressant alternativ till den egna bilen. Sett i det perspektivet ar en tillforlitlig och
attraktiv kollektivtrafik en central forutsittning for regional utveckling dér ldnets invanare har
mojlighet att med snabba forbindelser na storre arbetsmarknader i och utanfor det egna ldnet.
Samtidigt som forutsdttningarna for att uppna lokala, regionala och nationella miljomal

forbattras.

Atgiirder i transportsystemet ger dock inte per automatik en regionforstoring utan faktorer
som néringslivsstruktur, traditioner och arbetsloshetsnivaer paverkar i hog grad minniskors
pendlingsbeteende. Minskning av restiden i vissa intervall ger ocksa storre forutsittningar for
en utokad pendling. En pataglig effekt nas i restidsintervallet 20-40 minuter (dorr till dorr)
och dir restiden siinks till detta intervall. Aven atgirder i intervallet 40-60 minuter har en
effekt pa pendling om idn i mindre utstrickning. Atgirder dir tvA mindre lokala
arbetsmarknadsregioner knyts ihop har ocksa en relativt begrinsad effekt medan en atgérd dar

en mindre region knyts thop med en storre region kan ge betydande effekter (Nutek 2001).

Det finns ett flertal faktorer som paverkar fardmedelsval och kollektivtrafikens
konkurrenskraft. De mest mitbara variablerna &r biljettpriser, restider och utbud. Andra
viktiga faktorer handlar om kollektivtrafikens kvalitet, tillgdnglighet (geografisk), palitlighet
(exempelvis att trafiken gar efter utsatt tid), mojlighet till direkta resor utan byten och tillgang
till information om avgangstider m.m. Dessutom paverkar faktorer som vintemiljoer och
fordonens utformning och standard var bild av kollektivtrafikens kvalitet. Till detta kommer
geografiska variabler sasom befolkningstithet och befolkningsfordelning samt hur funktioner
ssom arbets- och handelsomriden #r geografiskt fordelade. Aven socioekonomiska faktorer
sasom inkomstskillnader och bilinnehav har en paverkan pa hur kollektivtrafiken nyttjas. Till
detta kommer dven lokala policys sasom parkeringsavgifter och restriktioner mot biltrafiken,

exempelvis genom tringselskatter (Balcombe 2004).
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En styv tidtabell, d.v.s. didr en avgang sker pa samma minuttal 6ver dygnet (sasom 07:15,
08:15 etc) kan bidra till ett okat resande dven om effekten dr svar att mita. Styv tidtabell
innebér dels att tidtabellen blir enklare att ldra sig men ocksa att det resendren kan uppfatta

trafiken som mer tillforlitlig (Wardman et al 2004).

I Goteborgs kommun och Vistrafiks arbete med framtidens kollektivtrafik i
Goteborgsomradet (K2020, 2007) redovisas en sammanstidllning av "harda” och “mjuka”
faktorer som paverkar vara firdmedelsval utifran individuella behov och mal. Med harda
faktorer avses sadant som samhillet kan paverka sasom bebyggelsestruktur och
trafiksystemets egenskaper och kvalitet. Med mjuka faktorer menas istillet vara individuella
preferenser och socioekonomiska situation, men ocksa vilken kunskap och attityder vi har om
respektive till trafiksystemet. Sett till kollektivtrafiken kan denna kunskap avse kdinnedom om
linjendt, biljettssystem etc. medan det med attityder exempelvis kan avse hur accepterat det &r

i ens umgédngeskrets att resa kollektivt.

Socioekonomiska | Geografi, boende

forhallanden AKURIES

Figur 1 Faktorer som paverkar val av firdmedel (Bearbetning av K2020, 2007)

Nagot som ocksa paverkar andelen kollektivtrafikresendrer dr skillnaden i restid mellan det
kollektiva firdmedlet och bilen. For att locka nya resendrer maste kollektivtrafiken vara

konkurrenskraftig jamfort med bil (Holmberg et al). Ett problem for kollektivtrafiken &r att
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framkomligheten for bil kontinuerligt forbéttras medan framkomligheten for kollektivtrafiken
ofta dar mer konstant. Ett exempel dr byggandet av forbifarter som minskar restiden for

biltrafiken medan busstrafiken ofta kor efter de gamla vigarna.

I ett projekt finansierat av Vinnova (Transek 2004) redovisas ett antal strategier for att na ett

Okat resande i kollektivtrafiken baserat pa intervjuer med experter inom branschen och

kartldggning av statistik. Bland strategierna kan ndmnas:

e  Prioritera dagens resenirer inklusive sillanresendrer — Storst effekt uppnas genom att fa
redan befintliga kollektivtrafikresenirer att resa oftare.

e Forenkla kollektivtrafiken — Okad tydlighet och orienterbarhet, fa avvikelser i tidtabellen,
stomlinjenit och bra och tydlig information.

e Effektivisera linjenitet — Inférande av stomlinjer dr en kostnadseffektiv atgiard som ofta
ger stora resandedkningar

e Satsa pa marknadsforing — Erfarenheter tyder pa stor effekt till forhallandevis laga

kostnader

Tag har i studier visat sig upplevas som det bekviamaste kollektiva firdmedlet. Det finns
ocksa prelimindra resultat fran studier som tyder pa att det finns en s.k. tagfaktor vid resor i
langre relationer medan det inte finns nagra bevis for att en sadan finns for resor pa kortare

strackor (Froidh et al 2007).

2.1. Nagra utgangspunkter

Regional Systemanalys
Att fa till stand effektiva och miljoméssigt hallbara pendlingsstrak pa jarnvig dr en strategiskt

viktig fraga for ldnet. For att mojliggora detta kriavs en helhetssyn pa hela transportssystemet,
nagot som ocksa framgar av den systemanalys av ldnets infrastruktur (Region Dalarna 2008)
som gjorts pa regeringens uppdrag och som ska ligga till grund for kommande
infrastrukturinvesteringar pa vigar och jarnvigar i lidnet. Forutsittningarna for att bedriva
jarnvégstrafik i ldnet beskrivs som goda, frimst genom den mycket goda banstrukturen med
Borldnge som tydligt regionalt nav. I likhet med Gvriga landet rader dock kraftig tringsel pa
sparen och utredningen pekar pa ett 6kande tryck av savil gods- som persontrafik i omradet.
Speciellt pa Dalabanan (Stockholm) — Uppsala — Borldnge - Mora samt pa Bergslagsbanan —

Givle — Falun — Borlidnge — Ludvika — Frovi dér kapacitetstaket redan har natts.
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I systemanalysen redovisas tydligt vilka transportstrak som ska prioriteras i arbetet med att
utveckla infrastrukturen och for jarnvigens del dr det Dalabanan (Mora- Uppsala/Stockholm)
samt Bergslagsbanan som pekas ut. For Dalabanans krivs fler avgangar och snabbare tag for
att uppna en fungerande regionforstoring. Det andra prioriterade straket dr Bergslagsbanan dar
malet #r att arbeta for dubbelspar pa den mycket starkt trafikerade bandelen mellan Falun och
Borldnge och partiella dubbelspar pa strickan Borlidnge — Ludvika. Regionens malsattning for
Dalabanan pa kort sikt dr att fortdta persontrafiken genom ett tag i timmen, men dven att géra
den tillforlitlig genom en forbittrad tidshallning. Pa ldngre sikt dr malsittningen att ytterligare

korta den totala restiden mellan Dalarna och Arlanda/Stockholm.

Att 16sa trangseln pa sparet dr ett primirt behov men regionens systemanalys pekar dven pa
vikten av att anta ett "hela-resan-perspektiv”’. Dir det handlar om att se till att det ocksa finns
fungerande och attraktiva bytespunkter for att byta transportslag, dels mellan buss och tag
men ocksa for att byta fran cykel/bil till kollektivtrafik. Detta krdver ett fungerande
transportssystem med god samordning av tidtabeller for buss och tag men ocksa fysisk
mojlighet att genomféra bytet pa ett tryggt och effektivt sitt. Pendlarparkeringar, vil
utbyggda GC-nit liksom utvecklade mojligheter att ta med den egna cykeln pa bussen eller
taget dr viktiga foOrutsittningar for att kunna fa till stand effektiva och attraktiva

pendlingsstrak med kollektivtrafiken.

I systemanalysen listas ett antal nodvindiga atgirder for kollektivtrafiken dar man framhaller
behovet av att utforma en tydlig integration av regional tagtrafik med regional busstrafik dir
tagtrafiken dr ryggraden. I praktiken skulle detta kunna innebira att en fortdtning av trafiken,
mot exempelvis halvtimmestrafik, skulle kunna ske genom att varannan avgang pa straket
bestar av en bussresa. En central fraga i sammanhanget blir det da att verka for en samordning

av biljettsystem och biljettforsdljning mellan de olika trafikslagen.

Region Dalarna har tillsammans med Regionforbundet Uppsala, Sala kommun och
foretradare for andra kommuner i respektive ldn enats om att tillsammans med Banverket
delta i ett pilotprojekt som ska leda till att man snabbare kommer igang med noddvindiga
atgirder. En gemensam avsiktsforklaring har upprittats déar regionerna och kommunerna
genom medfinansiering ska bidra till att steg 1 (58 minuters restid mellan Borlidnge — Sala

samt 28 minuters restid Sala — Uppsala) kan uppnas.
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Koll Framat
Banverket och Vigverkets gemensamma uppdrag fran regeringen, att ta fram ett nationellt

handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling redovisades under 2007. Det
huvudsakliga malet fran programmet dr att kraftigt oka kollektivtrafikens marknadsandelar.
Det dr tydligt att det finns en bred samsyn att kollektivtrafikens utveckling dr avgorande for
fortsatt tillvixt och ©kad sysselsittning, pa ett sidtt som dr langsiktigt hallbart och dir
verktyget att na fler och nojdare resendrer ir att utveckla kollektivtrafikens tjdnster utifran
resendrens behov. Behovet av affarsmissighet pekas ut dir de stora satsningarna bor ske i

stora och medelstora stidder eller i regionala pendlingsstrak for att ddarigenom na storst effekt.

Jdrnvagsutredning 2
Jarnvigsutredningens betidnkande, Konkurrens pa sparet (SOU 2008:92) lamnades over till

infrastrukturministern den 10 oktober. Utredningen foreslar en konkurrensmodell som bygger
pa att inga ensamritter ska gélla. Istéllet ska alla som uppfyller grundldggande villkor far
ansoka om tagldgen. Rikstrafiken och trafikhuvudménnen ska dven i fortséttningen upphandla
transportpolitiskt motiverad trafik 1 konkurrens. Trafikhuvudménnens ritt giller
huvudsakligen inom ldnet men mdojlighet ska finnas att fa utvidgad trafikeringsritt Gver
lansgrins om man kan erbjuda en bittre trafikforsorjning dn vad marknaden kan astadkomma.
For att trafik inte ska upphandlas om den #nda kan komma till stand foreslas att ett
annonseringsforfarande foregar all upphandling av trafik dir marknadens intresse undersoks.

Upphandling av trafik foreslas genomforas endast i de fall marknadens intresse uteblir.

Utredningen foreslar ocksa en tydligare trafikplanering dar Rikstrafiken och
trafikhuvudménnen ska ta fram langsiktiga trafikforsorjningsprogram i samrad med
myndigheter och jiarnvigsforetag. Dessutom foreslas hur en fortsatt utveckling av ett

gemensamt biljettsystem ska organiseras.

Infrastrukturpropositionen (prop. 2008/09:35)

I infrastrukturpropositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar
tillvéixt slas det fast att kollektivtrafikens marknadsandel behover 6kas och att konkurrens pa
sparen kan vara ett sitt att uppna detta. Ett av forslagen i propositionen rér medfinansiering
dédr utredningen foreslar att de medel som avsatts for atgdrder som syftar till att utveckla
transportsystemet dven far anvidndas till statlig medfinansiering bl.a. till regionala

kollektivtrafikanldggningar m.m. Regional medfinansiering nimns ocksa som en mojlighet att
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oka den totala investeringskapaciteten. I infrastrukturpropositionen ldaggs dven ett forslag att

statsbidraget for rullande fordon ska avskaffas.

I regeringens budgetproposition for 2009 (2009:09:1) ingar en Ndrtidssatsning for vig- och
jarnvigsinvesteringar med avseende pa perioden 2009-2010. Nir det giller investeringar i
jarnvag ligger satsningen helt i linje med Banverkets prioriteringar i den reviderade
framtidsplanen dir sérskilt angeldgna projekt som vilar pa samhillsekonomisk lonsamhet
pekats ut. Dels ror det sig om medel for att kunna fullf6lja redan paborjade projekt och dels
om medel for att kunna starta upp sérskilt viktiga satsningar. I reda pengar handlar det om en
okad satsning pa 3,8 miljarder vardera for aren 2009 och 2010. For Bergslagsomradets del
innebdr detta att viktiga godsatsningar kommer att kunna genomféras. Satsningen innebir

ocksa att Borlidnge bangard kan anpassas for femtagsmote.

Ansvarsutredningen
Under 2007 kom Ansvarskommitténs slutbetinkande: Hallbar sambhdllsorganisation med

utvecklingskraft. Utredningen har ront stort intresse, frimst genom forslaget till ny
lansindelning dir dagens 21 ldn foreslds ombildas till nio storre regionkommuner. I kapitlet
som handlar om “Uppgifter med anknytning till regionalt utvecklingsarbete” ingar ansvaret

for att bedriva kollektivtrafik som ett av totalt tretton olika ansvarsomraden.

For Dalarnas del har ett forsta steg mot en tidnkbar framtida regionkommun redan tagits
genom en ansokan till regeringen om bildandet av en regionkommun tillsammans med

Givleborgs och Uppsala lén.

Banverket
I Banverkets reviderade framtidsplan har flera projekt fran den ursprungliga planen skjutits

fram i tiden. Prioriteringsprincipen har i forsta hand gatt ut pa att genomfora de investeringar
som krivs for att fullfélja redan pagaende projekt sa att bést samhéllsekonomisk nytta kan nas
samt att bidra till hogre kapacitet och bittre kvalitet i omraden med stora trafikvolymer. I
planforslaget framhalls ocksa ett okat utrymme for regionaltagstrafiken med sikte pa att

forbittra mojligheterna till arbetspendling 6ver ldngre avstand.

I planen beskrivs planerade atgirder inom den angivna tidsplanen (t.o.m. 2015) fordelade pa
olika delar av landet. For mellersta Sveriges del anges ett antal storre atgiarder varav de flesta

ar kopplade till Stockholms- och Milardalsomradet. Fa atgéirder beror direkt Dalarna eller den
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regionala trafiken i ldnet och angrinsande ldn. Undantaget ar forbittringar for godstrafiken
vilken kan frigora kapacitet for annan trafik. Ett exempel pa detta dr en ny vixel som leder
trafiken direkt till Domnarvets bangard i Borldnge. Detta innebar att sodergaende godstag via
den nya vixeln kan ga direkt in till SSAB utan att forst angora Borlinge bangard for att
viandas. En annan atgird dr att Visterdalsbanan pekats ut som pilotbana for ett nytt

signalsystem for lagtrafikerade banor (ERTMS-regional).

Hastighetshojande atgiarder och 6kad kapacitet pa Dalabanan (strickan Uppsala — Borldnge)
namns i den reviderade framtidsplanen enbart som exempel pa en angeldgen atgiard som inte
rymts inom ramen och diarmed skjutits pa framtiden. En rimlighetsbedomning av de mal och
atgiardsforslag som formulerats angaende Dalabanan har dock genomforts pa uppdrag av
Banverket och Dalabanas Intressenter (Banverket Projektering). Analysen dr gjord utifran att
godstrafiken okar med ca 40 procent jamfort med 2008. Bedomningen ir att de kortsiktiga
atgirderna bor inriktas pa att uppgradera Dalabanan till den standard som kridvs pa en
enkelsparsbana med intensiv och blandad trafik. Med X50-fordon och forkortade gangtider
pa banan kan tagmoten ske i Sala respektive Hedemora. Av analysen framgar det att 60-
minuterstrafik pa Dalabanan, med en restid pa under 90-minuter mellan Borldnge och

Uppsala, dr mojlig genom kortsiktiga atgirder, d.v.s. utan byggande av dubbelspar.

Banverket arbetar ocksa tillsammans med Tag i Bergslagen och Bombardier med ett projekt
for effektivare tagtrafik i Bergslagen ddr mindre och kostnadseffektiva atgirder lyfts fram
vilka kan forbittra savil kapacitet som sidnka restiderna vésentligt. Pa Bergslagsbanan har ett
antal mindre mojliga atgirder (utanfor liggande Framtidsplan) identifierats pa strackan

Ludvika-Orebro som skulle innebira att restiden kan kortas med tjugo minuter.

Dalabanans intressenter
Intresseféreningen Dalabanan bestar av samtliga fjorton kommuner lings med jarnviagen fran

Mora till Uppsala och deras arbete syftar till att genom olika studier visa pa hur en bittre
trafik som ocksa dr samhillsekonomiskt 16nsam kan uppnas. Den langsiktiga visionen handlar
om hur banan via infrastrukturinvesteringar ska rustas sa att titare trafik och kortare restider
kan uppnas. Pa kortare sikt har arbetet inriktats mot visionen “Ett tdg i timmen ar 20107 dir

mindre omfattande atgirder och forbéttringar ska bidra till 6kad kapacitet 1dngs med strackan.
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Dalabanans intressenter har ocksa i en sérskild rapport lyft “Hela-Resan- perspektivet” genom
att presentera den befintliga situationen pa samtliga stationer lings med Dalabanan (2008). 1
utredningen konstateras att ett antal storre projekt pagar eller dr i planeringsstadiet. I Falun
och Mora planeras omlokaliseringar av respektive stationer. I utredningen papekas vikten av
att sdtta stationerna i ett storre sammanhang genom att studera deras funktion som en del av

resekedjan men ocksa deras funktion pa den sirkskilda platsen/orten.

2.2. Vad sédger grannldnen?

Givleborgs lidn berdrs av trafiken pa dagens linje 53 (Orebro-Borlinge-Givle) samt linje 54
(Orebro-Avesta/Krylbo-Givle). Pendling frin Dalarna finns framforallt pi den forra striickan
mellan Falun-Hofors och Falun-Givle. Dessutom dr hogskolan i Gévle en viktig malpunkt.
Landstinget i Gidvleborg har i sin trafikpolitiska malséttning fran 1999 formulerat att den
regionala kollektivtrafiken ska bidra till att skapa bra forutsidttningar for foretagande och
ndringsliv samt forbattra for resor till arbete och utbildning. En utvecklad regional
kollektivtrafik mot angrinsande ldn har ocksa varit en uttalad strategi i den trafikpolitiska
malsittningen dér strickorna Givle-Sundsvall, Gévle-Falun och Givle-Uppsala pekas ut.
Enligt Monica Westlund, kommunikationsansvarig pa Landstinget i Gédvleborg, dr ekonomin i
dagsldget hart anstringd. Det kan darfor vara svart att fa dgarna att skjuta till medel for en

kraftigt utokad tagtrafik.

Orebro lin berors av trafiken pid dagens linje 53 samt linje 54. Regionfoérbundet och
Linstrafiken i Orebro lin har i sitt maldokument for framtidens kollektivtrafik i Orebro-
regionen 2015 och 2030 identifierat striket Orebro-Borlinge som ett viktigt interregionalt
strik. Malsittningen ir att striket Kopparberg-Orebro ska ha timmestrafik i styv tidtabell
(Regionforbundet Orebro 2008)

Vistmanlands 1dn berors av trafiken pa dagens linje 55 (Ludvika-Fagersta/Visteras) samt
linje 54 (Avesta-Fagersta-Orebro). Linet har en mycket omfattande pendling pa strickan
Fagersta-Visteras och har idag kapacitetsbrist pa tagen. Det pagar darfor diskussioner om att

forstirka trafiken pa strickan genom att kopa in ytterligare tag.
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2.3. Organisation och ekonomi

Kollektivtrafiken organiseras utifran trafikhuvudmannalagen enligt vilken det i varje ldn ska
finnas lénstrafikansvariga som ansvarar for lokal och regional linjetrafik for
persontransporter. Trafikhuvudminnen har ansvar for persontrafik utmed ldnsjarnvdgarna och
har sedan 1 juli 1996, ocksa trafikeringsritt for regional persontrafik pa stomjarnvigar inom
det egna ldnet. Mojlighet finns ocksa att bedriva sadan trafik i angrinsande ldn, om syftet ar

att utveckla den regionala persontrafiken.

2.3.1. Dalatrafik

Trafikhuvudman for Dalarnas 1dn dr AB Dalatrafik dédr 50 procent dgs av linets kommuner
och 50 procent av Landstinget Dalarna. Finansieringen av trafiken regleras sedan 2004 i ett
avtal dér trafiken delas in i tre produktomraden: regional trafik, regional nirtrafik och lokal

trafik. Resultat, kostnader minus intékter riknas for respektive produktomrade enligt foljande:

e Regionaltrafik (linjeniva)
e Regional nirtrafik (linjeniva, med resultat nedbrutet pa berorda kommuner)

e Lokal trafik (kommunniva med resultat nedbrutet pa linjer)

Regional trafik finansieras till 100 procent av landstinget medan regional nértrafik finansieras
till hélften av landstinget och till hilften av berérda kommuner. Lokal trafik finansieras helt
av berérda kommuner. I avtalet ingéar dven att Dalatrafik, sa langt det 4r mojligt och lampligt,
ska triffa avtal med trafikhuvudménnen i1 angrdnsande ldn om trafik Over ldnsgrins. Om
trafikhuvudman i angrinsande ldn inte svarar for hela dgarbidraget i trafik pa andra sidan

lansgriansen fordelas kostnaderna for trafiken pa samma sétt som den 6vriga trafiken.

2.3.2. Tag i Bergslagen

Banverket angav 1999 att det fanns forutsattningar for en samlad upphandling av persontrafik
pa jarnvig i Dalarnas, Givleborgs, Vistmanlands och Orebro lin (“Bergslagsregionen™). Den
interregionala och regionala persontrafiken pa jarnvig i regionen skulle kunna knytas samman
for arbets- och skolpendling inom storre omraden samtidigt som de storre orterna i regionen
forbands med snabba och frekventa forbindelser. Mot bakgrund av detta bildades genom ett
konsortialavtal Tag i Bergslagen med AB Dalatrafik, X-Trafik AB, Vistmanlands lokaltrafik

AB och Linstrafiken Orebro AB som deligare. Avtalet giller i tolv 4r och om det inte



Tagpendling i Dalarna — Férutsattningar och forslag till trafikupplagg Th(

skriftligen sdgs upp senast arton manader fore avtalstidens utgang l6per avtalet tills vidare
med en Omsesidig uppsdgningstid om arton manader. Tva affirsrelationer styr den regionala
tagtrafiken. Dels genom ett avtal mellan deligarna hur underskottet ska fordelas
(konsortialavtal), dels genom ett nettoavtal mellan bestéllaren av trafiken (TiB) och utféraren

(Tagkompaniet).

Rikstrafiken svarar for en fast ersittning som uppgar till 45 procent av Nettokostnaden, dock
hogst 40 Mkr per trafikar. Under perioden juni 2006 — juni 2009 ldmnar Rikstrafiken ett extra
stod med ett fast belopp 20 miljoner kr per trafikar. For trafiken juni 2009 — juni 2010 och
juni 2010 — juni 2011 betalas motsvarande fasta extra stod med 13 respektive 7 miljoner kr.
Tag i Bergslagen svarar for samtliga kostnader utover Rikstrafikens fasta arliga ersittning dér
fordelningen av underskottet mellan #garna grundar sig pa utforda resor med period-
respektive skolkort, antal tagstopp och antal tagkilometer inom respektive ldn. Det
budgeterade underskottet for tagtrafiken inom TiB for 2009 uppgar till totalt 96 miljoner
varav Dalarna star for 36 miljoner. Dalarnas forhallandevis stora andel av underskottet beror
dels pa att ldnet berors av samtliga TiB:s linjer och dels pa att Visterdalsbanan har ett

underskott pa drygt 10 miljoner kr.

Utbudet kan enligt avtalet mellan TiB och Tagkompaniet fordndras med hogst 10 procent
mellan tva pa varandra f6ljande ar och hogst 25 procent inom hela avtalsperioden. Vid storre
forandringar krdavs en forhandling mellan bestéillare och utforare. Ersittningen till

Tagkompaniet inom frivolymen uppgar till 10,88 kr per tagkilometer.

2.3.3. Effekter av ny regionbildning - Exemplet Skane

Region Skane bildades 1 januari 1999 och ansvarar for Skanes utvecklingsfragor till och med
ar 2010. Utvecklingsansvaret innebdr att Region Skane #dr en sammanhallande link mellan
kommuner, universitet/hogskolor, foretag, organisationer, statliga myndigheter och enskilda
individer i arbetet kring gemensamma visioner, mal och handlingsplaner for hur Skéane ska
utvecklas och se ut i framtiden. Region Skéane ansvarar t.ex. for kollektivtrafik och planering

av investeringar i védgar och jarnvégar i Skane.

Skanetrafiken har ansvaret for kollektivtrafiken i Skane, vilket innebér ett Gvergripande
ansvar for stadsbussar, regionbussar, Pagatig, Oresundstdg och serviceresor i Skéane.

Skanetrafiken dr en forvaltning inom Region Skane vars hogsta politiska organ &r
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Regionfullmiktige. Skanetrafiken styrs i sin tur av nimnden for kollektivtrafik. Namnden for
kollektivtrafik ar regionfullmiktiges forlingda arm. Stora strategiska beslut, som till exempel
beslut att kopa in nya tag, fattas av regionfullméktige. I 6vrigt styr fullméktige Skanetrafiken

genom att besluta om budget och genom riktlinjer.

Varje ar tar Skanetrafiken och nimnden for kollektivtrafik fram en Trafikforsorjningsplan, diar
inriktningen pa det kommande arets arbete redovisas. Regionfullméktige beslutar om
trafikférsorjningsplanen och skickar den sedan till nimnden och Skanetrafiken som ett
uppdrag. Av de medel som kridvdes for att driva trafiken under 2007 kom 35 procent fran

Region Skane och resterande 65 procent fran kunderna.

Enligt Skanetrafiken har linssammanslagningen betytt mycket for kollektivtrafiken i Skéane
och anser att det t.ex. dr tack vare den som Skanetrafiken blev svensk huvudman for
Oresundstrafiken. Ett gemensamt prissystem ”Skanetaxan” har inforts och gjort det enklare att
resa inom hela Skane. Antalet resor med tag har okat med 6ver 90 procent under en
fyraarsperiod och fortsitter att 6ka. Genom den samordnade kollektivtrafiken har det enligt
ocksa blivit enklare att pendla utanfor den egna boendekommunen. Samtidigt upplevs det
politiska ansvaret for kollektivtrafiken som tydligare. Dessutom anses samordningsfordelar

erhallits i och med att Skanetrafiken kan arbeta nira andra enheter inom regionen.
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1.4

3. Nulagesbeskrivning

I detta avsnitt beskrivs Oversiktligt utbudet, resandet samt pendlingen i regionen. En mer

detaljerad beskrivning, uppdelat per strak, aterfinns som bilaga till denna rapport.

Dalabanan

Rattvik
Tillberg
Leksand

Insjon

Malung Gagnef Falun

Bergslagsbanan

Yttermalung

Vasterdalsbanan

Djurés/.

Dala-)3arna
Mockfjard

Dala-Floda

Ludvika

Grangesherg

smedjebacken
Saderbirke

Bergslagsbanan

Gadstraket

Figur 2 Tagstrickor och tagstopp i Dalarna
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3.1. Infrastruktur

Tagtrafiken i ldnet dras i nuldget med stora kapacitetsbrister for savil person- som godstrafik.
Den enkelspariga Dalabanan mellan Mora och Sala/Uppsala och vidare mot Stockholm, &r
idag hart belastad av fjarrtag, regionaltag och godstag. Restiderna pa strickan &r onodigt langa
p.g.a. manga lokala hastighetsnedséttningar och for fa motesplatser som tillater samtidig
infart. Den andra hért belastade banan #r Bergslagsbanan, Givle — Borlinge — Orebro, som
idag har stora kapacitetsproblem pi strickorna Givle-Storvik och Falun-Borlinge. Aven

langs Bergslagsbanan blir restiderna generell sett langa till foljd av for fa motesplatser.

Bergslagspendeln Ludvika-Fagersta-Visteras har lokala hastighetsnedséttningar samt
skarvspar mellan Ludvika-Virsbo. Konflikter mellan gods- och persontag pa bangarden i

Smedjebacken paverkar kapaciteten pa banan.

Den lagtrafikerade Visterdalsbanan dr den enda av ldnets banor som inte ir elektrifierad.
Banan har skarvspar vilket innebidr 1ag hastighet och standard och anses pa lingre sikt inte

anpassad for persontrafik om inte investeringar gors.

Godsstraket genom Bergslagen, Orebro — Avesta — Givle, domineras som namnet antyder av
godstrafik. En mindre del av trafikutbudet bestar av persontrafik. Dubbelspar finns pa
striickan Orebro — Frovi med en tilliten hastighet pd 140 km/h. 1 6vrigt finns minga

motesplatser men fa som klarar samtidig infart.

3.2. Utbud

Det bista utbudet, sett till antal dubbelturer, d.v.s. antal turer per riktning, aterfinns mellan
Falun och Borlidnge med totalt 22,5 dubbelturer. Detta beroende pa att strickan berors bade av
tagtrafiken mellan Orebro-Borlinge-Givle samt trafiken mellan Stockholm-Borlinge-Falun.
Turtitheten varierar dock 6ver dagen och ofta gar tva avgangar relativt titt mellan varandra,
varfor trafiken 1 stort sett motsvarar timmestrafik. Dalabanan samt 6vriga Bergslagsbanan har
generellt tvatimmarstrafik med forstarkning till timmestrafik under hogtrafik. Dalabanans
norra del mellan Mora och Borlidnge har tvatimmarstrafik under hela dagen. Detta giller dven
Bergslagspendeln mellan Ludvika och Fagersta. Visterdalsbanan samt Godstraket har en

trafik som motsvarar en dubbeltur var fjdarde timme plus en forstarkningstur per vardag.
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Till detta kommer en, pa flera strickor, relativt omfattande busstrafik. Denna beskrivs

ndrmare i strakbeskrivningen tillsammans med restider for respektive delstriacka.
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Figur 3 Antal turer per striacka och riktning

3.3. Taxor

Biljettpriserna for resor inom Dalarnas lian dr baserade pa ett zonbaserat system. For
enkelbiljettsresa inom en zon erldggs en grundavgift och for varje zongrénspassering
tillkommer ett zontillagg. For periodkort finns ett tak pa tva zoner, dérefter géller kortet i hela
lanet. Om resan gar inom en kommun och stricker sig Over mer &n en zon finns dven

periodkort med kommunbehdrighet.

Antal Zoner Pris Enkelbiljett | Pris Periodkort

1 20 340
2 35 660
3 50 1 000
5 80 1 000
10 155 1 000
Kommun - 420

Tabell 1 Taxestruktur i Dalarna
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Att ldangre resor relativt sett dr billigare @n korta dr inget ovanligt utan dr den prismodell som
anvdands generellt inom landet. Grannlinen har dock en taxemodell med betydligt fler
trappsteg i taxestrukturen. Dalarna har ocksa en betydligt ldgre taxa &n manga andra ldn dven

for kortare resor vilket framgar av tabellen nedan.

Lin _____[Stricka________|Avstind |Pris periodkort

Dalarna Mora-Borlinge 1 000 kr 25 kr 2,48 kr
Leksand-Borldnge 45 1 000 kr 25 kr 5,56 kr
Séter-Borldnge 26 660 kr 17 kr 6,35 kr
Insjon-Leksand 10 340 kr 9 kr 8,50 kr
Giivleborg Hofors-Gévle 58 1290 kr 32 kr 5,56 kr
Sandviken-Givle 24 760 kr 19 kr 7,92 kr
Sandviken-Storvik 16 580 kr 15 kr 9,06 kr
Orebro Kopparberg-Orebro 80 1 300 kr 33 kr 4,06 kr
Lindesberg-Orebro 40 1035 kr 26 kr 6,47 kr
Hallsberg-Kumla 10 660 kr 17 kr 16,50 kr
Vistmanland ~ Fagersta-Visteras 67 1 100 kr 28 kr 4,10 kr
Surahammar-Visteras 25 920 kr 23 kr 9,20 kr
Dingtuna-Visteras 15 690 kr 17 kr 11,50 kr
Tabell 2 Exempel pa kostnad for periodkort pa ett antal delstrickor”

Det gar idag inte att kOpa eller ladda periodkort pa taget utan detta kan endast goras ombord
pa bussen eller vid Dalatrafiks kundcenter i Borldnge och hos Wasaresor vid Ludvika
jarnvagsstation. Dalatrafik och Tag i Bergslagen ingar i den gemensamma upphandlingen av
nytt biljettsystem, BIMS, som gjorts av atta trafikhuvudmin i Mellansverige. Installationen av
systemet kommer att paborjas under 2009 och beriknas vara helt firdig i samtliga ldn
sommaren 2010. For resendrerna kommer det att innebédra enklare resor over ldnsgrinserna
och mojlighet att kopa biljetter och ladda kort Over Internet samt betala periodkort via

autogiro.

3.4. Pendling

En arbetsmarknadsregion ir ett sétt att beskriva en region pa ett mer funktionellt sitt istdllet
for utifran administrativa grinser. SCB kategoriserar in kommuner i lokala

arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) utifran arbetspendlingen mellan kommuner. Dalarnas

2 .. . . " o . o .
Beridkningen av pris per resa och km 4r baserat pa kostnaden forr 40 enkelresor per manad. Priserna avser

oktober 2008.
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lan bestar, enligt SCB:s definition, av sex LA-regioner varav tva, Vansbro och Malung,
endast omfattas av den egna kommunen. Samtliga LA-regioner befinner sig inom ldnet med
undantag av Ludvika dit dven Ljusnarsbergs kommun i Orebro lin tillhor. Den storsta LA-

regionen dr Falun-Borldnge som bestar av sex kommuner foljt av Mora som bestar av tre

kommuner.
Vansbro Vansbro
Malung Malung
Mora Mora
Orsa
Alvdalen
Falun-Borlinge Borlédnge
Falun
Gagnef
Leksand
Rittvik
Sater
Avesta Avesta
Hedemora
Ludvika Ludvika
Smedjebacken
Ljusnarsberg (Orebro lin)
Tabell 3 LA-regioner Dalarna (SCB)

I den regionala systemanalysen (Region Dalarna 2008) papekas att ett utokat pendlingsutbyte
ar nodvindigt for att na kompletterande arbetsmarknader samt for att sikerstilla kompetens-
och arbetskraftforsorjningen i Dalarna. Da niringslivsstrukturen och antal arbetstillfallen
varierar mellan kommunerna i ldnet dr vil fungerande kommunikationsstrak ett sitt att minska
regionens sarbarhet samt ger foretagen i ldnet bittre forutsittningar for rekrytering av

arbetskraft.

Systemanalysen tar dven upp vikten av goda forbindelser till och fran utbildningsorter sasom
Uppsala och Visteras. For Hogskolan i Dalarna, som &r lokaliserad i Falun och Borldnge, kan
forbiattrade kommunikationer oka rekryteringsbasen. Hogskolans utokade samarbete med
Orebro Universitet och Milardalens Hogskola kan ocksd stilla krav pd forbittrade

kommunikationer.



Tagpendling i Dalarna — Férutsattningar och forslag till trafikupplagg Th(

Nedan redovisas hur arbets- och gymnasiependlingen ser ut i de viktigare straken till/fran och
inom ldnet. Pendlingen mellan de titorter som har eller #r aktuella for stationsuppehall har
riknats ihop for att representera hur manga som pendlar pa varje dellink’. Berikningen har
gjorts utifran att det ska vara pendlare som ska kunna resa med tag (eller buss) vilket innebar
att man maste bo inom den aktuella titorten samt arbeta eller bo inom titorten eller max 3 km
fran jarnvigsstationen/Resecentrum. Detta innebir att kartan redovisar vilken potential taget
har att locka arbetsresendrer samt vilket behov som finns nér det giller gymnasiependling.
Gymnasieskolor finns i samtliga kommunhuvudorter med undantag av Gagnef samt i
Gringesberg. Skolorna i Smedjebacken, Orsa, Siter och Griangesberg har dock ett begrinsat

antal program.

Det framgar tydligt att pendlingen dr mest omfattande i de centrala delarna av ldnet och
sarskilt utefter Dalabanan/Siljansbanan dér antalet pendlare overstiger 1 000. Extremfallet dr
delstriackan Falun-Borlidnge dar drygt 4 600 forvirvsarbetande och drygt 300 gymnasieelever
pendlar. Av de forvirvsarbetande pendlar ca 70 procent mellan just Falun och Borlidnge.
Pendlingen ir i stort sett lika stor i bada riktningar vilket innebir att stdderna “byter” ca 1 700
invanare varje dag. Falun/Borlidnge kan ocksa sdgas fungera som en vattendelare for ldnets
pendling i och med att det i stort sett inte finns nagon pendling mellan kommuner pa olika
sidor av dessa orter. I ldanets sodra del finns en omfattande pendling mellan Ludvika och
Smedjebacken och #dven vidare ner mot Fagersta. Den storsta lidnsgriansoverskridande
pendlingen finns mot Gévleborgs ldn med en relativt omfattande pendling mellan Falun-
Hofors och Falun-Givle. I Visterdalarna dr pendlingen mer begriansad och den pendling som
finns sker i forsta hand inom respektive kommun. Fran Bjorbo och Osterut okar dock

pendlingen mot Borlédnge.

’ Exempelvis innebir siffran 690 mellan Tillberg och Leksand att 690 personer arbetspendlar pa denna
delstricka, ddremot behover det inte vara mellan just Téllberg och Leksand utan omfattar dven pendlare mellan

Borlidnge-Rittvik, Tillberg-Insjon etc.
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IAvdalen

O Orsa
*
0 [REXGvAk
@
Q
Lalsane O
NMalmg o
Q O
Fallum
O Q ®
@ 10
€ S 021050, 3
B; & O
©
O
ISater
®
® O
G
Ll Smedjeback
;
O @lSmedjebacken @] A
© O
O

O Fegersta

K

Figur 5 Gymnasiependlingsfloden (ackumulerade virden) mellan markerade tiitorter (TiB/SCB 2007)



Tagpendling i Dalarna — Férutsattningar och forslag till trafikupplagg "f'(

3.5. Marknadsanalys

Med marknadsanalys menas hir en analys dédr arbetspendlingen jamfors med antalet resor
med kollektivtrafik dir resan gar till/fran arbetet. Genom detta gar det att identifiera vilken
marknadsandel (procent av arbetspendlingen) som kollektivtrafiken har. Tyvérr finns ingen
total resandeundersokning gjord for Dalarnas 1dn vilket innebér att det saknas statistik pa
relationsniva. Den statistik som redovisas i denna utredning har darfor varit begréinsad till
belastning samt pa och avstigande vid respektive station (tdg) inom TiB:s trafikomrade
(exklusive Visterdalsbanan) samt pastigande per taxezon nir det géller buss. For att kunna
genomfora en marknadsanalys har déarfor ett antal forenklingar gjorts dar marknadsandelen
har beréiknats per strak. For att genomfora detta har resandet med periodkort for busslinjerna i
respektive strak samt antalet resande med periodkort i SJ och TiB:s periodkortsrakningar
anvints®. For strickan Falun-Givleborg har istillet alla pastigande i Falun i riktning mot
Givleborg anviints som underlag’. Nir det giller vriga striickor ver linsgrins ér pendlingen

sa pass begrinsad att nagon marknadsanalys inte dr av storre virde
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4000 +——
3000 +—
2000 +— =
1000 +— =

0 . . . . .
Mor-Bor  Bor-Ave  Lud-Sme Grd-Fal Fal-Gav Mal-Bor

Tag/Buss = Bl

Figur 6 Uppskattat antal arbetsresor, buss/tag- resp. bil, per strak

* D inte alla periodkortsresor gors till/frén arbete har virdet multiplicerats med 0,75. Denna siffra ir himtad
frin en totalundersokning som genomfordes ombord pa alla bussar och tag i Orebro lin.
> Antal péstigande har sedan multiplicerats med andelen arbetsresor pa strickan utifrin TFK:s

resandeundersékning 2004.
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Analysen visar att marknadsandelarna generellt ligger pa omkring 10 procent i respektive
strak. Andelen dr dock hogre i straket Griangesberg-Ludvika-Borldnge-Falun. Hir finns ocksa
det klart bédsta utbudet. Delstrickan Falun-Borldnge har enligt ungefirliga berdkningar en
marknadsandel pa omkring 20 procent. Sett till antal resor innebar detta att det varje dag gors
omkring 14 400 bilresor till/fran arbetet i dessa strak (mellan respektive tétorter) vilket pa

drsbasis motsvarar drygt 3 miljoner bilresor®.

=~ Kollektiv
trafik-
Andel

Bil-Andel

Falun-Givleborg

v Ags
1456,

Blange-Sater-Hmora-Avesta

Falurr-Borli'lge-Lud[vila-Gringe re
16

\.

L Ludvika-Smedjebacken

ar.

Figur 7 Ungefiirliga Marknadsandel per strak

® Baserat pi att varje pendlare reser till/frin arbetet, fem dagar i veckan under 45 veckor per ar och att

beldggningsgraden i varje bil dr 1,25 personer.
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3.6. Slutsatser dagens trafik och infrastruktur

Det som framforallt brister i dagens tagtrafik, for att kunna na en utokad pendling, dr den laga
turtdtheten. Med undantag av Bergslagsbanan samt sodra delen av Dalabanan, dédr det under
hogtrafik i huvudsak gar ett tag i timmen, dr det generellt tva- eller fyratimmarstrafik. For att
na de mal som regionen stillt upp med en utokad pendling med kollektivtrafik dr det en
nodvindighet att 6ka turtitheten. Aven om linet har en befolkningsstruktur och infrastruktur
som dr vil anpassad for pendling dr det tydligt att pendlingen med kollektivtrafik inom lénet
idag dr begridnsad. Att tunga pendlingstrak som Mora-Leksand-Borldnge och Avesta-
Hedemora-Siter-Borldnge har ett tagutbud motsvarande tvatimmarstrafik, gor att det dr svart
att locka pendlare till taget. Det dr ocksa tydligt att tidtabellen pa Dalabanan &r starkt

fokuserad pa resandet till/fran Stockholmsregionen.

Busstrafiken fyller en viktig roll for att hoja den totala turtitheten. PA manga strackor gar
dock tag och buss i ungefir samma tidsldgen. Ett annat problem vad géller busstrafiken &r att
antalet expressbussvarianter (linjenummer pa 200) dr i klar minoritet i samtliga strak. Mellan
Mora Riittvik kors exempelvis 7 av 18 turer med expressbuss. Mellan Leksand och Borlidnge

ar motsvarande siffra 5 av 20 turer.

Att fa ner restiderna for trafiken pa Visterdalsbanan och dérigenom oka resandet pa banan ir
av mycket stor betydelse. Det ar viktigt att papeka att det utifran dagens trafik och resande pa
Visterdalsbanan finns skil att ifragasitta vilken nytta tagtrafiken ger. Underskottet for banan
uppgar till ca 10,5 miljoner kr per ar (enligt budget for 2008). Detta innebir att varje resenir
subventioneras med 160 kr (genomsnitt for hela TiB:s trafiksystem &r 42 kr per resenér). Det
ska jamforas med den parallella busstrafiken (linje 57) dér varje resenédr subventioneras med

knappt 30 kr.

Pendling over lidnsgrians dr idag begransad. Avesta och Hedemora har avstandsmaissigt en
potential att ta del av arbetsmarknaderna i Uppsala och Visteras. Ludvika kan med kortare
restider nd arbetsmarknaderna i Orebro och Visterds. Dessutom bor det finnas majligheter att
ytterligare utoka pendlingen mellan Falun/Borlidnge och Gévleborg. For nédringslivet i Avesta
och Ludvika &r det av mycket stor vikt att kunna rekrytera hogutbildad arbetskraft fran dessa

regioner.
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4. Trafik fér en utdokad tagpendling i Dalarnas lan

En utveckling av pendlingen med tag inom, till och fran Dalarna foreslas ske i tre etapper. Ett
forsta steg utgar ifran att skapa forbattringar utifran den trafik och de forutsittningar som
finns idag avseende infrastruktur och ekonomi. I ett andra steg forutsitts de i sammanhanget
mindre infrastrukturatgirderna pa Dalabanan och Bergslagsbanan, for att kunna sdnka
restiderna, ha genomforts. Detta steg forutsitts vara realiserbart pa relativt kort sikt, d.v.s.
inom en femarsperiod. Slutligen redovisas mer 6versiktligt hur en utvecklad pendeltagstrafik
skulle kunna se ut pa lang sikt i Dalarna utifran ett mer visionért perspektiv. Har forutsitts att
ett antal storre investeringar gjorts i jarnvigsnitet sasom dubbelspar pa strickan Falun-
Borlinge och partiella dubbelspar mellan Borlinge och Ludvika samt pa Dalabanan.
Dessutom antas storre satsningar gjorts pa Bergslagspendeln och Visterdalsbanan dér den

senare har elektrifierats.

Omfattande atgarder
Dubbelspar Falun-Borldnge och

partiella dubbelspar Dalabanan och
Borlange-Ludvika. Elektrifierad
Vasterdalsbana, utbyggd
Bergslagspendel

2030

Mindre atgarder for sankta restider
Fokus pa Dalabanan och Bergslagsbanan

Forlangda motesspar, Hogre tillaten
hastighet, nyttstationsldage i Korsnas

2015

Atgirder utifran dagens férutsittningar
Femtagsmote i Borldnge, Information och
marknadsforing, anpassning av busstrafik.

2010

Figur 8 Atgiirdstrappa for utveckling av pendling med tag i Dalarna
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4.1. Forutséttningar utifran dagens trafik

Att effektivisera dagens tagtrafik &r svart da denna dr optimerad utifran de forutséttningar som
finns idag. Tag i Bergslagens trafik hidnger ocksa ihop i ett storre system och det dr darfor
svért att #ndra tidtabellen i Dalarna da det riskerar att paverka trafiken negativt i Orebro,
Givleborg och Vistmanlands ldn. For trafiken mellan Mora och Borldnge 4r det ocksa av stor
vikt att dessa &r kopplade till avgangarna till/fran Stockholm varfor och dirfor styrs efter SJ:s
tidtabell. Det finns dock ett antal atgidrder som kan ge ett 6kat resande dven utifran dagens

forutséttningar.

Utokad trafik pa Dalabanan
I januari 2009 utokar SJ sin trafik pa Dalabanan med en dubbeltur och ytterligare en dubbeltur

finns planerad. Till tidtabellsperioden 2011 kommer SJ att ersitta dagens lokdragna tag och
X2000 med tag av Reginamodell med fyra vagnar anpassade for langviga trafik. Detta
innebir savil 6kad turtidthet som nagot kortare restider da Reginatagen har en betydligt bttre
accelerationsformaga dn dagens lokdragna tag. Hir bor man arbeta for att tagen anldnder till
Borldnge pa jamnt minutintervall dver dagen for att pa sa sitt kunna skapa béttre kopplingar

till ovriga linjer och busstrafiken.

Femtagsmote i Borlinge
Ombyggnaden av stationen i Borldnge for att klara ett femtagsmote innebér ocksa att det gar

att skapa bittre bytesmojligheter i Borldnge mellan linjerna fran Visterdalarna och Mora mot
i forsta hand trafiken till/fran Stockholm. Daremot &r det inte tillrdckligt for att 1ata samtliga
tag motas i Borlinge da detta skulle kriva mojlighet till sextagsmote. Hér bor darfor
prioriteras att “ritt” tdg mots. I de fall Stockholmstagen gar till/fran Falun prioriteras mote
med taget till/fran Mora. I de fall Stockholmstagen gar till/frin Mora prioriteras mote med

tagen pa Bergslagsbanan.

Bidittre busstrafik
For att 6ka den totala turtitheten och skapa fler pendlingsavgangar dr det av stor vikt att

busstrafiken utvecklas for att komplettera tagtrafiken béttre. For att genomfora detta dr det
dock av stor vikt att tagets avgangs- och ankomsttider blir mer regelbundna. Forutsittningarna
for att skapa en mer enhetlig tidtabell for tagtrafiken Okar ocksa med mojligheter till
femtagsmote i Borldnge och med samma tagtyp i hela trafiksystemet. Pa kort sikt maste en

malsittning vara att andelen expressbussturer ska oka i de starka straken. Da den stora
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resandepotentialen finns mellan de storre titorterna innebir varje avvikelse mellan dessa orter

att en majoritet av resendrerna far langre restider.

Okad kunskap

Nagot som troligtvis paverkar den begrinsande anvéndningen av tag for pendling &r bristande
kunskap om trafiksystemet hos resenérerna. For en resenir dr det langt ifran en sjalvklarhet att
ett periodkort med Dalatrafiks logotyp giller pa ett tag ddr det star Tag i Bergslagen eller SJ.
Ett forslag ar darfor att genomfora informationskampanjer sérskilt riktade mot pendlare med
information om hur de kan resa for att ta sig till/fran arbetet. Det skulle exempelvis kunna
handla om att ta fram sirskilda tidtabeller innehallande bade buss och tag riktade mot

pendlare mellan Leksand och Borldnge, Hedemora och Avesta etc.

Fler skolelever pa taget
I samband med att det fria gymnasievalet gor det mdjlighet att vilja gymnasieskola dver hela

ldnet finns det skal att tro att gymnasiependlingen kommer att 6ka de ndrmsta aren. Det finns
darfor skil att fa fler elever pa gymnasiet att resa med taget till/fran skolan. Dels genom
informationsinsatser riktade direkt mot gymnasieskolorna men ocksa genom en bittre

anpassning av skoltiderna till tagtiderna.

Nytt biljettsystem
Idag gar det inte att kopa eller fylla pa sitt periodkort/lanskort ombord pa taget. Detta kan

endast goras pa buss, vid Dalatrafiks kundservice vid Resecentrum i Borlinge samt pa
jarnvagsstationen i Ludvika. Det nya biljettsystemet, som ska vara installerat senast
sommaren 2010, kommer ge fler mojligheter att betala sin resa. Bland annat via Internet och
Autogiro. Det finns dock skil att redan idag se Over mojligheterna att utdoka antalet
forsdljningsstédllen for Dalatrafiks periodkort, exempelvis i1 samarbete med kiosker,

livsmedelsbutiker etc.
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4.2. Férutsattningar pa kort sikt

Utifran de utredningar som genomforts av berdrda banor framgar det tydligt att det idag finns
en kapacitetsbrist i Dalarnas jarnvagsnit. Diskussioner om dubbelspar finns pa delar av
strickorna men for nidrvarande saknas medel i Banverkets framtidsplan till siadana
investeringar. Region Dalarna, Regionférbundet i Uppsala lan och Uppsala, Heby och Sala
kommuner har dock tillsammans med Banverket tecknat en avsiktsforklaring om atgérder pa
Dalabanan avseende prioritering och finansiering. Denna syftar till att mojliggora tétare trafik
med persontag och bittre tidhallning pa Dalabanan. Pa kort sikt handlar atgirderna om att
skapa en effektiv tidtabell med ett tag i timmen med restid mellan Sala och Borlinge som
understiger 58 minuter och mellan Sala-Uppsala som understiger 28 minuter. Omfattningen
motsvarar de 250 miljoner som senarelades 1 Banverkets reviderade framtidsplan (Region

Dalarna 2008).

Pa Bergslagsbanan dr det mojligt att med i sammanhanget mindre investeringar astadkomma
relativt stora restidsforbattringar mellan Borlidnge och Orebro (Tag i Bergslagen 2008).
Atgiirderna handlar till stora delar om att fordonen fir kora fortare och mojliggora samtidig
infart vid stationer. Exempelvis mellan Borlinge och Ludvika kan dagens restid pa runt 30

minuter ddrigenom kortas till 25 minuter.

Dessa atgiarder ger, tillsammans med att SJ infor nya tag, mojligheter till en effektivare
tidtabell med timmestrafik och tagméten i Hedemora, Leksand och Ludvika i samband med
resandeutbyte. Det ger ocksa mdojligheter till en s.k. styv tidtabell, d.v.s. att samtliga turer
alltid avgar pa samma minuttal fran respektive station. En sadan tidtabell skapar ocksa
forutséttningar att i storre utstrickning dn idag anpassa busstrafiken till tagtrafiken. Dels
genom att kora parallell busstrafik i tidsligen mitt mellan tagets avgangar, dels genom att

”mata” in mot Resecentrum eller motsvarande fran orter utanfor straken.

Det ir saledes mojligt att, utifran relativt begrinsade atgirder, utveckla kollektivtrafiken i
lanet for att underlitta for tagpendling. I kombination med busstrafiken gar det att skapa ett
sammanhallet system som bade kan stimulera en utokad pendling och dirmed okad
regionforstoring och ©ka kollektivtrafikens marknadsandelar. Det forslag till framtida

tagtrafik som redovisas hér baseras pa kortider fran tidtabellsuppldgg som redovisas i det PM
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som tagits fram pa uppdrag av Tag i Bergslagen samt kring de forslag som finns avseende

Dalabanan. Sammantaget innebir forslaget foljande (avseende ldnet):

e 14 dubbelturer mellan Stockholm och Borldnge. Av dessa gar 4 dubbelturer
till/fran Mora och 10 till/fran Falun.

16 dubbelturer mellan Orebro-Borlinge-Falun-Givle

e Samtliga avgangar mots i Borldnge kring hel timme vilket mojliggor byte i alla
riktningar

e Tag mots i Leksand, Hedemora, Ludvika och Korsnés pa minuttal 30.

o Nytt stationslige i Korsnis (Falun Ostra)

e | Avesta stannar tagen vid Avesta Centrum.

e Styv tidtabell - Avgangstid pa fasta minuttal 6ver hela trafikdygnet.

¢ Tidtabellen bor ligga fast under en lang tidsperiod

e Utifran ett regionalt pendlingsperspektiv bor det efterstrivas gemensamma
kortider for samtliga avgangar. Sarskilda snabbtagslagen okar ocksa sarbarheten i
ett enkelsparssystem.

e Ett tydligt expressbussnidt skapas med raka linjer med fa avvikelser dir
busstrafiken anpassas for att i sa stor utstrickning som mojligt ga mellan
tagavgangar.

e Trafiken kan organiseras utifran befintligt huvudmannaskap men en bra dialog
behovs mellan TiB och dess utférare och operator for Stockholmstrafiken.

e En sirskild satsning gors pa Visterdalsbanan for att korta kortiden till 1 timme
och 45 minuter mellan Malung och Borlidnge. Detta skulle innebira att det gar att
ha 4-timmarstrafik pa banan med ett tag (plus reservfordon). Denna trafik

kompletteras med busstrafik med mycket hog kvalitet.

Restiderna kan i vissa relationer minskas kraftigt. Mellan Ludvika-Borldnge blir restiden 25
minuter jimfort med dagens restider pa 30-35 minuter. Aven Leksand-Borlinge far en restid
pa 25 minuter vilket ska jamforas med dagens restider pa 30-40 minuter. I den sodra delen far
Avesta och Hedemora forbittrade restider savil norrut mot Falun/Borldnge som sdderut mot
Uppsala. Restiden mellan Avesta och Uppsala skulle exempelvis bli 47 minuter. Med bra
bytesmojligheter i Sala skulle dven restiden till/fran Visterds hamna pa omkring 45 minuter.

Nagot som innebir att Avesta kan fa tillgang till tva stora arbetsmarknader vilket skulle fa
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stor betydelse for savil boende som naringslivet i Avesta. Med tanke pa att det ar viktigt att
halla nere restiderna rekommenderas en restriktiv hallning nir det giller att infora nya
tagstopp. Nya uppehall for taget bor endast vara aktuellt i samband med tagmote alternativt
att det gar att rymmas inom foreslaget omlopp. I dagsldget kan endast ett stopp, i Ostra delarna
av Falun, motiveras i samband med tagmote. Tagen pa Dalabanan foreslas stanna vid Avesta

C istillet for vid Avesta/Krylbo da det okar tillgidngligheten for pendlare till/fran Avesta.

Uppldgget berdknas innebdra ett okat resande till/fran och inom ldnet pa Dalabanan och
Bergslagsbanan med knappt 35 procent utifran foriandringarna i restid och utbud. Kostnaderna
for trafiken berdknas for Dalarnas del 6ka med 3,4 miljoner kr med oftrdndrade intikter. Med
en kostnadstickningsgrad pa 50 procent skulle regionens kostnad for tagtrafiken saledes 6ka
med 1,7 miljoner kr. Till detta kommer en 6kad ersittning for periodkort och skolkort. Nir det
giller ersittningen for periodkort maste en malsittning vara att den tidcks av intdkterna fran
kortforsdljningen. Det kan ddrfor finnas skil att se 6ver dagens taxestruktur ddar mojligheten

att infora fler steg i zontaxan bor 6vervigas.
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Dalabanan
Region Dalarna, Regionforbundet i Uppsala ldn och Uppsala, Heby och Sala kommuner har

tillsammans med Banverket tecknat en avsiktsforklaring om atgiarder pa Dalabanan avseende
prioritering och finansiering. Denna syftar till att mojliggora tétare trafik med persontag och
bittre tidhallning pa Dalabanan. Pa kort sikt handlar atgirderna om att skapa en effektiv
tidtabell med ett tag i timmen med restid mellan Sala och Borlinge som understiger 58
minuter och mellan Sala-Uppsala som understiger 28 minuter. Omfattningen motsvarar de
250 miljoner som senarelades i Banverkets reviderade framtidsplan (Region Dalarna 2008).
Sammantaget handlar det bland annat om foljande atgirder nir det géller infrastrukturen pa

Dalabanan:

o Mindre atgérder som tillater tagméte i Leksand

. Femtagsmote pa Borlidnge station

. Mindre atgérder som tillater tigmote i Hedemora.
. Nytt plattformslidge i Sala

. Utbyggnad av motesspar for “flygande moten”:
Vikmanshyttan/Snickarbo/Rosshyttan/Brunna

° Mellanblock for hojd kapacitet: Gustafs-Siter, Hedemora-Snickarbo, Snickarbo-Krylbo,
Krylbo-Rosshyttan, Rosshyttan-Heby

. Skyddsvixlar som tillater hogre hastighet pa vissa motesstationer: Stora Tuna/
Gustafs/Vikmanshyttan/Snickarbo

o Andra insatser for hdjd maxhastighet: Borldnge-Siter, Vikmanshyttan-Hedemora,
Hedemora - Avesta C, Avesta/Krylbo-Rosshyttan.

Malet pa sikt bor vara att det ska ga ett tag i timmen mellan Borldnge och Stockholm. Pa
kortare sikt handlar det dock om en trafik utifran dagens tidsldgen plus ytterligare nagra
avgangar i enlighet med SJ:s avisering att sitta in ytterligare tag pa strickan. I
tidtabellsuppldgget nedan trafikeras strackan Stockholm-Borldnge med 14 dubbelturer vilket
motsvarar timmestrafik under storre delen av dagen med nagra luckor mitt pa dagen och sent
pa kvillen. Fyra dubbelturer forldngs till/fran Mora med jamna fyratimmarsintervall medan
ovriga turer vinder i Falun. Samtliga turer som gar till/fran Falun har anslutningar till/fran
Mora (med undantag av forsta respektive sista turen). De turer som gar till/fran Mora har
anslutning till/fran Falun via trafiken pa Bergslagsbanan. Det foreslagna upplidgget skulle ga

att genomfora med 3 tagset inom TiB:s trafiksystem och 7 tagset for SJ.



Station \"
Falun| 05:49 06:44 09:44 11:44 13:44 14:44 16:44 17:44 18:44 20:44
Mora 05:50 06:50] 07:50( 08:50 09:50 10:50] 12:50 13:50 14:50| 15:50 16:50 17:50 18:50] 19:50 20:50
Leksand 06:30 07:30] 08:30| 09:30 10:30 11:30{ 13:30 14:30 15:30( 16:30 17:30 18:30 19:30] 20:30 21:30
Ank Borlange| 06:05] 06:55] 07:00| 07:55] 08:55] 09:55] 10:00| 10:55| 11:00| 11:55| 13:55( 14:00| 14:55| 15:00| 15:55| 16:55| 17:00| 17:55] 18:00| 18:55] 19:00] 19:55] 20:55| 21:00] 21:55
Avg Borlange| 06:10 07:10| 08:10 10:10 11:10] 12:10 14:10 15:10] 16:10 17:10 18:10 19:10] 20:10 21:10
Avesta| 06:43 07:43|08:43 10:43 11:43| 12:43 14:43 15:43] 16:43 17:43 18:43 19:43| 20:43 21:43
Sala| 07:00 08:00( 09:00 11:00 12:00( 13:00 15:00 16:00| 17:00 18:00 19:00 20:00( 21:00 22:00
Uppsala| 07:30 08:30| 09:30 11:30 12:30] 13:30 15:30 16:30| 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30
Stockholm| 08:10 09:10( 10:10 12:10 13:10| 14:10 16:10 17:10] 18:10 19:10 20:10 21:10( 22:10 23:10
Station Avgangstider
Stockholm 05:50| 06:50 08:5009:50( 10:50 11:50 12:50 13:50( 14:50 15:50 16:50 17:50] 18:50 20:50
Uppsala 06:30|07:30 09:30]10:30( 11:30 12:30 13:30 14:30( 15:30 16:30 17:30 18:30( 19:30 21:30
Sala 07:00| 08:00 10:00| 11:00( 12:00 13:00 14:00 15:00| 16:00 17:00 18:00 19:00( 20:00 22:00
Avesta 07:17|08:17 10:17|11:17(12:17 13:17 14:17 15:17| 16:17 17:17 18:17 19:17120:17 22:17
Ank Borlange 07:50( 08:50 10:50( 11:50] 12:50 13:50 14:50 15:50( 16:50 17:50 18:50 19:50( 20:50 22:50
Avg Borlange| 06:05| 07:05 [ 08:05| 09:00 | 09:05| 11:00( 12:05] 13:00| 13:05 14:05| 15:00| 15:05| 16:05| 17:00| 17:05| 18:00| 18:05| 19:00| 19:05| 20:05] 21:00| 21:05| 22:54
Leksand| 06:30| 07:30( 08:30 09:30 12:30 13:30 14:30 15:30( 16:30 17:30 18:30 19:30] 20:30 21:30
Mora| 07:10| 08:10| 09:10 10:10 13:10 14:10 15:10 16:10| 17:10 18:10 19:10 20:10( 21:10 22:10
Falun 09:16 11:16 13:16 14:16 15:16 17:16 18:16 19:16 21:16 23:10

Tabell 4

Exempel pa tidtabellsuppligg Mora/Falun-Borlinge-Stockholm
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Bergslagsbanan
Pendlingen utefter Bergslagsbanan r relativt omfattande idag men bor ocksa ha stor potential

att utokas ytterligare. Sirskilt mellan Ludvika-Orebro, mellan Ludvika-Falun/Borlinge samt
Falun/Borldnge-Givleborg. For pendlingen mellan Falun-Borldnge skulle det krdvas en
mycket tét tagtrafik for att ersdtta dagens 10-minuterstrafik med buss. Hir krdavs formodligen
minst 20-minuterstrafik nagot som inte dr aktuellt innan dubbelspar finns pa strackan. Da
dagens jarnvégsstation ligger relativt otillgidngligt ar ytterligare en forutséttning att Falu

Resecentrum dr byggt.

Pa kortare sikt visar den konsultrapport, som gjorts pa uppdrag av Tag i Bergslagen, att det dr
mojligt att med i sammanhanget mindre investeringar astadkomma relativt stora
restidsforbittringar mellan Borlinge och Orebro (TAg i Bergslagen 2008). Atgiirderna handlar
till stora delar om att fordonen far kora fortare och mojliggora samtidig infart vid stationer.
Mellan Borldnge-Ludvika kan dagens restid pa runt 30 minuter kortas till 25 minuter genom
inférande av ATC i Borldnge (sker under 2008) samt genom att hoja hastigheten fran dagens
105-120 km/h till 125-150 km/h. Dérigenom skulle tagmoten kunna ske pa minuttal 30 i
Ludvika. Mellan Falun-Gévle skulle tagen motas pa minut 30 vid Korsnds, dir ett nytt
tagstopp etableras. Restiden mellan Falun och Givle skulle med detta upplidgg bli strax under
60 minuter. Sammantaget krdver forslaget for Dalarnas del f6ljande atgirder pa
Bergslagsbanan:

e Nytt stationslige i Korsnis (Falun O)

o Femtagsmote pa Borldnge station

o Mindre atgérder for samtidig infart pa Ludvika station som tillater systemmoten

. Mindre atgérder som tillater “flygande méten” langs strackan

. Hogre hastighet genom hogre grins for sidoaccerelation och hogre tillaten hastighet i

overgangskurvor

Ett exempel pa tidtabellsuppldgg for Bergslagsbanan redovisas nedan. Da trafiken fyller ett
regionalt behov savil som interregionalt behov &r det mest effektivt sett till antalet fordon att
undvika att dela upp strickan i flera delar. I Borlidnge fungerar linjen som viktigt byte for
trafiken mot bland annat Stockholm. Det &r rimligt att tro att en sadan linje skulle fa en
relativt god kostnadstickning. Bland annat genom att den kommer vara en viktig lank for

resor mot Skane och Vistsverige och didrmed ha en stor andel enkelbiljetter. TiB har ocksa
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skissat pa en forlangning av linjen till Linkoping. Tidtabellsuppligget dr uppbyggt kring

timmestrafik men det 4r givetvis ocksa mojligt till en utglesning mitt pa dagen och pa kvillen.

Station Avgangstider
Linképing 05:4006:40 16:40|17:40|18:40|19:40|20:40
Mjolby 06:02|07:02 17:02] 18:02] 19:02] 20:02] 21:02
Ank Orebro 07:02 08:02 18:02]19:02]20:02] 21:02] 22:02
Avg Orebro 05:10106:10] 07:10] 08:10 18:10( 19:10( 20:10
Ludvika 06:30| 07:30| 08:30| 09:30| O.s.v. varje |19:30|20:30| 20:10
Ank Borlange 06:55] 07:55| 08:55| 09:55| heltimme |19:55(20:55| 20:35
Avg Borlange| 06:05| 07:05] 08:05] 09:05 | 10:05 20:05]21:05] 20:10
Falun| 06:21] 07:21|08:21] 09:2110:21 20:21] 21:21| 20:35
Storvik] 07:00{ 08:00| 09:00| 10:00] 11:00 21:00( 22:00
Gavle| 07:20] 08:20/09:20] 10:20| 11:20 21:20122:20
Station Avgangstider
Gavle 05:40( 06:40 16:40| 17:40| 18:40] 19:40] 20:40
Storvik 06:00] 07:00 17:00| 18:00| 19:00( 20:00] 21:00
Falun 05:38|06:38|07:38 17:38|18:38119:38(20:38]21:38
Ank Borlange 05:55| 06:55]07:55 17:55| 18:55119:55| 20:55] 21:55
Avg Borlange 06:05| 07:05| 08:05| O.s.v. varje |18:05| 19:05(20:05] 21:05
Ludvika 06:30(07:30| 08:30| heltimme |18:30{19:30(20:30(21:30
Ank Orebro 07:50| 08:50( 09:50 19:50(20:50( 21:50( 22:50
Avg Orebro| 05:58] 06:58| 07:58 | 08:58 09:58 19:58( 20:58
Mjolby| 06:58| 07:58| 08:58| 09:58| 10:58 20:58] 21:58
Linképing [07:20108:20|09:20110:20|11:20 21:20122:20

Tabell 5
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Viisterdalsbanan
Enligt foretrddare for TiB kommer det reservfordon som idag anvinds pa banan att behdva

ersittas inom en snar framtid. Ytterligare ett fordon skulle saledes behdva kopas in om dagens
trafik ska uppritthallas. Genom att fa ner restiderna till 105 minuter mellan Malung och
Borldnge skulle det dock ga att skapa ett effektivt tidtabellsuppldgg med 4-timmarstrafik med
ett fordon. Genom att ha en avgang fran Malung tidigt pa morgonen och en fran Borldnge
kring 16 skulle det ocksa finnas mojligheter att nyttja banan for daglig arbetspendling. Tagen
skulle komma in kring hel timme i Borldnge vilket ger anslutningar till/fran alla riktningar.
Tagen kompletteras med expressbusstrafik for att dven stimulera en 6kad pendling inom
Visterdalarna och Vansbro-Borldnge. Busstrafiken bor inte gora nagra avvikelser utan
samtliga uppehall sker utefter riksvigen med undantag av de storre téitorterna. En kombinerad
buss och tagtrafik &r ett sitt att bygga upp en marknad som sedan kan anvindas som argument

for ytterligare investering i banan.

Station Avgangstider
Malung| 06:05] 10:05| 14:05| 18:05

Borlange| 07:50| 11:50] 15:50] 19:50

Station

Borlange| 08:10] 12:10( 16:10{ 20:10
Malung| 09:55| 13:55| 17:55| 21:55

Tabell 6 Exempel pa tidtabellsuppliigg for Visterdalsbanan med en restid Malung-Borlinge pa 105

Avgangstider
Malung| 07:00| 08:00]| 09:00| 12:00| 13:00] 16:00| 17:00| 20:00] 21:00
Vansbro| 07:45| 08:45| 09:45| 12:45] 13:45| 16:45] 17:45] 20:45] 21:45
Borlange| 09:15] 10:15( 11:15] 14:15| 15:15] 18:15| 19:15| 22:00

Tatort Avgangstider
Borlange 05:30| 06:30| 09:30] 10:30| 13:30 14:30( 17:30] 18:30
Vansbro| 06:00[ 07:00] 08:00f 11:00| 12:00| 15:00| 16:00| 19:00{ 20:00
Malung| 06:45| 07:45]| 08:45| 11:45| 12:45] 15:45| 16:45| 19:45] 21:45

Tabell 7 Exempel pa kompletterande expressbusstrafik utefter Visterdalsbanan

Utifran ett perspektiv att astadkomma en kraftigt utvecklad pendeltagstrafik behdver banan
elektrifieras och trafikeras atminstone varannan timme med en restid mellan Malung-
Borlidnge pa 90 minuter. Ett sadant uppldgg skulle kunna innebdra en 6kad integration av
arbetsmarknaderna i Malung och Vansbro samt okade mgjligheter till pendling mellan
Vansbro och Falun/Borldnge. En utredning kommer att genomféras under hosten/vintern

2008/2009 om nodvindiga satsningar pa banan samt forutséttningar for elektrifiering.
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Godstraket
Vad giller godstraket i Bergslagen (Fagersta-Avesta-Givle) finns mojligheter till en utokad

trafik till tvatimmarstrafik. Den pendling som beror Dalarna pa strickan finns framforallt
inom Avesta kommun samt mellan Avesta och Fagersta. For denna pendling dr dock inte
tvatimmarstrafik tillrdcklig for att vara attraktiv for pendlare. Var mening ar darfor att
regionen inte behover vara drivande for en utokad trafik pa banan. For Avesta dels bor ocksa
den stora potentialen finnas i en okad pendling till/fran Uppsala-regionen snarare #n mot
Givle och Orebro. For pendling mot Norberg och Fagersta finns idag ocksé en vil utbyggd

busstrafik genom Vistmanlands Lokaltrafiks linje 500.

Bergslagspendeln
Pa Bergslagspendeln finns mojligheter att infora timmestrafik till Ludvika. Detta skulle dock

kriva ett ytterligare tag. For pendlingen mellan Ludvika och Smedjebacken ir inte
timmestrafik tillrdcklig utan det ska i sadana fall vara for att stimulera en utokad pendling mot
Fagersta/Visteras. Kortiderna till Visteras kommer inte att avsevirt kunna forkortas utan
stora investeringar varfor dagspendling pa strickan kommer bli svar att utveckla. Nar det
giller pendlingsutbytet mot Fagersta pendlar idag ca 100 personer mellan Fagersta och
Ludvika/Smedjebacken. Ligger man till Soderbéirke och Vad pendlar ytterligare 180 personer
till/fran Fagersta. Att orterna har en relativt likartad naringslivsstruktur motsdger att nagon
storre pendlingsutveckling kan ske. Det ska ocksa stillas mot en utokad kostnad for
ytterligare ett tagset pa ca 6-7 miljoner kr/ar. Utifran att astadkomma en utokad pendling
bedomer vi att en utokad trafik darfor inte bor prioriteras pa kortare sikt. Daremot foreslas den
lucka pa fyra timmar mitt pa dagen tickas igen for att tvatimmarstrafik ska kunna erbjudas

under hela dagen.

Nya tagstopp
Ett antal orter i ldnet har varit foremal for diskussion nér det géller nya tagstopp i ldnet. Av

dessa dr Vikarbyn, norr om Rittvik, Korsnds (Falun Ostra), Gustafs och Djurmo/Sifferbo
mest aktuella. Pendlingen fran Vikarbyn sker i huvudsak till Réttvik medan drygt 50 personer
arbetspendlar till Mora. Det korta avstandet till Réttvik samt att jarnvdgen ligger relativt
ocentralt gor det svart att gora taget attraktivt som pendlingsalternativ pa denna stricka. Ett
tagstopp i Vikarbyn bor dirfér endast inféras om det inte anses paverka restider eller

omloppstider 1 allt for hog utstrickning.
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Djurmo/Sifferbo ligger pa ett relativt "tagpendlingsvinligt” avstand, 15 km, till Borldnge som
ar den stora malorten for pendlingen. Problemet &dr dock att orterna &r relativt utspridda varfor
det kan vara svart att skapa ett bra stationsldge. Avstandet till Djuras som har tagstopp ar
ocksa kort (3 minuter kortid med tdg). Aven hir bor dirfor ett tigstopp vara aktuellt endast
om det visar sig fungera tidtabellsmissigt. Aven Gustafs, som har en relativt stor befolkning
samt en omfattande pendling till Borldnge, dr en geografiskt utspridd ort. Jarnvigen gar
dessutom i utkanten av samhaéllet. Hir kan det darfor istédllet vara att foredra att skapa ett nytt

hallplatslige utefter riksvig 70.

I Korsnis i Falun kommer tagmote ske vid minuttal 30 varfor platsen dr mycket lampligt att
Oppna upp for resandeutbyte. Det ger ocksa forutsittningar for en utvecklad pendling fran

Faluns Ostra delar mot Gévleborg.

I Avesta har det funnits en diskussion om att samtliga tag pa Dalabanan ska stanna i Avesta
Centrum i stillet for Avesta/Krylbo. Utifran ett pendlingsperspektiv skulle ett tagstopp vid
Avesta C vara att foredra da drygt 12 000 bor inom en tre kilometers radie fran Avesta C

jamfort med knappt 7 000 fran Krylbo (TiB/SCB 2007).

Resecentrum och hallplatser
Resecentrum, jarnvégsstationer och hallplatser #r, tillsammans med fordonen,

kollektivtrafikens skyltfonster. Det #dr av stor vikt att Resecentrum och storre hallplatser
anpassas utifran ett Hela-Resan-perspektiv, d.v.s. att det blir mojligt for pendlare att ta bilen
eller cykeln till dessa knytpunkter och dér byta till kollektivtrafik. Befintliga jarnvigsstationer
behover ocksa ses 6ver avseende funktionalitet, utformning, tillganglighet, trygghet, sékerhet
etc. For att kunna hantera savil tag- som busstrafik behover ocksa nya resecentrum byggas.
Falun, Mora och Gagnef dr tre exempel ddr nya resecentrum planeras. I Falun och Mora
handlar det om storre projekt dir helt nya anldggningar ska skapas. I Gagnef handlar det om
att forbittra befintlig struktur dér fyra av busstrafikens hallplatser utefter riksvigen ersitts av
en gemensam knutpunkt for bade buss- och tagtrafik. Vid det nya resecentrat kommer dven
cykelparkeringar och pendlarparkeringar med hyrbara motorvirmare att anldggas. Projektet ar
budgeterat till 1,9 miljoner kr varav hilften dr statsbidrag och bor kunna tjdna som forebild

for andra mindre orter med tagstopp.
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Aven busstrafikniitet foreslds ses Over dir strategiska punkter for expressbusstrafikens
héllplatser identifieras dir parkeringar for bil och cykel kan byggas i anslutning till
hallplatsen.

Tagméte i Borlinge
Genom anpassningen av Borldnge bangard for att klara att fem tag dr inne samtidigt finns

forutsittningar att skapa bytesmojligheter i samtliga riktningar i Borlidnge. Detta dr mojligt
genom att lata SJ:s tag till/fran Falun avga respektive ankomma Borlidnge nagra minuter fore
trafiken pa Bergslagsbanan. I de tidsligen som Visterdalsbanan angor Borlidnge (var fjirde
timme) gar Stockholmstrafiken till/fran Mora. Pa sa sitt kommer det inte vid nagot tidsldge

finnas fler dn fem tag inne pa stationen samtidigt.

Mora Timme: 8, 12, 16, 20

Falun
Malung
Stockholm Stockholm
Orebro Orebro
Figur 10 Princip for femtagsmote i Borlinge med avgangs- och ankomsttider for respektive linje

Att tagen mots i Borlidnge innebér en vintetid ombord for genomgaende resendrer pa 10 till
15 minuter. For att resenérer ska hinna genomfora byten samt minska sarbarheten i systemet
ar detta tyvarr nodvéndigt. For pendlare som ska vidare mot Falun finns ocksa mojlighet att

byta till buss i Borldnge.

Enklare tidtabell
Forslaget bygger pa styv tidtabell, d.v.s. varje tur avgar pa samma minuttal over hela

trafikdygnet. Detta innebér att samtliga tag, oavsett utforare, har samma kortider. I och med
att SJ ska ersitta dagens lokdragna tag med tag av X-50-typ, skapas mojligheter for detta. Det
medfor dock att nagot sarskilt snabbtag med farre tagstopp inte ingar i forslaget. Har giller
det darfor att overvdga vad som &r bidst for regionen., en enhetlig tidtabell med fasta
avgangstider eller kortare restid pa vissa avgangar. Utifran ett regionalt pendlingsperspektiv

ar ett enhetligt uppligg att rekommendera da det ger fler regionala forbindelser.
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Gemensamma kortider minskar ocksa sarbarheten i ett enkelsparssystem. De nya tagen som
SJ planerar att infora pa Dalabanan har ocksa en bittre accelerationsformaga vilket gor varje

enskilt tagstopp mindre tidskrdvande.

En malsittning maste vara att lasa fast tidtabellen pa lang sikt, d.v.s att tagets tidtabell inte
fordndras varje ar. Detta Okar mojligheterna for trafikhuvudminnen i respektive ldn att
anpassa sin busstrafik till tagets avgangar. Ett stabilt och palitligt tagsystem bidrar ocksa till
att médnniskor vagar gora sig beroende av kollektivtrafiken pa ett helt annat sétt &n om tiderna

andras en eller ibland tva ganger per ar.

Tag kompletteras av buss
For att skapa underlag for arbetspendling #r ett krav att det finns minst en avgang per timme,

atminstone under hogtrafik. Ju kortare avstand desto storre blir kraven pa hog turtéthet. I och
med att det pa kort sikt inte finns mojlighet att kora tdtare dn timmestrafik behdver de mest
pendlingsintensiva relationerna darfor stirkas upp med busstrafik dér bussens avgangstider i
sa stor utstrickning som mojligt 1dggs mellan tagets avgangstider. Da bussen generellt har
langre kortider innebér detta att nagra linjer kan behdva “styckas” upp. Om linje 205 fran
Avesta till Borldnge skulle avga mellan taget i Avesta hamnar bussens avgangstid fran Siter
mot Borldnge ungefir samtidigt som tagets. For pendlare fran Avesta till Borldnge ar taget,
med en avgang per timme, fullt tillrdckligt medan kraven pa turtdthet dr hogre pa den kortare
strickan mellan Avesta-Hedemora, dér bussen da forstarker mellan tagets avgangstider. Pa

striackan skulle det diarigenom bli tre expressbusslinjer istéllet for dagens enda.

Att infora expressbusslinjer innebar ocksa att linjerna i huvudsak ska kora samma vidg som en
bilist skulle gora mellan tva kommunhuvudorter. Detta innebir att nya hallplatsldgen behover
byggas for att skapa mojligheter till anslutningspunkter for boende mellan de storre titorterna.
Sadana hallplatser bor ocksa utformas for att mojliggora for boende pa landsbygden att ta bil
eller cykel till hallplatsen och dir byta till buss. Det dr ocksa viktigt att bussen stannar pa
samma plats som taget for att resendren ska kunna ta taget till jobbet och bussen hem eller
vice versa. Den lokala kollektivtrafiken bor i sa stor utstrickning som mojligt anpassas for att
mata till dessa bytespunkter. Detta skulle kunna rora sig om savil traditionell linjetrafik fran

tatorter utanfor de storre straken, som nya former av yttickande och anropsstyrd trafik.
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Malsittningen #r ett samlat trafikuppligg uppbyggt pa fem nivaer enligt figuren nedan.
Trafiken byggs upp utifran taget som kompletteras av expressbuss. Dessa stannar vid fa stopp
med vil utbyggda pendlarparkeringar. I dessa strak kan det ocksa vara aktuellt att kéra en mer
langsam linjetrafik med avvikelser, i forsta hand for att klara skolans behov. Till detta
kommer de lokala linjerna samt, i de omraden som hamnar utanfor, en anropsstyrd trafik. Ett
sadant samlat trafikuppldgg dr nagot som bor utredas ndrmare i samband med kommande

upphandlingar av savil den allminna som sérskilda kollektivtrafiken.
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Figur 11 Exempel pa trafikstruktur utifran fem nivaer

Huvudmannaskap
Det finns idag en struktur for linsgransoverskridande samarbete kring tagtrafik genom Tag i

Bergslagen. Det skulle finnas mojlighet att kora trafiken pa norra delen av Dalabanan i
exempelvis Dalatrafiks regi. En sadan 16sning finns i Gévleborg dir norra delen av lidnet
trafikeras av X-trafiks tdg medan den sodra delen ingar i TiB:s system. Med tanke pa att
tagmaterial finns tillgédngligt idag genom TiB &r det dock mest kostnadseffektivt att fortsitta

driva trafiken i TiB:s regi.

Med utgangspunkt fran dagens lidnsindelning finns dérfor inte skl att skapa en ny struktur for
huvudmannaskap nir det giller den samhillskopta trafiken. Beroende pa vad som hinder i
form av bildande av ny regionkommun kan dock ansvaret for tagtrafiken komma att

fordndras. Av de ldn som ingar i Tag i Bergslagen har Gédvleborg och Dalarna ldamnat in en
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ansokan till regeringen tillsammans med Uppsala lin om att bilda en regionkommun.
Diskussioner har dven forts med Orebro och Vistmanlands ldn om att ingd i samma region,
Region Svealand, men dessa har dnnu inte tagit nagot beslut om framtida regionindelning.

Detta #r en fraga som f6ljaktligen ér svar att besvara i dagsliget.

Den senaste Jarnvdgsutredningen ger inte nagot utrymme for upphandling av trafik pa
kommersiellt 16nsamma banor. Att integrera trafiken pa Stockholm i dagens TiB-trafik ir
darfor inte vara aktuellt. En effekt av Jarnvigsutredningen kan vara att det blir fritt for vem
som helst att kora trafik pa kommersiella grunder. Nagot som kan innebira att delar av den
trafik som idag ticks av TiB:s trafiksystem kan vara av intresse for kommersiell trafik samt
att fler aktorer borjar trafikera Dalabanan. For att kunna skapa en attraktiv och
resendrsanpassad tagtrafik dr det av stor vikt att ett enhetligt tidtabellsuppldgg kan behallas

oavsett vem som ar utforare av trafiken.

4.2.1. Efterfrageanalys

En efterfrageberikning bygger pa att man utifran antagande om hur resendrer virderar
faktorer som turtithet och restid berdknar hur manga nytillkommande resenérer en foréndring
i utbudet medfor. En sadan analys bygger pa en s.k. OD-matris som beskriver resandet mellan
stationer alternativt hallplatser. Da sadan detaljerad statistik saknas for Dalarna har vi for
detta dndamal valt att endast genomfora en forenklad efterfrageanalys for resandet pa

Bergslagsbanan och Dalabanan.

Berdkning av antal nytillkomna resenérer gors utifran s.k. elasticitetstal. Med elasticitet avses
den procentuella fordandringen i den studerade foreteelsen (i detta fall resandeefterfragan) vid
en fordndring 1 en forklaringsfaktor (1 detta fall restid och turtithet). I denna berdkning har
elasticitetstal pa -0,6 for restid och 0,75 for turtithet anvints’. Berikningen har endast gjorts
for de banor didr omfattande forindring foreslas och har gjorts utifran det totala antalet
pastigande vid de stationsuppehall som finns inom Dalarna for respektive bana. For sodra

delen av Dalabanan saknas tillforlitlig statistik. For att dnda ge en grov indikation pa hur

7 Elasticitetstalen har himtats fran den engelska sammanstillningen The demand for public transport: a practical
guide (Balcombe 2004). Detta innebir att om restiden minskar med 10 procent antas resandet 6ka med 6 procent.

Om turtitheten (antal tagkilometer) 6kar med 10 procent antas resandet 6ka med 7,5 procent.
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resandet kan utvecklas pa strickan har antalet pastigande pa den tur som kors med TiB-tag

anvints for att representera antalet pastigande dven for SJ:s Gvriga avgangar.

Berikningen visar att antal pastigande pa de tre strickorna utifran fordndringarna i turtéthet
och restid, 6kar med 34 procent. Storst 6kning, 39 procent, berdknas pa strickan Mora-
Borldnge genom den kraftigt forbattrade turtdtheten pa strickan. Pa arsbasis motsvarar det
totalt en 6kning pa ungefir en halv miljon resor till/frén och inom linet®. Forenklat brukar det

antas att hilften av de nytillkomna resor kommer fran biltrafiken vilket motsvarar ca 200 000

bilresor per ar’.

Pastigande Foriindring
Pastigande | enligt Pastigande
i forslag Utbud Restid

Delstriicka (tagkm)
Mora-Borlinge 1 800 2 500 41 % -13 % 700 39 %
Borlinge-Avesta 3 800 5 000 27 % -23 % 1200 32 %
Ludvika-Falun 1400 1 850 32 % -13 % 450 32 %
Summa 7 000 9350 - - 2 350 34 %
Tabell 8 Sammanstillning efterfrageberikning (siffrorna avser vardagsdygn)

Nir det giller arbetsresor dr det pa grund av det idag laga arbetsresandet inte sérskilt
meningsfullt att genomfora en efterfrageberdkning da effekterna skulle underskattas. Det dr
dock rimligt att tro att andelen resor som gar till/fran arbetet av det totala antalet tagresor
kommer oka jamfort med idag da det tillkommer flera avgangar under pendlingstid.
Skanetrafiken har i sin tagstrategi (Skanetrafiken 2007) identifierat marknadsandelar pa minst
25 procent i de strak som har tagtrafik. Med timmestrafik forstiarkt med busstrafik mellan
tagavgangarna bor en marknadsandel pa minst 20 procent vara en rimlig malséttning for

straken Dalabanan och Bergslagsbanan.

¥ Antal resor per dygn multiplicerat med 210
? Beriiknat utifrdn en genomsnittlig beldggning pa 1,25 per bil.

10 Avser hela striickan
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4.2.2. Ekonomiska konsekvenser

TiB tillhandahaller idag 19 Regina-fordon samt tva Dieseldrivna Itiono-tag for
Visterdalsbanan (exklusive reservfordon). Enligt det foreslagna trafikuppldgget kommer inte
nagot ytterligare fordon att behova inforskaffas. Det berdknade fordonsbehovet dr 10 fordon
pa strickan (Linkoping)-Mjolby-Gévle, 3 fordon pa strickan Mora-Borlidnge, 3 fordon mellan
Ludvika-Visteras och 2 fordon mellan Orebro-Krylbo-Givle Till detta kommer det fordon
som anvinds inom Orebro lin mellan Orebro och Laxa vilket totalt ger 19 fordon. Att inte fler
fordon behdvs én idag, trots utdkat utbud, beror pa att de minskade kortiderna ger effektivare

omlopp samt att TiB:s trafik pa sodra Dalabanan forsvinner.

Okningen i antal tigkilometer inom TiB:s trafikomride skulle med det foreslagna
trafikupplidgget bli totalt 20 procent jamfort med de 4,8 miljoner km som angavs i avtalet.
Forslaget skulle dirmed kunna rymmas inom den frivolym som finns i det befintligt avtal. For
Dalarnas 14dn skulle antalet tagkilometer 6ka med 22 procent. Ersittningen per tagkilometer
inom frivolymen &r 10,88 kr/km vilket med oftridndrade intikter skulle innebdra en okad
kostnad for Dalarnas 14n pa 3,4 miljoner kr per ar enligt radande fordelningsmodell. Da ingar
minskade kostnader for Visterdalsbanan med 700 000 kr genom att en dubbeltur slopas.
Samtidigt tillkommer ytterligare ett tigstopp genom Falun Ostra. Aven Orebro lin och
Givleborgs ldn skulle enligt Tag i Bergslagen fa nya tagstopp varfor ett nytt tagstopp i Falun

inte borde paverka fordelningsmodellen namnvirt.

Till detta kommer en 6kad kostnad for resande med Dalatrafiks periodkort. Da arbetspendlare
1 huvudsak reser med periodkort kommer detta leda till en relativt stor kostnadsdkning. Med
en marknadsandel motsvarande malsittningen pa 20 procent i straken Dalabanan och
Bergslagsbanan skulle den Okade arbetspendlingen pa tadg innebdra en Okad kostnad pa
ungefir 6,3 miljoner for periodkortsersittning''. Utgangspunkten méste vara att denna
kostnad ska tickas av inkomster fran kortforsdljningen. Om en periodkortsresendr reser

till/fran arbetet 20 dagar per manad motsvarar detta en kostnad pa 1 000 kr per méanad inom

' Beriiknat utifran att tiget har 15 % och bussen 5 % av marknadsandelen. Berikningen ir gjord exklusive Falun
och Borldnge dir taget inte bedoms 6ka marknadsandelen nimnvért. Beridkningen har gjorts utifran befintliga

avtal med Tagkompaniet respektive SJ.

50



Tagpendling i Dalarna — Férutsattningar och forslag till trafikupplagg Th(

TiB och 1 600 kr per manad pa SJ-tag. I och med att ett periodkort kostar max 1 000 kr inom
lanet gor detta att varje ny pendlare riskerar att innebidra en 6kad kostnad. I samband med det
nya biljettsystemet bor diarfor en Oversyn goras av dagens taxestruktur. Ett sétt att oka
intdkterna fran periodkortforsiljningen kan vara att infora fler steg i taxestrukturen. Ett annat
satt kan vara att genom forhandlingar med respektive operatdr forsoka fordndra

ersittningsnivaerna i befintliga avtal.

Tillkommer gor ocksd kostnader for skolkortsresandet. Aven om antalet gymnasieelever
kommer minska de kommande dren genom minskade elevkullar finns det skil att tro att fler
elever kommer pendla till gymnasieskola i1 en annan kommun dn hemkommunen i1 och med

det fria gymnasievalet och ett okat antal friskolor.
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4.3. Foérutsattningar pa lang sikt

For att astadkomma omfattande 6kning av tagpendlingen krivs ytterligare forstirkning av
turtdtheten till atminstone halvtimmestrafik i de starka straken. Da kan ocksa en stor del av
dagens busstrafik ersittas och koncentreras pa att fanga upp resendrer som bor utanfor de
storre straken och mellan de orter dir tagen stannar. Med ett nytt och mer centralt beldget
resecentrum i Falun skulle taget kunna bli ett mer attraktivt alternativ for pendlingen mellan
Falun och Borldnge. Hir dr dock 30-minuterstrafik inte tillrdckligt for att klara av den mycket

omfattande pendlingen.

Till 2030 antas strickan Falun-Borldnge ha byggts ut till dubbelspar. Dalabanan och Gvriga
Bergslagsbanan har partiella dubbelspar medan Visterdalsbanan har rustats upp och
elektrifierats. I detta perspektiv kan trafiken fortdtas mellan Mora-Borldnge-Avesta och
Ludvika-Falun till tva avgangar per timme under hogtrafik och en avgang per timme under
ovriga dagen. Trafiken mellan Ludvika och Falun kan ocksa forldngas till Smedjebacken, i
forsta hand for att knyta ihop Smedjebacken med Falun/Borlidnge. Trafiken till/fran Avesta
kan ocksa forldangas till Sala for att diar knytas ihop med de regionala linjerna mot Uppsala
och Visteras. Alternativt om forslaget till en ny regionkommun har realiserats kan en sadan
linje ga hela vigen till Uppsala. Ett annat alternativ dr att strickan istillet forldngs till/fran
Visteras. En sirskild pendel med tva dubbelturer i timmen skulle kunna sittas in mellan
Falun och Borldnge som #ven skulle kunna stanna i Ornids. Déarigenom uppnas kvartstrafik pa

strickan vilket skulle kunna ersétta dagens omfattande busstrafik.

Genom att fa ner restiderna pa Visterdalsbanan till 90 minuter skapas forutsittningar att
integrera Vansbro i Falun/Borlidnges arbetsmarknad. Det ger ocksa forutsittningar att
dagpendla mellan Malung till Borlénge. Atminstone inom yrkesomraden dir det gar att rikna
del av arbetstid ombord pa taget eller distansarbeta nagon/nagra dagar i veckan. En rimlig
malsittning vad giller turtithet dr timmestrafik under hogtrafik och tvatimmarstrafik under
ovriga dagen. Pa Bergslagspendeln kan en rimlig malsittning vara att korta restiden till 90
minuters restid mellan Ludvika och Visterds, med en turtithet motsvarande timmestrafik
under hela dagen. Dirigenom skulle mojligheter finnas for dagpendling mellan

Ludvika/Smedjebacken och Visteras enligt samma forutsittningar som ovan.
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Figur 12 Exempel pa trafikuppligg pa lang sikt
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4.4. Fortsatt arbete

For att komma vidare i arbetet dr det viktigt att berdrda aktorer sa snart som mdojligt inleder en
process for att skapa bittre forutsittningar for tagpendling. Det forsta steget bor vara att
formulera en regional malsittning kring trafikutbudet pa bade kort och lang sikt som underlag
for en dialog med Banverket om att utreda och genomféra noddvindiga atgérder i
infrastrukturen. Detta géller savil trafik pa kort sikt utifran mindre atgirder och pa lang sikt
utifran storre investeringar i jarnvigsnitet. Det dr ocksa viktigt att i ett tidigt skede inleda
diskussioner med SJ om hur regionens intressen kan samverka med den kommersiella
trafiken. En dialog behover ocksa inledas med Ovriga deldgare inom Tag i Bergslagen
angaende en Okning av utbudet pa Bergslagsbanan. Processen kring en utveckling av nya
resecentrum har redan initierats genom det arbete som Dalabanans intressenter har genomfort.
Hiar dr det viktigt att detta arbete sprids #dven till dvriga kommuner med tagstopp. Den
utredning av Visterdalsbanan som pabérjats bor, forutom att studera forutsittningar for
elektrifiering, dven identifiera vilka atgiarder som krivs for att fa ner restiden till 105 minuter

mellan Malung-Borlinge.

Inom ramen for denna utredning har dven ett antal forslag forts fram angaende hur
busstrafiken i storre grad kan samverka med tagtrafiken. For att astadkomma detta behover en
oversyn inledas under ledning av Dalatrafik som dven inkluderar behovet av nya stopp for
expressbusstrafiken och krav pa funktioner for dessa samt vad som kan goras for att bittre
samordna buss och tag utifran savil dagens forutsittningar som utifran forslaget till ny trafik
pa kort sikt. I samband med det nya biljettsystemet infors kan det dven finnas skil att se 6ver
taxestrukturen for att skapa en bittre finansiering av periodkortresandet pa tag. Pa kort sikt
bor Dalatrafik d@ven se over mojligheten att utdka antalet forsdljningsstéllen for kop och

pafyllning av periodkort.

Ovriga atgirder #r informations- och marknadsforingsinsatser som kan 6ka pendlingen utifrin

befintliga forutsittningar samt att se 6ver hur skolpendlingen kan flytta 6ver till taget.
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1.4

Avser etapp:
Intressenter
Begion Dalarna, Landstinget,
|~ |+ Gemensam malbild om trafikutbud Ovriga regioner, SJ, TiB,
Tagkompaniet
¥ | » | I | Samverkan kommersiell och regional Region Dalarna, SJ, TiB,
trafik Tagkompaniet
P | | r | Informations- och Dalatrafik, TiB, SJ
marknadsforingsinsatser ’ ’
Mo M T Trafik utifran femtagsmote i Borldnge TiB, SJ,‘Tagkompamet,
Dalatrafik
F (| N . o o Kommuner, Region Dalarna,
Utokad skolpendling pa tag Dalatrafik
Oversyn av busstrafiken, utokade antal . ) .
o expressbussturer, nya strategiska Dalatrafik, Landstinget, Region
hallplatser, anpassning efter tagtrafiken Dalarna, Kommuner
Mo T Fler forséljningsstéllen D”al‘atraf'lk, kommuner,
ndringsliv
-V " Oversyn taxestruktur Dalatrafik, Landstinget
W | w | [ | Forhandling avseende ersittningsniva for | Landstinget, Deldgare inom
period- och skolkort. TiB, TiB, SJ, Tagkompaniet
r v W ) Kommuner, Banverket,
Utveckling av nya resecentrum Dalatrafik
Identifiera och genomfora mindre
r~ | W | | atgirder pa Dalabanan och Banverket, Region Dalarna,
Bergslagsbanan for att bedriva trafik Ovriga regioner
enligt forslag i etapp 2.
Identifiera och genomfora atgirder pa )
™ ¥ " | Visterdalsbanan for att dstadkomma l\afgrslreillzts,bl:r?frllzr;rgrael:lsr:r?t’er
restid pa 105 minuter Malung-Borlidnge
r | | w | Storre dtgirder pa Dalabanan, ?jﬁvzrieti;?%l%laﬁabfiﬁ’s
Bergslagsbanan och Bergslagspendeln gares ’
Intressenter
e Elektrifiering av Visterdalsbanan Bﬁnverket, Reg1og Dalarna,
Visterdalsbanans intressenter
Tabell 9 Atgﬁrdslista for fortsatt arbete
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4.5. Slutsatser

Det finns en stor potential att oka pendlingen med tig i Dalarna. Aven om kapaciteten i
jarnvégsnitet inte dr tillrdcklig for att astadkomma en pendeltagstrafik i traditionell
bemirkelse gar det att med relativt begriansade atgirder 6ka resandet till/fran arbetet med tag.
Genom att komplettera taget med fler expressbussturer, vilka har avgangstider mellan tagets,
skulle ett attraktivt, lattforstaeligt och pendlaranpassat trafiksystem skapas inom Dalarna och
till/fran angransande ldn. Ett sadant trafiksystem skulle ocksa uppfylla de mal och krav som

regionen formulerat 1 den nyligen redovisade regionala systemanalysen.

I ett forsta steg handlar det om att tydliggora taget som ett alternativ dven for regionala och
lokala resor och inte bara som ett fardsitt for det langviga resandet. Pa kort sikt kan mindre
investeringar i infrastruktur och nytt tagmaterial ge mojlighet till ett tag i timmen pa
Dalabanan och Bergslagsbanan med betydligt kortare restider dn idag. Ett sadant
trafikuppldgg beriknas ge ett Okat resande med 35 procent till en okad kostnad pa 3.4
miljoner kr per ar. Pa lingre sikt, med dubbelspar mellan Falun och Borldnge och partiella
dubbelspar pa Dalabanan och ovriga Bergslagsbanan, finns forutséttningar att ytterligare
forstarka tagtrafiken och ocksa ersitta en stor del av den parallella busstrafiken. For att de
forverkliga de forslag som redovisas i denna utredning dr det nu av stor vikt att regionen sa
snart som mojligt formulerar en malbild avseende trafikutbud som underlag for en férdjupad

diskussion med Banverket gillande genomforandet av nodvindiga atgarder.

En utvecklad kollektivtrafik dr en viktig pusselbit nédr det giller att knyta ihop ldnet och oka
utbytet med angrinsande ldn. Med forkortade restider kan arbetsmarknadsregionerna i Mora,
Avesta och Ludvika integreras med Falun/Borldnge. Med mindre atgirder pa Visterdalsbanan
tillsammans med en utvecklad expressbusstrafik kan dven Vansbro och Malung knytas ihop
med Ovriga ldnets arbetsmarknad. Med en restid mellan Avesta och Uppsala pa under 50
minuter skapas ocksa forutsittningar for Avesta och delvis dven Hedemora att ta del av den
mycket expansiva arbetsmarknaden i Uppsala. En o©kad integration med viktiga
arbetsmarknader utanfor linet ger ocksa 6kade mojligheter for ndringslivet i ldnet en storre

bas for rekrytering av hogkvalificerad arbetskraft.

56



Tagpendling i Dalarna — Férutsattningar och forslag till trafikupplagg

1.4

Kallforteckning

Balcombe R (ed) (2004)
Banverket (2008)

Banverket (2005)

Banverket (2007)

Banverket (2007)
Banverket Projektering
Dalabanans Intressenter

(2008)
Froidh O (1999)

Froidh O, Jansson K,
Kottenhoff K (2007)

Holmberg B, Borjesson
M, Peterson B E
K2020 (2007)

Lundin M , Elmquist A-
L, Jonsson O (2004)
Prop 2008/09:35

Region Dalarna (2008)

Regionforbundet Orebro
(2008)

The demand for public transport: a practical guide, TRL Report
TRL593

Oversyn av det ldgtrafikerade jirnvigsnditets framtid, Banverket
Rapport 2008-05-30

Jdrnvigens roll i transportforsorjningen — Analys av nuldge och
utveckling for den regionala persontrafiken i Bergslagen sedan
1988. Banverket Rapport, Del 1 2005-01-13.

Jarnvdgens roll i transportforsorjningen — Regional persontrafik
i Bergslagen. Mojliga strategier pa lingre sikt,
Utkast/Diskussionsunderlag, Del 2

Reviderat forslag till framtidsplan for jarnvigen

ldéstudie Dalabanan strickan Sala-Borldnge

Dalabanans resecentran -Analys och idéer for utveckling av

stationsomraden.

Svealandsbanan — En studie av efterfragan fore och efter
etableringen av ett nytt tagsystem mellan Stockholm och
Eskilstuna, KTH 1999

Kollektivtrafik vird priset — for integrerad arbetsmarknad,
fallstudie Milardalen, KTH Trafik och Logistik, Slutrapport 3
september 2007

PM Kollektivtrafikplanering, Lunds Tekniska Hogskola,
Institutionen for teknik och samhille.

Forutsattningar for ett 6kat resande med kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen, Goteborgs Stad Trafikkontoret, september
2007

Resandeundersokning, Tag i Bergslagen, Varen/hosten 2004,
TFK PM December 2004

Framtidens resor och transporter — Infrastruktur for hallbar
tillviaxt, Regeringens proposition 2008/09:35
Regional systemanalys Dalarna, Slutrapport 2008-10-01

Malbild 2015 och 2030 for kollektivtrafiken i Orebroregionen,
Rapport 2008:04

57



Tagpendling i Dalarna — Férutsattningar och forslag till trafikupplagg Th(

Skanetrafiken (2007)

SOU 2007:10

SOU 2008:92

Transek (2004)

Téag i Bergslagen (2008)

Wardman M, Shires J,
Lythgoe W, Tyler J
(2004)

Tagstrategi 2008-2030 - Dialog om inriktning och principer,
Skanetrafiken, 2007-01-10

Ansvarskommitténs slutbetinkande - Hallbar
samhdllsorganisation med utvecklingskraft

Konkurrens pa sparet, Betdnkande fran Jarnvégsutredningen 2,
SOU 2008:92

Bittre kollektivtrafik i framtiden — Hur kan kollektivtrafiken bli
mer kostnadseffektiv och svara mot kundernas 6nskemal,
Transek 2004:8

Tag i Bergslagen - P.M. 2008-04-01 avseende framtida
Trafikering

Consumer benefits and demand impacts of regular train

timetables, International Journal of Transport Management, 2(1)

58



TFK- TransportForsK AB
Strandbergsgatan 12
112 51 Stockholm

Tel 08-652 41 30

Fax: 08-652 54 98

TFK- Transportforskningsgruppen i Borlinge AB
Box 760
781 27 Borldnge

Tel: 0243-734 00

Fax: 0243-734 29



