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En upprustad jairnvdg dr nédvindig for Bergslagen och bra
for hela landet

Dagens Bergslagsbana har enkelspar med ojimn standard
och begrinsad trafik

Trafiken stiller nya krav redan 2001
Omvarldens krav stiller Bergslagsbanan i fokus

Tung godstrafik mellan Bergslagen och Goteborg kriver att
jarnvagen rustas for 3 miljarder kronor



En upprustad jérnvdg ér néd-
véndig for Bergslagen och bra
for hela landet

Partnerskapets vision dr aft insikten nu 6kar om

den nya basindustrins betydelse for landets vél-
stdnd och utveckling. Men produktionens resur-
ser, villkor och miljé maste hela tiden forbétt-
ras! Den internationella konkurrensen &r sten-
hard. Transporter och logistik ér viktiga ekono-
miska komponenter i den alltmer internationella
industristrukturen. Visionen &r att Bergslags-
banan snabbt kan rustas fill hég standard for
godstrafiken. Jirnvigen méste bli en draghjélp
och en plusfaktor i foretagens utveckling av sina

enhefer just i Sverige.

Bergslagen vilar pa en hégteknolo-
gisk basindustri med stor export

Bergslagens arbetsmarknad priglas i hog grad
avvil utvecklade och hogt specialiserade stor-
foretag. De 4r sprungna ur basindustrins bruk
inom jirn-, stal- och skogsbranschen. Svaga
enheter har slagits ut och de bista har ex-
panderat och férnyats. Dagens produktion
sker vid hogt specialiserade och rationella
enheter med 6kade foridlingsgrader och ett
omfattande teknikinnehall. Produktionen ar
motorni en stor och viktig kringsysselsittning.

De senaste aren har produktionen byggts ut
till storre volymer. Den stabila konjunkturen
har underlattat investeringarna. Men det ba-
rande motivet till utbyggnaderna har grun-
dats pd en langsiktig strategi ddr produktions
enheterna i Bergslagen stér sig vil i den in-
ternationella konkurrensen.

Foretagsforvary, fusioner och allianser ger ett
alltmer komplicerat internationellt monster
av samverkande produktionsenheter. Rava-
ran himtas pa stora avstand. Halvfabrikat
transporteras allt lingre mellan allt stérre och
mer rationella enheter. En stor del av de fir-
diga produkterna gir pa export, dir Europa
ar den viktigaste marknaden.



I denna situation ar transporter och logistik
nyckelfrdgor. Bergslagens framtid férutsétter
en hogeffektiv jirnvig, som binder ihop
produktionsenheterna och leder ut till ham-
narna och den europeiska kontinenten. Jarn-
vigen dr ocksa central for att knyta ihop
arbetsmarknaderna i den nya ekonomins
tjanstesamhille.

Bergslagsbanan har en nyckelfunktion fér
Bergslagens tillvixt och férnyelse.

Godstrafiken pa Bergslagsbanan i
ett kundperspektiv

Bergslagsbanan ér en av landets édldsta jarn-
vagar, byggd for att ge den begynnande indu-
strin och gruvorna bra tillginglighet till ham-
narna vid vistkusten, ostkusten och de stora
insjéarna. Banan har 4n idag samma viktiga
funktion. Dagens enkelspariga jarnvig har i
Bergslagen lika médnga godstdg som norra
Stambanan eller det nord-sydliga Godsstrak-
et genom mellansverige eller som vistra
Stambanan.

Landets dominerande godskunder ligger
lings Bergslagsbanan och svarar enligt Ban-
verket for §0% av alla godstransporter i lan-
det. Det mirks ocksa pa terminalernas last-
volymer, ddr Borldnge dr nist storst i landet
efter Goteborg. Bida dessa storterminaler
ligger i anslutning till Bergslagsbanan.

Systemtag kallas dagliga godspendlar f6r en
och samma kund mellan tva punkter i fast
tidtabell varje dygn. Ett flertal sddana gir pa
Bergslagsbanan med t ex stdlimnen, timmer,
pappersprodukter, energiprodukter och
dagligvaror.

Pa senare 4r har foretagen och deras
transportoperatdrer utvecklat helt nya last-
béarare, nya vagnar for hogre axellast och
logistiksystem med allt kortare ledtider och
hégre effektivitet. Transporterna ir en inte-
grerad del i produktionsprocessen. De for-
utsitts fungera utan att férorsaka minsta stor-
ning i materialflddena. Fungera hela dygnet
och varje dag i veckan. Fl6dena pulserar i en

fast dygnsrytm som beror hela landet, och
ofta dven Europa. Jirnvigens standard och
kapacitet maste hinga med i denna utveck-
ling.

Bergslagen dr ocksa en folkrik konsumtions-
marknad for dagligvaror och kapitalvaror.
Den ligger lingt frin importhamnar och
partihandelns nationella distributionscentra.
Lattgods och fardigvaror borde i hogre grad
transporteras med jarnvig. Det 4r ingen till-
fallighet att Dagab nyttjar ett dagligt tdg med
littkombi till och frin Bergslagen for sitt
varuflode. Och Bergslagen ligger strategiskt
for att bryta varufléden fran Goéteborg och
Malmé och samlasta i ny mix till Norrlands
kust- och inland. Hir finns framtida nya
kundsegment f6r Bergslagsbanan.

Lastbilstrafiken beriknas 6ka med 40% pa
10 dr. Om jarnvidgen skall kunna bli ett mer
miljévinligt och trafiksikert alternativ, méste
banornas kapacitet klara en hogklassig och
mer krivande men betalningsstark godstra-
fik.

Bergslagsbanan har sdledes en stark kund-
nytta inom regjonen. Men banans kvalitet
maste da svara mot kundernas krav pa sikra,
ekonomiska, snabba och frekventa transpor-
ter.

En upprustad Bergslagsbana far
stor systemnytta i ett nationellt
perspektiv

Bergslagsbanan ir inte enbart en inre ange-
lagenhet for regionens industri och arbets-
marknad. 1 upprustat skick fir den en stor
nationell betydelse som viktig ldnk i jarnvigs-
systemet.

Riksdagen beslot redan 1997 att jirnvigen
fran Boden soderut till Goteborg skulle rus-
tas upp for den tunga godstrafiken (figur 1).
Jarnvigen maste svara upp mot industrins
behov av kostnadseffektiva transporter. Sve-
riges transporthandikapp med landets peri-
fera lage i marknaden maste kompenseras.



Bergslagsbanan

Vinerlianken

Bergslagsbanan och Vanerlianken rustas som
exportindustrins port till virldsmarknaden.

Figur |

Investeringsplanerna skulle for forsta gangen
prioritera de centrala straken for gods-

trafiken.

I investeringsplanen f6r perioden 1998-2007
finns ocksa en sirskild satsning péd de
jarnvigsstrak dir de tunga systemtigen gar.
Darutéver anges en gemensam ram om 3.373
mkr pa 10 ar, som bl a avser att forstirka

Bergslagsbanan till minst 25 tons axellast och
ge utrymme for den storre lastprofilen dnda
till Goteborg. Och stréomférsorjningen skulle
starkas for att klara fler tunga tdg samtidigt
péa banan.

Upprustningen av Bergslagsbanan satte iging
1998 fOr att skapa ett sarskilt godsstrak vis-
ter om Vinern. Hittills har ca 8oo mkr in-
vesterats 1 réils- och brobyten och forstark-
ningar. Men nu tryter anslagen for att i tid
kunna fullfélja satsningen.

Jarnvdagens upprustning fér gods-
trafiken behdver forceras

En omvirldsanalys visar att manga faktorer
talar for att godssatsningen med kraft beho-
ver forceras:

* Industrins produktionskapacitet i
Bergslagen har pa ndgra ar kat med
20 —30%

* Den storre produktionsvolymen innebar
50% mer gods for de sammanlagda in- och
uttransporterna

* Industrin i Bergslagen har redan investerat
over 2 miljarder kronor i nya transportsy-
tem, som vintar pd en upprustad jirnvig

* Industrins samarbetsorgan har pekat ut de
jarnvagsstrak ddr godssatsningen snarast
bor fullfoljas — férutom stambanorna anges
Bergslagsbanan och Vinerldnken

* Statens institut f6r kommunikationsanalys,
SIKA, anger att den kommande tillvixten
i godstrafiken blir sdrskilt stor i storstads-
regionerna och Bergslagen

+ Sambhallets mal f6r miljén och trafik-
sdkerheten kriver att mer av det 6kande
lattgodset maste upp pa jarnvigen

» Goteborgs Hamn byggs ut med djupare

farled och kajer for stérre tonnage och
planerar dagliga godspendlar, bl a fran
Bergslagen

* Bergslagsbanan ingér — jimte Nordiska
Triangeln — som en av fi svenska banor i
EU:s initiativ till Freight Freeways



Det iir dags att lyfta upprustningen av Bergslags-
banan och Vinerlinken till en prioriterad natio-
nell angeligenhet med sirskilda anslag Utbyggna-
den bor ske samlat genom en sirskild organisation
inom Banverket. Staten bor ge industrin en sddan
markering och kvittera mot foretagens investe-
ringar i nya vagnar, lastbirare mm.

Partnerskapet foreslar en upprust-
ning for 3 miljarder - i tre steg som
svarar mot kundnyttan

Bergslagsbanan ar i dag enkelspéarig med
motesstationer. Den norra delen har fact viss
upprustning och Borlange bangédrd har byggts
ut. Men banan mellan Falun och Storvik li-
der av langa, kraftiga backar, som begrinsar
tagens vikt till rooo ton mot normalt 1400
med ett lok. Hir gir varje dygn nistan 40
godstag, som inte kan nyttja jirnvigens nor-
mala potential. Flera tdg maste ha dubbla lok.

Mellan Falun och Borldnge skall samma om-
fattande godstrafik samsas pa spdret med
persontrafiken mot Stockholm péd Dala-
banan. Dirtill startar i sommar en omfat-
tande regional persontrafik med helt nya tdg.

Godstrafiken séderut fran Borldnge kan bara
nyttja Bergslagsbanan i begrinsad omfatt-
ning, sirskilt delen vister om Vinern mot Kil
och Goteborg. Den senare strackan har fort-

farande betydligt simre spérstandard och
saknar modernt trafikledningssystem.

For att successivt kunna dra nytta avden upp-
rustning som redan har paborjats, f6reslar
Partnerskapet att den fullfoljs i tre steg en-
ligt figur 2 nedan.

Det forsta steget innebir att f6r drygt 700
mkr ge hela Bergslagsbanan och Vinerldnken
birighet for 25 tons axellast och ta bort hin-
der, sd att den stdrre lastprofilen kan anvin-
das. De storre investeringarna avser byten av
gammalt spikspdr pa trisyllar och en del nya
broar. Signalsystemets upprustning kriver
ocksa betydande investeringar.

Nir det dr gjort kan fyra tg Borlinge — G6-
teborg, som nu varje natt gir 6ver Hallsberg,
flyttas vdster om Vinern, bl a Stora Ensos
containertag for 25 tons axellast. Tunggodset
far sin egen bana som tél fullastade vagnar.
Totalt skulle da tolv tig per dygn ga vister
om Vinern, jamfort med dagens dcta.

Upprustningen av banan i detta forsta steg
omfattar ocksa delen Borlinge — Stélldalen -
Frovi och vidare mot Oxelosund. Dirmed
kan SSAB:s tunga dagliga systemtag upp-
graderas till 25 tons axellast och slippa kéra
omvigen Over Sala — Visterds som inte hel-
ler klarar den lasten.

.

Ataérder ~ steg | steg 2 steg 3 ‘
9 2001 2003 2008
|

\ . \
Barighet och profil | B

‘_ Kapacitet =T i e
[‘ Lutningar och kapacitet Qe ey T 7 §
| Investeringar mkr 710 705 1570 |

Atgéirder for godstrafiken pa Bergslagsbanan och Vinernlanken

Figur 2



Férutom brobytena 4r upprustningen i f6r-
sta steget enkel. Det krévs inga tids6dande
torberedelser. Hela insatsen kan klaras pa tre
ar — om erforderlig investeringsram kan dis-
poneras. Tre ar 4r 4nda lang tid for féretagen
att vinta pa utdelning av sina redan gjorda
investeringar i lastbarare och vagnar.

Det andra steget foreslar Partnerskapet skall
innebira investeringar pa drygt 700 mkr for
att oka Bergslagsbanans kapacitet. De storsta
objekten innebdr att dubbelspar borjar byg-
gas ut mellan Falun och Borldnge. Den nuva-
rande banan rustas upp med dubbelspar i
vardera dnden. Sedan aterstar att fullfélja
dubbelsparet i ny strickning som ir &ver 3
km kortare. Det pabérjade dubbelspiret, som
ocksa innefattar ny infart till SSAB, innebir
att den viktiga godstrafiken pa striackan blir
visentligt mindre stérd. Denna far dessutom
nytta av tidsférkortningen och bittre punkt-
lighet.

Frin Borldnge s6derut mot Frévi sker utbygg-
nad av limpliga métesstationer. Effekten blir
en sikrare trafik, som l6per snabbare och i
jimnare take.

Bergslagsbanan vister om Vinern utrustas i
steg tvd med fyra nya stationer och fjirrblock-
ering samt bittre matning med strém. Den
aterstaende dldre rilsen byts mot ny. Effek-
ten blir att ytterligare dtta tdg mellan Bor-
linge och Goteborg kan koras storningsfritt
pa natten pd den renodlade godsbanan vis-
ter om Vianern. Trafiken okar fran 12 till 22
godstig per dygn. Banan kan ocksé ge plats
for helt nya littgodstag fran Géteborg mot
Bergslagen och Norrland.

Ett viktigt inslag i steg tva 4r utbyggnad med
en direkt forbindelse ut mot Goteborgs
Hamn. Enbart detta férkortar kortiderna
med 1 — 1,5 timme!

Investeringarna i steg tva r fordelade efter
hela Bergslagsbanan och i Géteborg. De kan
med ritta forberedelser och erforderliga an-
slag genomforas snabbt.

Det tredje steget innebdr investeringar for
drygt 1,5 miljarder kronor for att 6ka kapaci-

teten och borja bygga bort de branta back-
arna. Med stor sannolikhet har godsméngderna
okat och den regionala persontrafiken efter-
fragar tétare turer morgon och kvall.

Nya resmonster har utvecklats for arbete, stu-
dier och en kraftig regional integration dkar
ytterligare resandet inom Bergslagen.
Dubbelsparet mellan Falun och Borlinge
maste fullféljas. Det kan byggas klart utan
att stora pagaende trafik pa gamla banan, vil-
ket dr en stor fordel.

Godstrafiken utnyttjar Bergslagsbanans
unika bidrighet och kérs med tyngre och
lingre tag. Sirskilt de sédergdende tagen ar
lastade till Borlinge, Oslo eller Goteborg.
Granstandabacken ersitts i tredje steget med
en flackare bana, i ny strickning, som med-
ger tyngre tdg med ett enda lok — som Gver-
allt annars i Sverige!

Effekten av steg tre blir ocksa att ytterligare
godstag fran Givle och Norrland mot Goéte-
borg kan koras vister om Vinern. Med da-
gens trafik skulle trafiken den vdgen 6ka med
6 tag till 28. Beroende pa vilken tid pa dyg-
net de gér, kan ndgra ytterligare motes-
stationer behdovas.

Den 6kande godsmingden bor till stor del
kunna transporteras med samma antal tag
som idag. Men den upprustade banan tilla-
ter lingre och tyngre tag med mer last pa varje
vagn. Det ger bittre transportekonomi.

Totalt innebir de tre stegen, som bor vara
klara till 2008, att vistra Stambanan och
Hallsberg avlastas fran 18 godstig i dagens
trafik, ndgra mycket tunga, som inte bor slita
pé samma rils som X-2000 i 200 km/h! (se

figur 16)

Partnerskapets forslag ar rimliga
och sdkra investeringar for regional
tillvaxt

Sett i ett storre perspektiv ar forslagen mo-
desta. En investering pa ca 3 miljarder kro-
nor skulle ge en sdrskild tunggodsbana ge-
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nom centrala landet till Géteborg. Det hand-
lar om 60 mil upprustad jirnvag, speciellt
anpassad for exportindustrins behov. Och det

finns knappast ndgra stora osikerheter i
kalkylen.

Av investeringen pd 3 miljarder kronor f6r
godstrafiken ligger nistan 2,3 pa Bergslags-
banan och drygt 0,7 pd Vinerlinken. For
persontrafiken finns ytterligare behov av upp-
rustning pa bdda banorna.

De regionalpolitiska motiven till satsningen
ar starka. Investeringen stirker Bergslagens
befintliga industri. Den stimulerar till utbygg-
nader och nyetableringar for industri och
handel. Mgjligheten till nya terminaler och
lastageplatser 6kar ocksa tillgiangligheten f6r
sma och medelstora foretag. Investeringen
blir en signal till 6kad satsning och samver-
kan for Bergslagens framtid.

Partnerskapet anser att Bergslagen inte
lingre kan std i vintrummet f6r en hégst or-
dinir upprustning och férstirkning av
Bergslagsbanan och Vinerlanken. Hér gar
den tunga exporttrafiken varje dag och tji-
nar pengar till landets handelsbalans pd en
bana, som i vissa delar saknar modernt si-
kerhets- och trafikledningssystem.

Den samhillsekonomiska nyttan av investe-
ringen skall bedémas pa politiska grunder i
ett nationellt perspektiv. D4 bor banbygget
starta omgaende och fullfoljas snabbast moj-
ligt. Partnerskapets kommuner 4r beredda att
inom ramen f6r sin kompetens kraftfullt bi-
std en sadan utbyggnad.
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Dagens Bergslagsbana har
enkelspar med ojémn standard
och begrdnsad trafik

Under senare ér har flera storforetag lagt om
delar av sin trafik till Evropa fran sédra Stam-
banan till sjfartsbaserade uppldgg frén Gote-
borg, detta trots att Oresundsbron ppnat. Var
vision dr aft godstrafiken i kad omfattning kom-
mer aft anvénda Véstkustens hamnar som por-
tar mot vérldsmarknaden. D& behévs Bergslags-
banan fér stora godsfléden.

Partnerskapets vision ér dérfér att den pébor-

jade upprustningen av Bergslagsbanan snarast
kan fullfsljas till en homogen standard for den
tunga godstrafiken. Darmed skulle redan gjorda
investeringar snabbt ge nytta fér dagens tunga

godstrafik, dven vdster om Vénern.

Goteborgs Hamn

spar och elektrifiering’

Ludvika

Komplettering till dubbel-

Falun

Gavle

Hofors

Borléinge

Frovi

Bergslagsbanan planeras for tung
godstrafik

Bergslagsbanan gir frdn Givle via Falun och Bor-
linge soderut mot Ludvika. I Stilldalen delar sig
banan med en gren séderut mot Orebro till Frévi
och en annan gren vister om Vinern mot Gote-
borg till Kil. Bergslagsbanan har enkelspér av
mycket varierande standard, bist i den norra de-
len.

For fem dr sedan var straket Vister om Vinern
hotat av nedldggning. Frin Stilldalen till Kil var
banan daligt underhéllen, saknade fjarrblockering
och modernt trafikledningssystem. Banan trafi-
kerades endast av ndgot enstaka tag per dygn.

I Banverkets investeringsplan f6r dren 1998-2007
indrades strategin. Godstrafiken mot Goteborg
okade. Bergslagsbanan skulle rustas for att bli
godstrafikens huvudstrdk mot Goéteborg for
Bergslagens och Norrlands industri. En sérskild
bana skulle skapas for den tunga godstrafiken. Ex-
portforetagen med stal- och skogsprodukter
skulle fa sin link mot virlden. Banan skulle rus-
tas fOr tyngre tig med okad axellast och storre

Savenas bangard



lastprofil. Detta skulle ge féretagen jarnvégstran-
sporter av bittre kvalitet till en betydligt ligre
kostnad. Den nya strategin togs vil emot av fore-
tagen, som forberedde egna insatser f6r att kunna
nyttja en upprustad Bergslagsbana fullt ut f6r ef-
fektiva transporter.

En betydande upprustning har re-
dan gjorts, men resten drojer

I planerna for nyinvesteringar och underhall av-
sattes mellan § och 6 miljarder kronor for
Bergslagsbanan och Vinerlinken tillsammans och
upprustningen startade omedelbart. Borldnge
bangard byggdes ut och fick ny utfart mot Lud-
vika. Nya broar dver Géta Alv bestilldes. Spar-
byten och férstirkningar av banvallen startade
med rejila etapper fran Kil 6sterut mot Lindfors
och soderut mot Mellerud. Det gamla signal-
systemet borjade bytas ut fran Frévi och norrut
mot Ludvika. Omgdende startade forsékstrafik
med 25 tons axellast for staltdgen mellan Hofors
och Hillefors. En forstirkt kraftmatning borjade
byggas ut. Industrin och trafikoperatrerna skaf-
fade nya lastbirare och vagnar for 25-30 tons
axellast.

Under perioden 1996-2000 investerades ungefir
800 mikr i Bergslagsbanan och Vinerlinken pi
strickan Borldnge-Trollhittan. De st6rsta insat-
serna har gillt stationer, broar samt forstirkningar
och spirbyten omkring Kil. Dirtill har kraft-
forsorjningen forstirkts f6r betydande belopp i
Dalarna.

Men stomnitplanens utfistelser var betydligt
hogre. Bergslagens industri skulle enligt planerna
intligen fi en investering i effektivare jirnvigs-
transporter. Staten skulle investera for att moj-
liggbra transporter i paritet med de investeringar
for okad produktion, som Bergslagens industri
stod mitt uppe i. Men i praktiken far inte Ban-
verket de investeringsanslag som staten aviserade
i stomndtsplanen. Upprustningen hotar nu att bli
flera ar forsenad.
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Banan Vdaster om Vdnern anvands
nu endast fér nagra fa tag per dygn

Bergslagsbanan och Vinerlinken 4r 4nnu inte
hopknutna fér tung godstrafik mot Géteborg.
Flera flaskhalsar finns och den "svaga linken”
mellan Stilldalen och Kil medger ingen omfat-
tande trafik. Men det fattas inte mycket for att
fa en sammanhingande bana f6r tungtrafiken.

Den nuvarande signal- och trafiklednings-
standarden vister om Vinern klarar hogst 4-5
genomgaende tagpar per dygn. Banan nyttjas i hu-
vudsak for lokala systemtdg mellan olika industri-
anliggningar i Bergslagen. Systemtag kallas gods-
tdg som gar for en viss kund samma tid varje dag
med last i ena riktningen och atervinder, oftast
tomt, tillbaka.

Godstdg, som gir vister om Vinern, framgir av
figur 3 pa nista sida. Det maximala antalet ge-
nomgaende tag mellan Borlinge och Kil 4r 4 tég-
par (8 tdg) per dygn:

* 2 systemtdg med rundvirke Borlinge-Grums

* 1 systemtdg med sdgtimmer Hargshamn-Sunne

* 1 systemtég med containers Oslo-Narvik, den
s k ARE-expressen

Bandelen mellan Daglésen-Hillefors-Stilldalen
utnyttjas for yteerligare 3 tagpar (6 tig) per dygn:

* 2 systemtdg for OVAKO (25 tons axellast,
Hofors-Haillefors

* 1 tdg Filipstad/Hillefors-Nykroppa-
Kristinehamn (T4gab)

Under sommarménaderna samt helger kor privata
Tégab dven viss persontrafik med rélsbuss. De tvd
OVAKO-tagen 6nskar bolaget pé sikt sl ihop till
ett enda, men ett dubbelt si lingt tig, enbart pa
dagtid.

Eftersom Bergslagsbanan vister om Vinern inte
klarar fler tdg, far &vriga direkttdg mellan Bor-
linge och Goteborg g dver Hallsberg och vistra
Stambanan. Det giller STORA-pendeln och 6
Green-Cargo-téag (se figur 3). Green Cargo ir det
nya SJ Gods.

Mot Bergslagen
och Norge

Triangelspar till Hamnen

Goteborgs Hamn




Borlange Storvilk

2 ARE-tag
10 systemtag Ludvika RA-tag
2 ARE-tag +—
2 ARE tag & systemtag Stilidalen
~

N \ Herrhult

Grums Hillefors

Kristinehamn

Erilistad

@ Trollhitean

/

6 S)-tag
2 STORA-tig

Skivde Laxa

Goteborg

Godstagen pa strackan Borlinge - Kil resp.
Borlinge - Goteborg.
Tidtabell 2000

Figur 3

Godstrafikens knutpunkter i
Bergslagen dr Borlénge, Gavle
och Hallsberg

Den vanliga godstrafiken i form av t ex vagnslas-
ter, containrar, energivaror och kombitrafik, (dar
trailers fraktas pd jarnvig) gér i stora fléden mel-
lan terminaler, som kallas knutpunkter. Dir range-
ras vagnarna till nya destinationer eller lastas av
och pa.

Antalet knutpunkter har pd senare ir minskat,
sdrskilt i Norrland. Den rangering, som tidigare
skedde dir, har flyttats till Bergslagen, dir sir-
skilt Hallsberg fatt vikriga uppgifter att sitta ihop
tag, som gar till olika destinationer pé den euro-
peiska kontinenten. Tégen till Osteuropa sitts
ihop i Borlinge. Green Cargo har ocksé valt Halls-
berg som nav for lokomloppen och fér
lokpersonalens arbetsskift. Dir skéts ocksd det
lattare Jokunderhéllet.

Avesta/Krylbo

Fagersta

Xs S)-tig

Hallsberg

Oxeldsund

Antalet rangerade (avkopplade) vagnar i Hallsberg
har 6kat fran 20.000 per manad (x995) till 33.000
per manad dr 2000. Det 4r en kraftig 6kning, som
blivit mojlig tack vare att bangdrden byggts ut med
lingre och fler spar och att den fatt modern tek-
nik. Okningen beror frimst pa att Norrlands-
tagen, som tidigare rangerades i Giévle, nu tas till
Hallsberg. Stordriften har dock ibland skapat
proppar och dd har man éter fatt ligga viss rang-
ering av Norrlandstdg i Géavle.

Gévle har sin styrka som knutpunkt i bra tillgdng-
lighet frin vignitet och hamnen. Gévle har ocksa
en viktig roll som rangerbangird f6r trafiken till
och frin kustregionen. Bangarden har dock vissa
fysiska begrinsningar och nirhet till en kinslig
vattentidkt.

Borldnge banbard hanterar stora godsmingder
och har nyligen byggts ut for bittre tillginglighet
i jarnvigsnitet. Den industritita regionen gene-
rerar en mycket stor och tung godstrafik inom

Grundforstirkning i

Gotailvdalen




FORE MIDNATT

Avesta-Krylbo/Storvik

Stilldalen
Borlange

Kolbick/Visterds

Hallsberg

I = Sodergaende trafik
— = Norrgaende trafik
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EFTER MIDNATT

Avesta-Krylbo/Storvik

Stilldalen
Borlinge

Kolback/Visteras

Hallsberg

Huvudstrommarna for sodergaende tag ligger:

* Fore midnatt:
Hallsberg.
 Efter midnatt:

Huvudstrommarna for norrgiende tag ligger:
Téagen omleds via Frovi - Stilldalen - Borldnge och Frévi - Kolback.
Tégen gar pa kortaste striackan dvs. Hallsberg - Frévi - Fagersta - Av/Krylbo -

¢ Fore midnatt:
+ Efter midnatt:
Storvik .

Figur 4

stdl- och skogssektorn. Den totala godsvolymen
pé jarnvig var 1998 hela 7,8 miljoner ton i Borlidnge
jamfort med 3,3 miljoner ton i Givle. Trots att viss
rangering flyttats till Hallsberg har Borlinge i dag
ett oférindrat antal rangerade vagnar, vilket tyder
pé en stadig tillvixt i godsméngden Det finns ocksé
mark for erforderlig utbyggnad av bangéarden.

Godstagen mellan Borlénge och
Goteborg gar dnnu pa véstra
Stambanan via Hallsberg

Godstagen fran Bergslagen till Goteborg kérs dnnu
pé de hirt belastade enkelspériga linjerna mot
Frévi. Det dr dtta tig, som passerar Hallsberg utan
rangering, och gir mot Goteborg pa samma spar
som den tdta persontrafiken pd vistra Stambanan.
Eftersom persontrafiken 4r prioriterad pa dagtid
maste dessa godstag helst kdras pa natten.

Pa Bergslagens enkelspériga banor gir tigen titt

Bro éver Gota Alv
Trollhittan

Tégen gar pa kortaste strackan dvs. Storvik - Av/Krylbo - Fagersta - Frovi-

Téagen omleds via Av/Krylbo - Visteras - Frovi.

efter varandra pd enkelriktade banavsnitt, s k
kolonnk6rning. Det ror sig om ett 4o-tal tig per
natt, halften soderut och hilften norrut. Vid mid-
natt vinder enkelriktningen for att sd minga tag
som mojligt ska fa kortaste korvig.

De 14 tag, som kommer “mot strommen”, far kéra
linga omvigar 6ver Visterds-Sala, éver Kolbick-
Snyten, eller via Stilldalen-Borldnge. Trafikflédena
runt Frovi illustreras i figur 4.

Den forsenade upprustningen av
Bergslagsbanan ger stérningar
i dagens godstrafik

De tunga godstdgen med STORA-boxarna mel-
lan Borldnge och Géteborg fir nu gd omvigen via
Avesta / Krylbo till Fr6vi och vidare. Trafiken gar
pa dispens, vilket innebdr att hastigheten maste
sankas pd flera stillen, framfor allt mellan Fager-

Oxnered




sta och Hallsberg (se fig s nedan). Ett 20-tal ginger
maste de tunga tdgen bromsa ner och sedan 6ka
farten igen. Det skapar en onddigt ryckig trafik
med stor miljobelastning. Och det leder till att
medelhastigheten for STORA-taget med last lig-
ger pa endast 6o km/h. Kortiden Borlinge-Go-
teborg 4r 8 timmar.

For OVAKO-pendeln idr det framfér allt pa
strickan Stilldalen-Hillefors som trafiken har
bergransningar. De storsta flaskhalsarna dr bron
vid Sikfors samt att det manuella signalsystemet
kriver bemanning pa motesstationerna.

Storningskinsligheten for dagens godstrafik kan
vintas oka en hel del nir den regionala person-

Herrhult

Gritvis Haillefors

Kristinehamn

Erilestad

Trollhédttan

o

Laxa

Skévde (A)

Goteborg

Stilldalen
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(12//
Ludvika

trafiken till hosten kommer att konkurrera om
den begrinsade sparkapaciteten pd Bergslags-
banan under ldnga tider pa dygnet.

Ett annat exempel pd stdrning 4r den nystartade
Vinerpendeln, som gir fran Karlstad till Géte-
borg. Den avgér dagligen vid 15.00 och méter fem
persontdg pa sin vig mot Goteborg via Kil-Troll-
hittan. Vinerpendeln far vinta, med forseningar
som f6ljd. For att hélla transportens kvalitet liggs
tdget om 6ver Laxd och vistra Stambanan frin
och med ar 2001. Vinerlinken hade f6r dalig ka-
pacitet den tiden pa dygnet och godset maste vara
framme i Goteborg i tid, for att hinna lastas och
ga vidare under kvillen.

Borlange Storvik

Hofors

Avesta/Krylbo

= Passager dir taget
maste framféras med
reducerad hastighet
20, 40 alt 70 km/h.

Hallsberg

Generella maxhastigheter

STORA Cont/25 ton, Blg - Av/Ky - Gbg = 80 km/h

OVAKO 25 ton; Hofors - Stdlldalen = 70 km/h
Stilldalen - Hillefors = 40 km/h

A) STORA -Tagen kér 478 km pa 8 timmar = medelhastighet 60 km/h (returtaget = 74 km/h)
B) OVAKO -Tagen kér 188 km pa 4,5 timmar = medelhastighet 42 km/h (returtaget = 75 km/h)

Godstig med stérsta axellast 25 ton i Bergslagen.

Korstrackor for STORA-boxarna Borliange - Goteborg

respektive OVAKO-tigen Hofors - Hillefors.
Tidtabell 2000

Figur 5

Vanersborg

Erikstad
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Avstand Borlinge-Goéteborg vid olika vagval: W
* Borlange — Stilldalen — Kil — Goteborg 452 km
* Borldnge — Stilldalen — Hallsberg — Goteborg 446 km
| Borlange — Avesta — Hallsberg — Goteborg 478 km

De befintliga sparen maste
underhallas battre for den
pagdende trafiken

Nir ombyggnaden av Bergslagsbanan av budget-
skil nu drojer, maste underhéllet forbittras re-
dan ar 2001 for att klara trycket frin dagens tra-
fik. Har ges ndgra exempel.

OVAKO:s forsokstrafik med 25 tons axellast mel-
lan Hofors och Haillefors gar sedan ndgra ar pa
det gamla, hjilpligt upprustade sparet fran Stillda-
len. Av sikerhetsskil fir tiget inte kora fortare
an 40 km/h. De langsamma tdgen sliter hart pa
rilsen, som 4r anpassad for normala tdg i max 8o
km/b. Hogsta hastigheten for OVAKO-tagen bor,
efter genomfort underhdll, omgdende kunna ho-
jas till 70 km/h, vilket far stor betydelse for trafi-
ken och minskar slitaget pa sparet.

Lingre visterut, mellan Hillefors och Lindfors,
har trafiken pressat isir rilsen och dirfor har den
maximala hastigheten sinkts frin 9o till 7o km/h.
Bytet av spar pa strickan mdste prioriteras hogt
och resurser f6r nédvindigt underhdll méste av-
sdttas snarast under 2001.

Silverh6jdspéret mellan Gringesberg och Stillde-
len anvinds som "tekniskt dubbelspar” for séder-
gdende tig. Men pa tvéd kortare delstrickor ar
hogsta tillaten hastighet 40 km/h mot normalt
70 km/h. En enkel spérriktarinsats skulle avhjilpa
problemet. Det bor ske forsta halvaret 2001 for
att vara klart nir persontrafiken med regionaltdg
i Bergslagen borjar. D4 behovs Silverhojdssparet
for 6kat antal moten.




3.
Trafiken stéller nya krav
redan 2001

Ar 2000 innebar en véndning fér tagtrafiken
med fillvéxt och 6kad marknad. Vér vision ér
att manga ér av investeringar, kvalitets-
utveckling och konkurrensutsétining inom jérn-
véigen nu bérjar ge utslag i marknaden.
Godsmdngderna 6kar, Railkombi 6kar och Berg-
slagen startar sitt regionaltégsystem med helt
nya motorvagnstag.

Partnerskapets vision ér aft godstrafiken ska
fortstta att utvecklas och forbéttras i samspel
med den ékande persontrafiken.
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Industrins 6kade produktion
krédver mer transporter 2001

Bergslagens transporter domineras av ravaror,
halvfabrikat, insatsvaror och firdiga produkter
inom skogs- och stdlindustrin. Det finns ocksa en
betydande transittrafik fran och till Norrland.
Dirfor paverkas godsmingden i hég grad av in-
dustrins lokalisering och produktionsvolymer.

Foretag lings Bergslagsbanan svarar enligt Ban-
verkets analyser for 50% av alla godstransporter
pé jirnvig i landet, om man undantar malmba-
nan. Stora Enso och SSAB svarar tillsammans f6r
drygt 30%. Bada foretagen har investerat i vagnar
for 25-30 tons axellast, som dnnu inte kan utnytt-
jas 1 full kommersiell drift.

Produktionsvolymerna &kar ocksa rejilt. Som ex-
empel kan ndmnas att SSAB nu ligger pa en ars-
produktion av 2,3 miljoner ton. Miljotillstand finns
for en 6kning till 2,8 miljoner ton. I en aktuell ny
ans6kan 6kas arsvolymen ytterligare till 3,2 miljo-
ner ton. Det innebér en 6kad drsvolym av trans-
porter till och fran verket i Borlinge pa tillsam-
mans 1,0-1,8 miljoner ton, dvs en okad
transportvolym pa runt 50% eller mer. Detta ir




langt utover de godsprognoser f6r genomsnittet i
landet, som styrt investeringarna i jarnvig. I det
perspektivet dr Bergslagsbanans upprustning en
nationell angeldgenhet.

Ett annat exempel ir Stora Enso Kvarnsveden,
som under 1990-talet 6kat produktionen frin
510 000 #rston till 670 000 drston och planerar
for en fortsatt okning till 750 coo arston.
Firdigprodukterna gir i huvadsak pé jarnvig och
en stor del av rdvarorna likasd. P4 samma sitt har
Stora Enso Grycksbo ¢kat med ca 100 ooo érs-
ton. Under de senaste ren har utbyggnader ocksa
skett i Skoghall med en ny vatkartonglinje, i
Hofors med ett nytt rorverk och vid Ostersjo-
kusten med nya enheter, tex sigverket vid Norr-
sundet. Listan kan goras ling.

Slutsatsen dr att industrin i Bergslagen har visat
sig konkurrenskraftig och byggts ut. Men enhe-
ter byggs ocksa ut pa kontinenten, mitt i mark-
naden. For Sverige och Bergslagen giller det att
bibehalla och sucessivt férbittra klimatet for fort-
satta utbyggnader och nya etableringar av indu-
stri.

Transportldget 4r en nyckelfriga vid dessa utbygg-
nader, eftersom logistikkostnaden dr mycket stor
och kan &éverstiga 20% av priset mot kund. For
jarnvigstransporterna innebdr det stindiga krav
pé forbittringar, dir 6kade tdgvikter och axellas-
ter, tdg med bittre fyllnadsgrad och balans i
flodena, dr verksamma effektiviseringar.

Varje &r som upprustningen av Bergslagsbanan
skjuts framdt i tiden, 4r ett hot mot industrins
expansion, sysselsittningen och Bergslagens fram-
tid. Den tunga godstrafiken kan inte koras i sni-
gelfart pd dispens, utan méste i en funktionell
bana.

Nya godstag begdr plats
pd Bergslagsbanan 2001

De dkade godsmingderna, nya transportuppligg,
overflyttning fran lastbil och nya operatérers ak-
tivitet 4r de samlade motiven for att godstrafiken
efterfragar fler tg pa Bergslagsbanan. Nigra ex-
empel pé ny efterfrigan 4r féljande:

Tryckbankar Filipstad

Daglosen
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* Ytterligare ett tdg med STORA -boxar
(25 tons axellast) , skrot mm planeras att
dagligen gé Borlinge - Géteborg frin 2001.

*» Ut6kade satsningar pd container-
distribution till/frAn Géteborgs hamn,
bl a till Giavle och norr dirom, kan inom
ndgot 4r innebira 1-2 nya tag/dag f6r
striket vister om Vinern.

» Tégab i Kristinehamn har planer pd ett
transportuppléigg, som innebir att totala
antalet tdg okar till 18 tdg/dygn mellan
Hillefors och Nykroppa/Daglosen samt
1o tag mellan Hillefors och Kil. Detta
kan hanteras utan fjarrblockering, men
kraver nagon form av rationell motes-
mojlighet i Herrhult,som d& bor kunna
fjérrstyras av en trafikledare frin t ex
Hallsberg. En sidan investering har varit
planerad till 4r 2000, men 4nnu inte utforts.

] Tagab:s planer ingdr dven 2 persontag/
dag Karlstad - Kristinehamn - Herrhult -
Stilldalen - Borlinge och dter.

Utvecklingen av godstrafiken visar att behovet ar
stort att redan under 2001 fortsitta med de ndd-
vindigaste upprustningarna av Bergslagsbanan.

Regionaltag i Bergslagen
ger trangselproblem redan 2001

Lianstrafikbolagen startar tillsammans hosten 2001
en modern regional persontagstrafik i Bergslagen.
Den binder samman olika arbetsmarknader, ska-
par valfrihet , tillginglighet och en bittre miljo.
Trafiksystemet 4r upplagt sa, att det blir titt mel-
lan tigen p4 strickan Falun — Borldnge. Sarskilt
morgon och eftermiddag blir persontrafiken tit.

Triangelspar mot
Kristinehamn

Nykroppa




Risken for kapacitetsproblem som kan medféra
forseningar och andra trafikstérningar , dr emel-
lertid uppenbar pé Bergslagsbanan. Detta sérskilt
om man beaktar behovet av ett 6kande antal gods-
tdg Storvik - Borldnge i framtida trafikplaner. Den
16sning, som pa kort sikt kan behova tilldmpas,
ir en forskjutning av de befintliga godstigen mot
avgings- och ankomsttider som ligger logistiskt
sidmre, sett ur foretagens synvinkel. Ett par pla-
nerade regionaltig far inte plats pd sparet utan
ersitts med bussar.

P4 strickan Falun — Borlidnge finns i dag endast
tvd motesstationer. Ett nytt dubbelspér Falun -
Borldnge framstar som den enda langsiktiga 16s-
ningen pd problemet. En helt ny banstricka tar
lang tid att férbereda och bygga. Det riskerar att
ta upp emot tio ir innan den blir klar for
trafik. Investeringsmedel for l6sningar, som kan
leda till en etappvis utbyggnad av kapaciteten Fa-
lun — Borldnge, méaste dirfor tas fram snarast. Det
kan gilla t ex dubbelspdr Borlinge - Domnarvet -
Barkargirdet, ny infart till SSAB , tekniskt dub-
belspar Falun - Tisken etc.

Tablén pa nista sida (figur 6) visar jimforele mel-
lan dagens och héstens antal méten mellan gods-
tag och persontag. Endast tag pa bandelen Stor-
vik till Stilldalen via Falun - Borlinge - Ludvika
har beaktats.

For strickan Storvik - Borlidnge - Stiilldalen
har tvé fall redovisats och jaimforts (hogra kolum-
nen).

* Antal méten mellan godstdg och persontig
enligt dagens tidtabell.

» Teoretiskt antal méten hosten 2001 mellan
dagens godstag och ny trafik med persontag, bade
nya regionaltag och S§J-tag.

Antalet m6ten mellan godstdg och persontag 6kar
dramatiskt frdn i dag normalt 18 méten per dygn
till 64 moten per dygn. Detta dr mer 4n en tre-
dubbling av antalet tdgméten.

Pa den mest belastade strickan Falun - Borliinge
innebdr hostens trafik att enbart antalet person-
tag pd vardagsdygn oOkar fran 21 till 61 tdg. Den
samlade trafiken av bade gods- och persontig
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under dagtid kl 06.00-23.00 fir féljande forand-
ringar:

* Antalet tg 6kar fran dagens 36 tag till ca 86 tig
(61 persontig och 25 godstig). Okningen ir
140%.

* Antalet miten mellan persontdg och godstag é4r
idag = ro st./dygn ,vartill kommer 2 moten
mellan persontdg, totalt 12 méten. Motena sker
i Hinsnoret (4) alternative i Ornis (8).

s Behovet for moten mellan hostens utdkade antal
persontdg och godstég enligt dagens tidtabell
okar till 22 moten per dygn Hirtill kommer
antalet moten mellan persontag enligt hostens
tidtabell=ytterligare 22 méten per dygn
(Hinsnoret och Ornis).

Totalt krivs siledes mojlighet att klara av 44
moten mellan Falun och Borldnge i hostens tid-
tabell jimfort med dagens 12 = 270% Gkning. Tag-
motena dger rum mellan kl 06.00 och 23.00. I
praktiken klarar inte sparet det planerade
uppligget {or regionaltigen. Nagra turer morgon
och eftermiddag far till en borjan ersittas med
buss.

For en lyckad introduktion av hostens regionala
persontigstrafik med bra tidhallning, hog frek-
vens och fa stérningar av godstrafiken, miste det
saledes finnas en beredskap for snabba insatser
att forbattra Bergslagsbanans kapacitet.

Motesstation och
strémmatning

Sparbyte
Lindfors - Hillefors Hallefors

Herrhult
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Antal fidtabellslagda méten med persontéag Storvik - Borlénge - Stalldalen

. . Antal codste Antal méten i

Godstég - kategori ntal godstag ldag Hssten 2001 Okning %

ki 00-08:

SSAB + OVAKO-tag 5 3 8

Ovriga godstag - 8 | 6 13 B
S:a 13 9 21 133%

ki 08-16

SSAB + OVAKO-fig 5 1 9

Ovriga godstég 14 4 17
Sa 19 5 26 420%

kl 16-24 '

| SSAB + OVAKO-tag 4 0 3

Ovriga godstag 18 4 14 ‘
Sa 22 | 4 17 325% |

Totalt kI 00-24 54 J 18 64 255%

Okningen av antalet moten per tagkategori och férdelningen ver dygnet.

Figur 6

Fjiarrblockering

Meétesstation Hallefors Kil - Stilldalen




4,
Omvdrldens krav stdller
Bergslagsbanan i fokus

Flera olika aktérer har férvéntningar pé en ef-
fektiv godstrafik. Detta forutséitter en ordentligt
upprustad Bergslagsbana. Parinerskapets vision

ér att en sa bred férankring ger kraven pa ban-
upprustning en stor legitimitet, | grunden hand-
lar det om langsiktig héllbarhet for landets in-
dustri = 50% av landets BNP. Vdr vision ér att
staten snarast forverkligar ett langsiktigt hall-
bart och miljGeffekfivt fransportsystem for god-
set ddr Bergslagsbanan dr en viktig ldnk. En
sadan insats skulle vara i samklang med énske-
mdl fran néringslivet, Partnerskapet och EU.

Sparbyte
Hillefors - Stilldalen
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Sikfors

Industrins syn pa kostnadseffektiva
transporter

For industrin har transporterna blivit en alltmer
integrerad del i produktionsflédet. Forkortade
ledtider, bortrationalisering av mellanlager samt
allc hogre féradlingsgrader och specialisering stal-
ler hogre krav pd transporternas kvalitet och pre-
cision. Det giller inom landet, i Europa och hela
virlden. Godset skall vara framme i tid, helt och
rent, till 1dg kostnad och levereras pa ett kund-
orienterat sitt. Just dessa faktorer star dverst pd
varudgarnas kravlista. Miljocertifierade transpor-
ter har ocksa blivit allt viktigare.

Transportbranschen utvecklar allt fler tjdnser i sitt
serviceutbud, t ex lagerhallning, férpackning, sam-
distribution, fakturering, underlag fo6r produk-
tionsstyrningen och all évrig pappershantering.
"Transporten” kan i dag rymma manga out-
sourcade funktioner. Detta giller sdrskilt for far-
diga varor.

Basindustrin har en fast hand om sina egna trans-
porter och upphandlar ofta utférandet i konkur-
rens mellan transportmarknadens operatorer.
Den logistiska utvecklingen och transportupp-

Métesstation
Bredsjo

Stalldalen



liggen i stort skdter foretagen sjilva. Det 4r stora
volymer, av vitalt intresse for produktionen och
dér transporterna har stor kostnadspaverkan. Alla
transportslag anvinds i samverkan. For Bergslag-
ens industrier 4r jirnvigen av avgdrande betydelse
for ravaruforsérjning och mellantransporter samt
for transporter mot de viktigaste hamnarna -
Gavle, Oxelosund och Goteborg. Det 161 sig ofta
om lénga transportavstind.

Ovako Steel har under de senaste dren haft moj-
lighet att préva transporter med 25 tons axellast.
Det utnyttjas for tva tag per dygn i varje riktning
mellan Hofors och Hillefors. Den 6kade nyttola-
sten per vagn har medfort en stor effektivisering
och foretaget planerar ytterligare rationalisering,
till endast ett tag per dygn, men ett lingre. Detta
skulle ge d4nnu bittre ekonomi, men storre spar-
slitage i kurvorna pa det dldre spikspéret mellan
Stilldalen och Hillefors!

Stora Enso dndrade efter langa férberedelser for
ett dr sedan sitt transportflode i Bergslagen. Fo-
retaget har minga produktionsanldggningar i
Bergslagen och lings Gavlebukten. Uppligget
bygger pd en ny lastbidrare — Stora boxen — for
jarnvigens storre lastprofil och axellasten 25 ton.
- Ungefir 1 miljon drston av kontinentflédet kors
nu med tag till Géteborgs hamn och vidare med
tre nya specialfartyg till Zeebrugge for vidare dist-
ribution till kunder i vistra Europa. Volymen pla-
neras efterhand oka till 1,5 miljoner drston. Fore-
taget och dess underleverantorer har investerat
ca 1,7 miljarder kronor i systemet. Men transpor-
ten pd jarnvig gir pa dispens med lig hastighet
och kan dnnu inte utnyttja Bergslagsbanan vister
om Vinern. Staten slipar efter med sin utfista
uppgradering av jirnvigen och foretaget forlorar
stora pengar pi att transportsystemet inte innu
kan utnyttjas till sin fulla potential.

SSAB idr en tung transportkopare. Bolaget har
okat kapaciteten i Borlinge och behéver utnyttja
tyngre och ldngre tag for sin dmnesforsorjning fran
Luled. Pa Bergslagsbanan finns di tvd besvirande
flaskhalsar, nimligen de branta backarna frin
Storvik upp till Granstanda och tringseln pa
enkelspdret mellan Falun och Borldnge.

For utskeppning och mellantransporter haller
SSAB pa att effektivisera sitt sddra omlopp Bor-
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linge — Oxeldsund som nu gér omvigen Sver Av-
esta-Sala-Viasteras. Tyngre och lingre tig skall
klara volymékningarna med hygglig ekonomi.
Men banan ger 4nnu begrinsningar f6r sidan
transportkvalitet.

Andra industrier med tunga transporter i Berg-
slagen 4r Avesta-Sheffield, som kor ett tag per
dag fram och ater mellan Avesta och Géteborg.
Fundia kor ett tungt tag per dygn med stilimnen
mellan Smedjebacken och Boxholm i Smaéland.
Dessa tdg gar inte pa Bergslagsbanan i dag, men
en forstarkt bana skulle kunna bli ett ekonomiskt
alternativ for dessa transporter.

Luled
Umed
Sundsvall
Borlange
Givle
Stockholm
Oxeldsund
Hallsberg
Goteborg
Karistad
Jonkdping
Nissjo
Trelleborg

Tung godstrafik

Normal godstrafik rsrissminisrinineinn

Strategi for godsstrak. Killa SSC Rail

Figur 7

Huvudknutpunkeer:

Stdlldalen

Grundforstirkningar och nytt

signalsystem
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Ett viktigt inslag i industrins transportkrav ir att

transporterna kan upphandlas i konkurrens mel-
Godstransporterna och BNP

lan flera oberoende operatorer. Dd behovs bra Index

sparkapacitet. Industrins samarbetsgrupp Swe- 400 s
dish Shippers Council har en sérskild jarnvigs- It /
grupp (SSC Rail), som verkar for en bittre jarn- 350 Jj’:/J
vigi ett integrerat Europa. I en nyligen publicerad 300 Wi i i /\,\!\J —

rapport understryker gruppen att Sveriges indu- ,—/ /_/ BJP

stri med sitt perifera lige maste tillforsakras till- 250

forlitliga och effektiva transporter med hog frek- /

vens och logistisk precision. Staten méste oka sina 200 v

investeringar fér att snabbt fullfélja gods-

satsningen pd jirnvig. 150 o/ ?\/ﬂ#/

Gruppen efterlyser ocksé en ldngsiktig nationell |0?950 1960 1970 1980 1990 2000

strategi for godstransporter med samverkande
transportslag. Som bidrag till detta anger grup-
pen sin strategi for satsning pa de viktigaste
jarnvigsstriken och knutpunkter for volymstora

Godstransporterna Skar snabbare an BNP.
Killa Transportindusriférbundet.

omlastningar mellan olika transporter (se figur 7). Figur 8
Som tunggodsets nitverk utpekas S6dra och
Norra Stambanan med Godsstraket genom Berg-
slagen, Bergslagsbanan och Vinerldnken samt
Virmlandsbanan med anknytningen Laxi — Flen Langvaga transporter och transportslag
— Oxel6sund.
. . Livsmedel
Av 13 angivna knutpunkter baseras § pa Bergslags- Handel
banan, nimligen: Verkstad
er
* Gavle . sjé
. Ovrig tillverkning
* Borlinge
o Karlstad Jordbruk
* Goteborg och Mineraler
* Oxeldsund Skogsbruk
Travaror
Kemi
. o Sand/grus
Transportindustrin lever
N Jarn/stal
med verkligheten
Massa/papper
. . o Energi
‘Transportindustrin genomgar nu en mycket stark Gruvor

strukturomvandling, priglad av de globala
jittarnas kamp. Ett antal stora europeiska

logistikféretag har skapats. Alla transportslag  Godset frdelas p4 transportslag beroende pa

anvinds efter sin lamplighet och konkurrensfor- destination, varuvirde, pris, kvalitet mm,
maga. Kalla Transportindusriférbundet.
Transportindustrifdrbundet har i en redovisning ~ Figur 9

av grundfakta om godstransporterna i landet il-
lustrerat hur en vixande ekonomi resulterar i
godstransporter, som vixer dnnu mer. Ett sidant
samband 4r belagt av utvecklingen de senaste tret-
tio dren (se figur 8).

For den skogsbaserade industrin och dn mer for
stalindustrin 4r jirnvigen avgorande f6r godstran-
sporter (se figur 9). Det giller sirskilt i Bergsla-

Stilldal ; " " Siiverhdjden
alldalen Sparbyte Stilldalen - Gringesberg
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gen, som inte har direkt tillgang till sjéfarten. Bor-
linge tillhor de terminaler, som har den st6rsta
godsvolymen i landet. Mycket av godset skall till
Goteborg och Oxelosund, vilket sitter fokus pé
Bergslagsbanan och Vinerlinken som viktiga
transportleder.

Banverket pekar ut Bergslagsbanan
i sin vision for godstransporter

Banverket har i sin Strategiska analys (okt 99)
redovisat underlag for olika inriktningar av fram-
tida investeringar i jirnvagsnitet. Som utgangs-
punkt har man redovisat den beriknade gods-
volymen 2010 pd dagens jérnvigsnit.
Bergslagsbanans norra del tillhor redan i dag lan-
dets viktigaste godsstrék, sannolikt den mest ut-
nyttjade enkelspdriga banan. Striket vister om
Vinern dr helt marginellt i dagens trafik.

I stragegin f6r utvecklingen av ett sdrskilt
godstrafiknat intar Bergslagsbanan en viktig roll.
Uppbyggnaden av ett tungtransportnit férutsit-
ter att investeringsmedel om ca ro-15 miljarder
kan disponeras i hela landet under tio 4r.

Som framgdr av kartorna, figur 10 och 11, skulle
vid en rejil satsning pd ett nationellt godstrafik-
nit Bergslagsbanan:

* rustas upp till den hégsta birigheten
(30 tons axellast och tagvikeer pa
10 ton/m)
* {4 den nya storre lastprofilen
* fi mOtesstationer som klarar 750 m
linga tdg
* forses med flera terminaler f6r kombitrafik

mmmm= Strackor som ingér { JA och Scenario grund
Banverkets Mellersta region har i sin Vision 202§
(febr 99) sirskilt utvecklat tankar om en konkur-
renskraftig kombitrafik. Den skulle kéras i fasta
skyttlar, samma tid varje dag mellan ett titt
terminalsystem. Hastigheten skulle hojas till
samma som andra tag, frekvensen vara tit och hela me— Stax 30 ton, 10 ton/m
flodet stodjas av avancerade I'T-system. Det skis-
serade linjenidtet innefattar Bergslagsbanan och
Vinerlidnken.

Strackor som ingar i Scenario hog

mmmm= Stax 25 ton, 8 ton/m

s Stax 30 ton, 5 ton/m och 25 ton, 8 ton/m

Foreslagna bérighetssatsningar i scenario hog.
Kélla Banverket

FigurlQ

Kopparberg Grangesberg Moétesstation vid Klenshyttan




Ny i @ Farje terminal

® Tung/Lattkombitarminal
8 | sttkombiterminal

Banverkets forslag pa framtida struktur av
kombiterminaler
Killa Banverket

Figur I

Vidgad tunnel vid Ramshyttan

24

Staten utreder godstransporterna
inom sdrskilda organ

Den sirskilda Godstransportdelegationen har
startat med en analys av hur godstransporterna
nu fungerar. Man anligger ett kundperspektiv
Produktens varuvirde anses vara den mest bety-
delsefulla faktorn vid val av transportsystem.
Delegationen ska till juli 2001 utveckla ett for-
slag till en 6vergripande godstransportstrategi.
Systemet skall vara effektivt, sikert och ekolo-
giskt héllbart. En upprustad Bergslagsbana ingér
med stor sannolikhet i ett sddant system.

Statens Institut fér Kommunikationsanalys,
SIKA, gor I6pande prognoser och samordnat un-
derlag for de olika transportslagens utveckling. 1
SIKA:s senaste godsprognos fram till 2010 redo-
visas en forsiktig tillvixt av jirnvigsgodset, men
jarnvigens andel av den totala mingden anges
minska frdn 16 till 14%. Mitt som transportar-
bete 6kar det ndgra procent.

Godstransportarbete
Miljarder tonkm
50

Lastbil

Jarnvig Lastfartyg Firjor

Berdknad andel av det totala transportarbetet pa
transportsfag i Sverige 1997 och prognos for
2010.

Killa SIKA
Figur 12

Nistan hela 6kningen av landtransporterna be-
doms falla pa lastbilarna (se figur 12). Okningen
blir storst i de folkrika storstads- och kust-
regionerna (upp mot 4% drlig tillvixt). For
jarnvigsgodset anges den kraftigaste tillvixten ske
just i Bergslagen (1,5-2% per 4r), lings Vistkus-
ten och i Skdne. Hir spelar transittrafiken in (se
figur 13).

Nytt signalstillverk
Bangardsupprustning

Ludvika Planskild korsning



Koppslahyttan

B 40% Il 99%
= 30% i 40%
3 20% ti 30%
Bl 10% u 20%
O 0% il 10%
E3-20% un 0%

Berdknad procentuell férandring av
transportarbetet med en jarnvdg mellan 1997 och
2010, fordelad pa lan.

Killa SIKA

Figur 13

Statistiken och prognosen ger anledning till ndgra
observatjoner:

* prognosen visar stor godstillvixt i
Bergslagsbanans omland

omriktade godsfléden till f6ljd av nya logistiska
uppligg, f6randrad industristruktur eller
marknadsbild betyder mycket for utnyttjandet
av Bergslagsbanan

systemeffekterna vid t ex uppgraderingen

av Goteborgs hamn, Botniabanans

Ev. nytt dubbelspar
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tillkomst eller férindring av energipriser
har sannolikt storre effekter for jarnbvigens
andel 4n godsvolymernas totala 6kning

* frigan ir om samhillet och infrastrukturen
kommer att tala 40%-ig Skning av de
langviga lastbilstransporterna till 2010?

Tillvéxten av lattgods
maste upp pa spar

STKA:s prognos pekar mot att transportarbetet
med lastbil mellan 1997 och 2010 &kar fran drygt
34 miljarder tonkm till 47, en 6kning med 38%.
Foérjiarnvagen beriknas motsvarande 6kning fran
drygt 18 miljarder tonkm till 20, en 6kning med
10%. En del av 6kningen kan for bade lastbil och
tdg sikert klaras med en bittre fyllnadsgrad,
tyngre ekipage, balans i flédena osv. Men allt ta-
lar f6r en kraftigt 6kad lastbilstrafik.

Lastbilen har méinga fordelar som effektivt, kund-
orienterat och flexibelt transportsitt med hog
frekvens och precision. Men det kommer ocksi
att finnas stora samlade floden av lastbilsgods,
som gar 6ver 40 mil till de stora befolkningsom-
radena runt storstiderna och lings kusterna.

Om jirnvigen lyckas utveckla kombitrafiken och
introducera helt nya motorvagnskoncept for det
hogvirdiga lattgodset och om konkurrensen ékar
kvaliteten pd transporterna, skulle de bada
transportslagen bittre kunna samverka. Det gil-
ler sérskilt lings straken fér importgodset. En lin-
jetrafik i fasta floden fran Skdne norrut och fran
Vistkustens hamnar, till Milardalen och Norr-
landskusten, skulle kunna ge jirnvigen nigot
storre del av det vixande littgodset.

Vi gor ett rikneexempel. Sig att en rejilt forbitt-
rad lattgodstransport pé jarnvig skulle attrahera
25% av den berdknade tifvixten for lastbilsgodset.
Det skulle motsvara drygt 3 miljarder tonkm.
Jarnvigsgodset — med sin egen naturliga tillvaxt
inriknad — skulle di 6ka fran 18 till 23 miljarder
tonkm, en nistan 30%-ig 6kning till 2010.

Scenariet later inte halsbrytande. Men littgodset
behéver gi frekvent for att ge utslag i tonkm, dvs
det handlar kanske om dubbelt s4 manga godstig

Borlinge




Borlange

som i dag! For att ta emot sidana tagfloden fran
Vistkusthamnarna till Bergslagen och mot Norr-
landskusten, skulle en upprustad Bergslagsbana
ha stor nytta.

Goteborgs Hamn verkar for okad
matartrafik med tagpendlar

En viktig omvirldsfaktor f6r Bergslagsbanans
position i det nationella transportsystemet ar ut-
vecklingen i Géteborgs Hamn, som 4r Nordens
enda Oceanhamn. For att 6ka kapaciteten, siker-
heten, effektiviteten och konkurrenskraften sker
nu en systematisk och kraftfull utbyggnad av ham-
nen och infrastrukturen runt den. Planerna re-
dovisas bl a i Vision 2000+.

Goteborgs Hamn dr specialiserad pa stora voly-
mer av t ex containrar, trailers, olja och special-
produkter som bilar, papper, stil och bananer.
Den konventionella styckegodshanteringen gick
i graven med sista lasten 1999. For den typen av
laster samarbetar Goteborgs Hamn med Udde-
valla och Varbergs hamnar under namnet West
Sweden Seaports.

De senaste dren har godsmingderna 6kat, sarskilt
container- och rorotransporterna. Sedan 1997 har
godsvolymen pd jarnvig till och frin hamnen 6kat
fran 50.000 enheter till 73.000 {6rra dret. Ham-
nens prognos for i ar ligger pa 100.000 enheter,
en fordubbling av den jirnvigsburna andelen av
godset pa fyra ar. Méalsdttningen 4r att 50% av till-
vixten i gods skall g vidare pd jarnvig.

Farleden byggs nu ut i ett projekt som 4r sam-
finansierat mellan Goteborgs kommun och sta-
ten. Inseglingen till hamnen blir bredare, djupare,
rakare och dirmed mycket sdkrare. Nir utbygg-
naden ir klar férenklas anlopen av de riktigt stora
transoceana linjefartygen och tankers. Genom
muddring av hamnbassinger, kajforstirkningar,
nya kranar, ny kombiterminal for heltag, elektri-
flering av hamnsparen och bl a ny fyrfiltig vig-
lank till E6, riksvigarna 40 och 45, ska hamnens
kapacitet f6r container- och rorotransporter nas-
tan fordubblas. Hela investeringen nirmar sig 2
miljarder kronor. Denna Nordiska storhamn far
da en rejilt utbyggd kapacitet till 2005.
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Goteborgs Hamn behéver uppgraderad infra-
struktur i sitt omland som nu vixer. Visionen
innefattar tdgpendlar i fasta dygnsomlopp till ett
10-tal destinationer i Sverige. Dirtill pendlar till
Norge och Danmark. En upprustad Bergslagsbana
och Vinerlank 4r basen for ngra sddana pendlar,
t ex mot Norge, Karlstad, Bergslagen och Gavle-
kusten.

Bergslagsbanan ingéar i
EU.s Freight Freeways

P forslag fran Finland och Frankrike har EU:s
transportministrar fér ndgot ar sedan enats om
att peka ut ett sirskilt transeuropeiskt jarnvigs-
nit. Avsikten med det dr att underlitta godstran-
sporterna bl a genom:

* fri konkurrens om sparkapaciteten for alla
jarnvigsbolag

* tydlig dcskillnad mellan banhéllare och
trafikoperator

* nya principer f6r konkurrensneutral till-
ging till banorna

+ gemensam strategi att dtgirda brister och
f6rsoka harmonisera banavgifter, teknik mm

Pi sikt strivar EU att avskaffa nationella sirdrag
for att f3 en enhetlig standard pd dessa banor.

I Sverige omfattar beslutet stambanorna samt
ndgra enstaka viktiga godsstrak ddrutéver. Dit hor
Vistkustbanan, Vinerlinken och Bergslagsbanan
samt banan till Oxeldsund.

Aven i ett europeiskt perspektiv har sdledes en
upprustad Bergslagsbana stor betydelse. For den
kommande femdarsperioden héiller EU-kommjs-
sionen pd att utarbeta de ekonomiska forutsitt-
ningarna for nista generations Transeuropeiska
nitverk, TEN-projekt.

Var forhoppning dr att svenska regeringen i det
arbetet lyfter fram Bergslagsbanan / Vinerlinken
med sitt vil definierade och relativt méttliga in-
vesteringsbehov.

Dubbelspar, utbyggd bangard

och ny infart till SSAB
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Tung godstrafik mellan Bergsla-
gen och Géteborg kréver att
jé@rnvégen rustas for 3 miljarder
kronor

Parinerskapets vision dr att staten fullféljer den
séirskilda godssatsningen i géllande stomnéitsplan
trots nedskurna anslag till Banverket. Det sva-
rar mot l6ften till sévél Parinerskapet som fill
industrin. Dérutover foreslar vi att tvd nyckel-
projekt for godstrafiken genomfors till Gr 2008.
Insatserna féreslas i tre steg med gradvis 6kad
nyita for godstrafiken.
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Godssatsningen i planer
och praktik

I gillande stomndtsplan {61 nyinvesteringar dren
1998 — 2007 finns for Bergslagsbanan angivet:

» specificerade kapacitets- och signalitgirder
750 mkr

* delar av den nationella potten for speciella
godssatsningar pa 3.373 mkr

* forstirkt strommatning (linefinansierat)
ca 200 mkr

Till detta kommer anslag for tyngre underhdll,
sasom bro- och rilsbyten mm, som kan uppskat-
tas till ca 700 mkr. Den samlade investerings-
ramen j planerna torde f6r Bergslagsbanan vara i
storleksordningen 1.500 mkr. Investeringarna lig-
ger successivt under hela 1o-drsperioden. De £6-
reslagna investeringarna ir en forsta satsning pd
att Oppna ett godsstrak vdster om Vénern.

Pd samma sidtt upptar stomnétsplanen for
Vinerlinken och Goteborg en betydande investe-
ringsram pa 2.375 mkr, vartill kommer anslag for

Barkargardet




omfattande rils- och brobyten. Nybyggnads-
ramen dr till stor del betingad av behov fér person-
trafiken i vdstra Gotalandsregionen och mot
Norge. Denspecifika godssatsningen pa Vinerlinken
kan i planerna uppskattas till ca 700 mkr.

Enbart godssatsningen i planerna f6r 1998 — 2007
var siledes for Bergslagsbanan och Vinerlinken
tillsammans pa ca 2.200 mkr. Av detta dr ungefar
en tredjedel utfért under de forsta fyra dren. Ut-
byggnaden slidpar nu efter och planerna rymmer
inte den fullstindiga upprustning, som skulle ge
industrin ett effektivt transportsystem. Sats-
ningen vister om Vinern hotar att bli kraftigt f61-
senad av brist p4 anslag som svarar mot planerna.

Partnerskapets dialog med
staten har gett en stor samsyn

Kostnaderna f&r en mer fullstindig upprustning
av enbart Bergslagsbanan har genom utredningar
av Partnerskapet 1997 angetts till mellan 3.000
och 3 500 mkr varav en del nu har genomforts. I
beloppet ryms bl a:

* forstirkningar och rélsbyten for 25 ton

* eliminering av backar sdderut storre dn 10
promille

* nybyggt, rakare och kortare spéar Falun —
Borldnge

* signalupprustning och fjirrblockering

» kapacitetsforbittringar och fler métesstationer

* forstirkt stromforsdrjning

Eftersom investeringsramarna ar ligre dn beho-
vet har Partnerskapet pa olika sitt sokt fi till
stdnd en snabbare och mer fullstdndig utbyggnad
av Bergslagsbanan, bl a genom forslag till en al-
ternativ finansiering. Partnerskapet utvecklade
ndrmare sina motiv f6r en 6kad satsning pd
Bergslagsbanan vid en 6verliggning med Trafik-
utskottet viren 2000.

I vérbudgeten 2000 konstaterade regeringen att
vissa planerade atgirder i jarnvigsnitet av budget-
skil inte kommer att kunna genomféras mellan
aren 2001 — 2003, men att det dr angeldget att
paskynda satsningen pa hojd axellast och storre
lastprofil. Som svar pa Partnerskapets framstall-
ning om snabbare och mer fullstindig utbyggnad

Barkargardet
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av Bergslagsbanan angav regeringen att
stomnitplanens godssatsning bl a pd Bergslags-
banan skulle paskyndas.

I budgeten fér 4r 2001 dterkom regeringen till
fragan och konstaterar:

Regeringen anser att birighet och okad lastprofil for
godstrafiken dr ett prioriterat omrdde for att underlitta
[for foretagen att transportera gods pa ett ekonomiskt och
miljomeduetet siitt. Regeringen anser att det dr viktigt
att Banverket fullfoljer uppgraderingen av banor i en-
lighet med godssatsningen.

Med dessa riksdagsbeslut har Partnerskapet an-
sett det sikerstillt att godssatsningen genomfors
fulle ut och om méjligt i paskyndat tempo, dvs
f6re dr 2007. Partnerskapet har dirf6r inlett ver-
liggningar med Banverket om hur detta ldmpli-
gen bor ske for Bergslagsbanans upprustning. En
betydande samsyn har dérvid visat sig féreligga.

Banverkets budget 2001-2003 &r pa
ca 550 mkr for godstrafiken i Berg-
slagen

Banverket fir inte de anslag, som behdvs {6r att
fullfolja stomnitsplanens utbyggnader. Strategin
anges da vara att fullf6lja pdgdende utbyggnads-
projekt samt att virda och forbittra de befintliga
jarnvigarna. Godssatsningarna fér industrins
transporter anger Banverket som angeldgna bl a
for Bergslagsbanan vister om Vinern.

I sin verksamhetsplan for perioden 2001 - 2003
inriktar sig Banverket pd att forst rusta gods-
straket vister om Vinern for att klara 25 tons
axellast. Planerna innebdr byten och forstérk-
ningar av broar, rils och bankropp med tryck-
bankar dir det behovs. Bergslagsbanan rustas
ocksa mot Frovi — Oxelésund f6r den tyngre las-
ten och storre profilen.

Budgeten for de tre dren omfattar hos de bada
banregionerna specificerade investeringar péd ca
420 mkr av betydelse f6r godstrafiken pd
Bergslagsbanan och Vinerlinken. Dirtill
budgeteras investeringar i elektrifiering och kraft-
matning pé ndra 6o mkr. Viss upprustning kan

Tisken

Dubbelspar
Barkargirdet - Tisken



Tisken

ocksd finansieras ur ett centralt anslag for bla
godssatsningen. Anslaget 4r enbart under 2001 for
hela landet pé 180 mkr.

Totalt under dren 2001-2003 kan siledes Ban-
verkets budgeterade upprustning f6r godstrafiken
pé Bergslags-och Vinerbanan uppskattas till 550
mkr. Syftet 4r att kunna kora Stora Ensos tunga
tdg mot Goteborg vister om Vinern. Den sista
felande linken f6r detta tycks i Banverkets pla-
ner bli ett rélsbyte mellan Lindfors och Hillefors,
budgeterat att vara klart forst 2004.

Partnerskapet foreslar i steg 1 en
6kad insats till 710 mkr under 2001
- 2003

Partnerskapets forslag bygger pa samma strategi
som Banverkets — att snarast 6ppna banan vister
om Vinern for 25 tons axellast. Dirfor onskar vi
fullfolja rilsbytet mellan Lindfors och Hillefors
under trearsperioden.

Med en sddan upprustning for 6kad birighet lings
hela banan till Goéteborg, dr det system-
ekonomiskt riktigt att ocksd rusta en métes-
station med erforderliga signaler mellan Stillda-
len och Kil. Dirmed kan flera nattliga godstag,
som nu belastar vistra Stambanan, ledas dver till
Bergslagsbanan.

For strackan Ludvika-Frovi har signalsystemet
moderniserats och ett nytt stillverk med en ny
blockstricka behévs for den 6kande trafiken. I
det sammanhanget dr det angeldget att bygga en
planfri korsning straxt séder om Ludvika bangard
vid infarten till ABB och 4tgirda bron norr om
bangirden. Med okande tagtrafik ir den nuva-
rande I6sningen inte acceptabel for att kunna kéra
godstdgen i 70 km/h genom Ludvika.

Jimfort med Banverkets budget anser Partner-
skapet att dtgdrder omedelbart maste planeras
och paborjas for att fa en bittre kapacitet mellan
Falun och Borlidnge samt for banstrickan vister
om Vinern.Virt forslag till upprustning i steg 1
under dren 2001 — 2003 for 6kad birighet och
kapacitet 4r pé totalt 710 mkr, ndmligen:
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Dubbelspar
Tisken - Falun

Bergslagsbanan mkr
Spérbyte for 25 ton

Hallefors —Lindfors, 60 km 240
Triangelspér vid Nykroppa 25
Kraftmatning vid Herrhult 30
Broforstirkning vid Sikfors 5
Tunnel vid Ramshyttan, lastprofil 5
Spérjustering av Silverhdjdsparet 1
Banf6rstirkning och lastprofil

Stilldalen — Frovi s
Dessutom f6r bittre kapacitet:

Projektering av nya banstrickor
Falun-Borlidnge samt Storvik-Hofors 50
Ny infart till SSAB, vixlar och signaler 10
Nytt signalstillverk och mellanblock
Ludvika — Stilldalen 8o
Planskild korsning i Ludvika 15
Fjarrstyrd motesstation,

Daglésen — Herrhult 55
Summa 525
Vinerlinken och Goteborg
Elektrifiering av sparet till

Goteborgs Hamn 30
Brobyte mm vid K&épmannebro 105
Fardigstélld bro vid Trollhdttan 35
Forstirkningar £or 25 ton

i Gotadlvdalen 15
Summa 185

De flesta investeringsbeloppen har himtats ur
Banverkets planer, nigra ir vara egna berdkningar
Effekten av upprustningen framgir av flodes-
schema figur 14

Partnerskapet féreslar i steg 2
upprustning fér 705 mkr som ger
okad kapacitet for stérningsfri
godstrafik

Den storsta kapacitetsbristen, efter atgirderna i
steg 1, 4r det hirt belastade enkelsparet mellan
Falun och Borlinge. Det ska klara tre viktiga och
frekventa trafikstrommar:

* tung godstrafik frin Norrland och Givle till
Borlinge

+ persontrafiken Falun — Borlinge — Stockholm

* den nya, turtita persontrafiken med regionaltig

Falun




Projekteringen av det nya sparet (steg 1) bor ha
kommit s3 Jangt, att bandelarna nirmast Falun
respektive Borldnge kan byggas ut. D bor ocksd
ankomstbangdrden vid SSAB fardigstillas, s att
staltdgen kan rangeras utan att stora trafiken pé
dubbelspdret ut till Barkargirdet.

Nir godsstriket mellan Bergslagen och Géteborg
i det forsta steget har forstirkts och forbaterats
for de tyngsta godstdgen 4r det dags att slippa
fram fler tdg. Rils och broar dr redan utbytta.
Nista naturliga steg 4r da att bygga ut fler métes-
stationer med fjirrblockering och samtidiga in-
farter. Enupprustning {6r 6kad godstrafik vister
om Vinern gor det angeliget att samtidigt bygga
den direkta férbindelsen mot Géteborgs Hamn.
D3 slipper godstigen frin / till Bergslagen och
Norge gi in pd Savends bangird, vindas och k&-
ras ut till hamnen.

Partnerskapets forslag till upprustning i steg 2 f6r
6kad kapacitet 4r pa totalt 705 mkr och innefat-
tar f6ljande:

Bergslagsbanan mkr
Dubbelspar Borlinge — Barkargirdet 8o
Ny bangéird med infart till SSAB 50
Dubbelspar Falun-Tisken 20
Fyra nya moétesstationer

Stilldalen - Kil 8o
Fjarrblockering Stélldalen — Kil 5
Ny station med samtidig infart,

Klenshyttan 20
Vixlar i Stdlldalen 5
Dessutom for jimnare hastighet:

Sparbyte Silverhojdsparet 17 km 60
Tryckbankar Kil-Hillefors 10
Sparbyte Stilldalen — Hillefors 38 km 150
Summa 485
Vinerlinken och Géteborg
Forbindelsespdr till Géteborgs Hamn 200
Dessutom for bittre barighet:

Trummor, diken, geoteknik i

Gotailvdalen 20
Summa 220

Effekten framgar av flddsschema figur 15.
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Partnerskapet foreslar i steg 3
nybyggnader for 1,570 mkr,
som ger okad kapacitet och
mindre branta backar

I direkt f6ljd med steg 2 bor kapaciteten mellan
Falun och Borlinge fortsitta att férstirkas. Den
1996 genomforda banutredningen f6r spar i ny
strackning bér nu ha aktualiserats med erforder-
lig miljokonsekvensbeskrivning och tillatlighets-
provning enligt nya miljobalken. Den utdkade
trafiken bor ocksé ge nytt underlag f6r den sam-
hillsekonomiska kalkylen. Den visade redan ti-
digare god I16nsamhet med en nettonuvirdeskvot

pido,3-0,4

Virt ena f6rslag dr att Bergslagsbanan f6r sin mest
trafikerade del mellan Falun och Borlinge byggs
ut med dubbelspér i en ny och dryge 3 km kortare
strickning, som frildgger strinderna lings sjon
Runn. Alternativet dr att bygga fler motes-
stationer och rusta upp den gamla nedslitna ba-
nan fér minst 200 — 250 mkr.

Bergslagsbanan ir snart ocksd den enda stomjarn-
vigen ilandet, som har kvar ldnga, krokiga backar i
17 promilles lutning. Och dir gir flera av landets
tyngsta godstig, som far dras av dubbla lok.

Vart andra forslag innebir darfor act bygga bort
de branta backarna vid Granstanda mellan Stor-
vik och Hofors for sodergdende tidg. Genom att
behilla gamla linjen for nordgéende trafik i ned-
forsbacke, skapas ett drygt 1,1 mil ldngt tekniskt
dubbelspér. Det ir ett vilkommet tillskott i ka-
pacitet just dir Bergslagsbanan korsar Norra Stam-
banan och far trafik bade frin Gévle och Norrland.

Samtidigt bér forstudie och projektering starta
for att senare kunna eliminera de sista branta
backarnavid Ryggen for trafiken &sterut mot Gavle.

Vire forslag i steg 3 till nybyggnader f6r 6kad ka-
pacitet och mindre branta backar 4r pd 1.570
mkr och innnefattar:

Bergslagsbanan mkr
Dubbelspér Falun-Borlidnge,

delen Barkargirdet-Tisken 620
Ny bana 10 promille Storvik -

Hofors forbi Granstanda 380

Backar utreds



Projektering for ny linje vid Ryggen 20
Ovriga kapacitetsforstirkningar,

stationer mm 250
Summa 1.270
Vinerlinken och Géteborg

Dubbelspar till Géteborgs Hamn 200
Ovriga kapacitetsforstirkningar,

stationer mm 100
Summa 300

For den 6kande persontrafiken och trafiken mot
Norge anges for Vinerlinken i planerna dessutom
behov av dubbelspér i delvis ny strickning for hela
eller delar av Vinerldnken frin grenpunkten vid
Erikstad till Goteborg, en investering pd ca 4
miljarder kronor.

De tre stegens samlade investering for en effek-
tiv och stdrningsfri godstrafik pd Bergslags- och
Vinerbanan 4r ca 3 miljarder kronor. For det far
man en 61 mil ldng hogklassig godsjarnvig frin
Bergslagen till Géteborg for svensk industri.

Varje steg i upprustningen
ger stor systemnytta for trafiken

Nir dtgirderna i steg 1 genomforts ar 2003 kan
trafiken pa Bergslagsbanan dkas med de tvé Stora-
tigen (25 ton) samt med de tva SJ-tdg Borlinge —
Goteborg, som nu gir via Hallsberg. De kors pé
natten och stor inte persontrafiken pa Vianerlanken.
Effekten framgar av flodesschema (figur 14)

Den upprustade Bergslagsbanan kan ocksa ut-
nyttjas for SSAB:s tunga stiltdg mot Oxeldsund
ndr vagnarna har uppgraderats till 25 tons axellast.
1 dag gar SSAB-tagen en lang omvig via Sala-Vis-
terds ddr banan inte tilliter den hogre axellasten.
Dirmed skulle det tunga godsflodet fran Stora
Enso, SSAB och Ovako samordnas till Bergslags-
banan.

En annan viktig industsi, som skulle behéva ut-
nyttja 25 tons axellast, dr Fundia i Smedjebacken
strax ¢ster om Lundvika. For det behovs en be-
gransad insats med forstarkningar av jarnvigen
till Ludvika samt viss ombyggnad av Smedje-
backens bangard. Vi férutsitter att en sadan in-
vestering kan géras och att erforderligt utrymme
med tvd egna spar {or trafiken kan ordnas pa Lud-
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vika bangird. Dirmed skulle den dagliga
Fundiapendeln till Boxholm i Sméland ocksj
kunna graderas upp till 25 tons axellast.

Nir dtgirderna i steg 2 genomforts fir gods-
straket vdster om Vinern stor nationell och re-
gional nytta (se figur 15). Godstrafiken frin bide
Bergslagen och Norge kan pd ett enkelt och
snabbt sitt nd Goéteborgs Hamn, som nu ir ut-
byggd for sikrare angbring av storre och effekti-
vare tonnage. For exporten bor det ge en rejil
trappstegseffekt med béctre kvalitet pa transpor-
ter till ldgre kostnader. Det dr vad svensk industri
behover.

Effekten blir ocksa att fyra Norrlandstig, som i
dag belastar Godsstraket mot Hallsberg och vis-
tra Stambanan kan tas Gver pa Bergslagsbanan.
Det delvis utbyggda dubbelspiret mellan Falun
och Borldnge 4r en viktig forutsittning for detta.

Slutligen kan den lokala matartrafiken, som Tégab
kor i centrala Bergslagen, fd bittre tillgang cill
olika terminaler via Bergslagsbanan. Detsamma
giller for alla mellantransporter av rundvirke,
massa, stalprodukter mm, som sker mellan olika
industrier i Bergslagen.

Effekten av Partnerskapets forslag for gods-
trafiken i steg 3 (se figur 16) blir bl a att:

* sex ytterligare Norrlandstdg, som nu belastar
Godsstriket via Hallsberg mot Goteborg, kan
ledas &ver Bergslagsbanan

* normala tagvikter pa 1400 ton kan kdras
soderut med endast ett lok

* tyngre och lingre tdg kan koéras med dubbla lok
eller nya sex-axliga godslok

* godstrafiken kan 16pa mellan Falun och
Borlinge, ost6rd av den omfattande
persontrafiken

* kapaciteten medger kade godsmingder pa
jarnvig mellan Norrland / Bergslagen och
Géoteborg, t ex nir Botniabanan skapar ny
godstrafik

Vart forslag innebir sdledes att investeringarna
kan nyttjas for en stegvis férbittrad och utdkad
godstrafik bade i Dalarna och vister om Vinern,
Bergslagsbanan far stor systemnytta i det natio-
nelle upprustade bannitet. De tre stegen bér dé
vara genomforda 2008.

Hofors

Fler motesplatser Falun - Hofors




Godstag pé strackan Storvik - Borldnge -
Stilldalen - Kil - Géteborg
Tidtabell 2003 efter atgardspaket |
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1ARE-tig

6 SSAB-tig

16 S)-tig

4 OVAKO-tag (25 ton}

Borlinge o
2 ARE-thg oriang Storvik
2 S)-tig
2 STORA-tig (25 ton) Hofors
& systemtag Ludvika

/ B Sj-ray

Avesta/Kryibo

P

Stilidalen
Herrhuit

Figur 14

Godstag pa strackan Storvik - Borldnge -
Stilldalen - Kil - Géteborg
Tidtabell efter atgardspaket 2

Grums Hiltefors T
4 Sj-tig i
4 S5AB-tig =t
\\ / Kristinehamn ) ~
1 §)-tag Frovi
Erikstad 2 STORA-tig (25 ton)
\ 4 SSAB-tig (25 ton)
Trollhittan
Skévde Laxa Halisberg Oxeldsund
| 4 5)tig
B S)-thy
Géteborg S-Sy
4 ARE-tig
6 SSAB-thg
1B §)-tig
4 OVAKO-tdg (25 ton)
Borlinge Storvik

4 ARE-tig

8 §)-tdg

2 STORA-tag (25 ton) Hofors

8 systemtig Ludvika

6 Sj-tag
4 ARE tig Stilldalen / e

Herrhult Avesta/Krylho

Hillefors

4 SSAB-tag I
(25 tan)

Kristinehamn

Frovi

8 5)-tag

Evikstad 2 STORA-tig (25 ton)

Figur |5

Godstag pa strackan Storvik - Borlinge -
Stalldalen - Kil - Goteborg
Tidtabell efter atgardspaket 3

1 Systemtag \ A SSAB-cag (15 ton)
Trollhdttan
} Hallsberg Oxelésund
\ &35]sag
Goteborg
4 ARE-thg
6 SSAB-tag
14 5)-vig
4 OVAKO-tig (25 ton)
Borlinge i
4 ARE-tag oriang| Storvik
14 5)-tag
1 STORA-tag (15 ton)

§ systemtig Ludvika

Stilldalen

Herrhult Avesta/Krylbo

Fagerst/
{

Hallefors

4 55}\5-1:5.4
(25 ton)

Grums

Kristinehamn
Frovi

14 S)-thg
2 STORA-tag (25 ton)
1 Systermntig

\ 4 SSAB-tig (15 ton)

Oxeldésund

Trollhdttan
Laxa '\ Hallisberg

Skoévde

Goteborg

Figur 16
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Flera storre nybyggnadsobjekt ar
redan éversiktligt studerade

For ndgra av de stdrre objekten har fdrstudier,
banutredning eller 6versiktliga analyser gjorts som
grund {61 de investeringsbelopp som angivits. Det
storre objekt, som dnnu inte studerats, dr back-
arna vid Ryggen.

Falun — Borlinge (figur 17)
Ett nytt 16,5 km léngt dubbelspar ger 6kad kapa-

citet, 3,3 km kortare bana, frigor strandomraden,
som 1 dag blockeras av nuvarande jirnvig, och
Figurl7 16ser vissa markkonflikter mellan vig och jirn-
vig. Detta projekt har en avgérande betydelse och
stor nytta bade f6r gods- och persontrafiken. Ban-
utredning dr genomford och kommunerna har
reserverat mark i sina §versiktsplaner. Dubbel-
spéaret ansluter till det utdragna dubbelspéret fran
Borlinge station till SSAB:s nya infart. P4 samma
sate ansluter det nya sparet till dubbelsparet vid
Tisken. Kostnaden har beriknats till 620 mkr.

Lindan — Koppslahyttan (figur 18)

Den nya dubbelspariga utfarten frin Borlinge
bangérd slutar vid Lindan. Ett idéférslag, som ti-
digare funnits med i Banverkets planer, innebir
att dubbelsparet forlings 6,7 km i ny strickning
till Koppslahyttan. Kapaciteten mellan Borlidnge
och Ludvika skulle d& stdrkas. Trafikstorninga-
rma skulle dd minska och den nya bangdrden i

Figur!8
gur Borlinge kunna utnyttjas battre.
J Investeringen skulle bli relativt hog, eftersom
. vissa sankmarker och en bick passeras. Kostna-
Siler p
. /'PIO:‘ 4 den har beraknats till 250 mkr. Projektet kan vara
H5fk¢n ?&7‘3 d| N ett alternativ till flera motesstationer lings
s 7 Bergslagsbanan. Den kapacitetsforstirkning bor
fQﬁﬁe Gyt viljas (steg 3) som ger storst nytta for trafiken.
e T60J
(ba
S-&,:J'J)) A Silverhéjdspéret (figur 19)
‘\-‘_/,// \ Mellan Stilldalen och Gringesberg 16per Ban-
f-f//))" verkets stambana via Hérken och gamla TGOJ-
\hj%' banan vid Silverhojden. I planerna ligger att rusta
N upp Silverhojdspéret och ddrmed f4 ett tekniskt
dubbelspar mellan Gringesberg och Stilldalen.
Y Investeringen beriknas till 6o mkr.
§
€
;}‘\ i Ett alternativ 4r att i stillet binda ihop de bida
§w
. ffd//(/ﬂ/ﬁn banorna genom ett nytt 4 km langt forbindelse-
Figurt9 spdr, varav 2,4 km i tunnel séder om Silverh6jd-

Fler motesplatser Falun - Hofors
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ens station. Sparet byggs i normal lutning och eli-
minerar dagens branta backe. Ett dubbelspér i
Bergslagsbanans gren mot Goéteborg 6kar kapa-
citet och skulle friligga strandomriden samt ge
lika ldnga spar, vilket forenklar trafikeringen. In-
vesteringen Okar frin 6o till ca 180 mkr.

Storvik — Hofors (figur 20)

Den nuvarande banan séker sig fran Storvik upp
i bergen med skarpa krékar och branta lutningar
i 17 promille till hégplatin vid Granstanda sta-
tion. Sedan kommer ytterligare en uppférsbacke
innan det bér utfér, ner mot Hofors, Vart forslag
innebir en 11 km nybyggd bana nira riksvig 6o
och med en 1,5 km lidng tunnel vid Hofors.
Lutningen 4r normal, max 1o promille. Av de
knappt 20 godstég, som varje dygn gér visterut,
har 5-6 stycken vikter 6ver 2000 ton och kriver
dubbla lok. Den nya linjen tar bort en flaskhals
for SSAB:s stdlpilar och tdg med rundvirke, skrot
etc samt ger mojlighet till tunga godstag frin
Giévle och Norrland till Géteborg och Oslo via
Bergslagsbanan.

Investeringen har berdknats till ca 380 mkr. En
bittre, men dyrare, losning innebir att det nya
sparet forlings parallellt med det gamla in mot
Hofors respektive Storvik station. Tillsammans
med nuvarande spdr ger det nya ett 1,5 mil langt
tekniskt dubbelspar, som 6kar kapaciteten visent-
ligt. Lansstyrelsen i Gévle analyserar tillsammans
med Hofors kommun mojligheten att dra den nya
linjen genom Hofors samhille med station for
regionaltrafiken. Studien innefattar ocksa mojlig-
heten att eliminera backarna vid Ryggen.

Hofors

Tekniskt dubbelspar Hofors - Storvik Granstanda

s Al 2

Forbindelse till Géteborgs Hamn (figur 21)
Till/ frin Goteborg kommer varje dag 100 gods-

tag, bl a systemtransporter fran Bergslagen med
papper, stdl- och andra produkter i speciella last-
birare eller containrar. Tdgen gar i dagin till Sive-
nis bangérd, dir diesellok tar &ver och drar ut
vagnarna till hamnens olika terminalomraden f6r
lastning pé fartyg. Hamnspéret dr den svagaste
lanken i detta stora export / importflode.

Trafiken frian Bergslagen / Norrland samt frin
Norge behover ett nytt triangelspar {6r direkt
trafik ut mot hamnen. Spéret beraknas kosta 200
mbkr. Effekten blir en tidsvinst pa 1-1,5 timme och
att Sévends f{rigbrs for bitrre genomlopp av an-
dra godstag.

Frin Uddevalla

" Bohusbanan’l l‘\"a‘smr Vinern"

. iy Nyte triangelspir
Elekurifiering y L
Gbg hamnhana )
Skandia- a8 km Siiveniis
hamnen

rangerbgd /<\

Gateborg Nia
rangerbgd

GOTA ALV

Frin Malmo & Boras
“Vistkustbanan”
Géreborg C

Figur2|

Storvik

Frin Kil, Bergslagsbanan

72

Frin [allsberg
"V:a Stambanan”
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