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Partnerskap Bergslagsbanan 4r ett sanaarbetspro;ekt bestaende av 14 kommuner som finns i anslutning till
Bergslagsbanan. Kommunerna som ingar i partnerskapet ar Borlinge, Falun, Filipstad, Forshaga, Givle,
Hofors, Hillefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken. I
partnerskapet finns dven adjungerade medlemmar fran de fyra regionerna som Bergslagsbanan gar
igenom, dvs Givleborg, Dalarna, Orebro och Virmland.

Liangs Bergslagsbanan finns féretag som exempelvis Korsnis, Sandvik, Ovako, Stora Enso, SSAB, ABB,
Spendrups, Ahlstroms och Wasabrod. Flera foretag 1 Bergslagen dr ledande inom sina respektive
branscher - inte bara pa nationell eller europeisk niva utan dven globalt.

Partnerskap Bergslagsbanan har tagit del av Trafikverkets ”Remiss kapacitetsuppdraget 2012-2021” och
har foljande synpunkter pa materialet.

1. Prognoserna som Nationell plan och remissmaterialet baseras pa dr nedskrivningar av den
efterfragan Trafikverket (fére detta Banverket) sjilv identifierat. For var reglon innebir detta,
anmirkningsvirda angreppssitt, att den mycket stora eﬁ:erfmgan pa Jarnvagstrans porter som finns
frin ett gravt jimvigsberoende niringsliv, inte fingas. Positivt 4r dock att gruvnanngen
uppmirksammas i remissmaterialet. Aven prognoserna for persontrafiken ar ldgre 4n den faktiska
efterfragan som finns. Att arbeta med prognoser som bittre speglar den faktiska efterfragan leder
tvivelsutan till att det finns battre forutsattnmgar att identifiera administrativa, ekonomiska och

fysiska atgirder som leder till ett effektivare jarnvigstransportsystem och stédjer en socialt,
ekologiskt och ekonomiskt hallbar samhillsutveckling,

I ett uppdrag som detta torde det vara centralt att lyfta fram att den efterfragan som inte kan
tillgodoses faktiskt fyller en viktig funktion for niringslivet vad giller ravaruf6rsdrjning och
export men dven for arbetskraftsférsorjningen. Trafikverkets hallning gentemot den efterfragan
pa savil gods- och persontransportkapacitet som man inte anser sig kunna mdta forefaller vara
passiv dd man beskriver detta i allminna termer och bygger trafikprognosen pa nedskrivningar.
Hir finns goda mojligheter att i det fortsatta utredningsarbetet visa vilken samhéllekonomisk
nytta investeringar jarnvagstransportsystemet medfor.

Féretag kinner idag till bristerna vad giller kapacitet och kvalitet i jirnvagssystemet och avstdr
dirfor jarnvigstransporter, vilket innebar att det 1 praktiken sannolikt finns outtalade Snskemal
om trafik. Det finns dirfor sannolikt en betydande potentiell efterfragan. Detta galler till exempel
Clas Ohlson i Insjon som tar in insatsvaror med tag, men skickar ut dem pa lastbil {6r att man
inte litar pa jarnvigssystemet. Ett annat exempel dr Tritag skulle kunna Gka transporterna av
rundvirke motsvarande 50 000 lastbilar per ar — om jirnvigsnitets standard fGrbattrades.

Vi efterfragar saledes en mer aktiv hallning fran Trafikverket vad giller att beskriva efterfragad
trafik och vilka positiva samhallseffekter som uppstar om jirnvigens behov tillgodoses bittre.

Vi ir med i Partnerskap Bergslagsbanan: Borlinge, Falun, Filipstad, Forshaga, Givle,
Hofors, Hillefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken, Smedjebacken
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2. Tuppdraget framgdr under ” Analys och forslag” att bland annat effekter pd samhéllsutveckling

inklusive niringslivsutveckling och internationell konkurrenskraft (pkt 7) samt tillgdng till
arbetskraft och konjunkturspaverkan (pkt 9) ska behandlas. Detta bér dven kopplas till nationell
godsstrategi. Det kan dven framhallas att det 1 den transportpolitiska propositionen poéngteras att
det i den nu gillande transportpolitiska malstrukturen finns en 6kad fokusering pa att
transportpolitiken ska bidra till niringslivets internationella konkurrenskraft och underlitta hallbar
regionforstoring 1 hela landet. Denna typ av fragestillningar hanteras inte i remissmaterialet, vilket
ir en brist som patagligt forsvarar bedomningen om utredningens f6rslag dr korrekta.

Vart exportinriktade och kunskapsintensiva niringsliv har behov av saval effektiva gods- som
persontransporter om inte landets konkurrenskraft ska paverkas. Det ér viktigt att det finns en
forstaelse fér och hinsyn till niringslivets transportforutsittningar, sa som kostnadsbild, logistiska
effekter med mera, bland annat som underlag for ekonomiska styrmedel. Detta torde komma att
utvecklas i den fortsatta processen, vilket kommer att underlitta bedomningar av materialet och
framhiva vikten av att jarnvigen tillf6rs yrterligare resurser.

I detta sammanhang 4r det dven viktigt analysera behovet av 6kad Jamvagskapacmet till {6]jd av de
nya utslippsreglerna f6r svavel frin IMO. Detta torde innebira ytterligare tryck pa
transportsystemet, varfor det behdver utredas vilka jarnvigsstrak som har kapacitet att ta emot
gods som tidigare gatt sjovigen.

Angrinsande till detta kan ocksa ségas att remissmaterialet har {6r outvecklade resonemang om
funktionen i systemet och samspelet mellan banor och olika vigval. Till exempel att det verkar
som om godsfloden gar frdn norr till sder genom landet utan att nytt gods uppstar pd vigen
och/eller att insatsvaror foridlas och dirf6r har delmalpunkter i landet, till exempel i
Falun/Borlinge-regionen. Denna typ av resonemang/analyser skulle tillsammans med mer
utvecklade vigvalsdiskussioner ge battre underlag for prioritering av atgarder pa godsstraken.

I utredningen hade det varit intressant att {6ra resonemang om kapacitet utifran vidare
kapac1tetsbegrepp som inkluderar axe]last  metervike, tagvike, taglangd och lastprofil. Detta skulle
konsekvenser Trafikverkets forslag har pa transportekonomi och logistik. Andra
kapacitetsbegrinsningar som inte belyses 4r hastighetsnedsittningar f6r tunga tag och tillfilliga,
men regelbundet dterkommande nedsittningar f6r persontag. Har kan exemplifieras med strickan
Stilldalen-Frovi. Denna typ av begransningar ger minskad robusthet 1 systemet och sinker
kapaciteten. T manga fall 3r denna typ av atgirder relativt billiga och kostnadseffektiva och kan
goras utan omfattande fysisk planering. Till exempel gar Silverhdjdssparet mellan Gringesberg
och Stilldalen att rusta med minimala trafikstSrningar, vilket skulle leda till att ett partielle
dubbelspar bildades.

Utredningens forslag till angreppssitt utifran fyrstegsprincipens steg 2 till att styra trafiken genom
ekonomiska och administrativa styrmedel inklusive alternativa fardvigar, 4r en utveckhng som
visserligen paborjats under senare ar - men som 4nda kinns som ett nytinkande och #r intressant
och positivt. Detta kriver dock en omfattande samverkan och en demokratisk process pa alla
nivaer; sirskilt med niringslivet och den regionala nivan utifran savil ett nationellt som regionalt
utvecklingsperspektiv. Det krivs ocksa att forslagen analyseras utifran hur niringslivets
konkurrenskraft paverkas. Dessa analyser maste dven inkludera de f6rdyrade transporter som
uppstar genom svaveldirektivet, annars dr nsken att vart exportinriktade niringslivs
konkurrenskraft undergrivs. Att de agerar pa en global marknad rader inget tvivel om.

Vidare dr det viktigt att ha ett fortsatt hdgt fokus pa process- och informationsatgirder enligt
utredningens ansatts.
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Vad giller omf6rdelning av medel 6ver tid, 4r det positivt att medel for underhall och
reinvesteringar och mindre investeringar/ trimningsatgirder foreslas en tidigareldggning fran 2016-
2021 till 2012-2015, sa att det blir en jamnare fordelning av dessa medel under planperioden.

Trafikverket redovisar jairvigstrafikens brister i punktligheten mitt i termer av merforseningar
relaterade till fel 1 anlaggmngen Partnerskap Bergslagsbanan anser att a.nalysema skulle vinna pa
om man 1 detta sammanhang iven diskuterade merforseningar som beror pa sd kallade
foljdorsaker, det vill sdga stormngar som till f6ljd av bristande dterstillningsformaga i systemet,
sprider sig i systemet fran ett tag till ett annat. Oavsett om grundorsaken ligger i ett fel i
infrastrukturen, ett lokhaveri eller en felaktig hantering av tdg vid driftledningen, sa beror graden
av spridning pa kapacitetsbristerna i jirnvigssystemet.

Vidare 4r det bade intressant och anmirkningsvirt att hela 36 procent av merférseningarna utgérs
av orsaker relaterade till jirmnvigsforetagen i form av bristande processer och information, fel pa
utrustning, férsenade fran depa och maskinfel etc. Hir torde det finnas uppenbara méjligheter till
forbattringar i framtida tagtrafik.

Trafikverket har redovisat kapacitetsbegrinsningarna sett dver hela trafikdygnet och inte hur det
ser ut under hdgtrafik. Partnerskap Bergslagsbanan anser att det, om ambitionerna ir att méta
den faktiska efterfragan pa gods- och persontransporter, 4r viktigt att dven redovisa de faktiska
kapacitetsbegrinsningarna under hogtrafiktid, kanske 1 kombination med en redovisning nir och
hur linge dessa trafiktoppar intriffar under dygnet, dven om detta kan se olika ut f6r olika
geografiska omraden. Det dr dirfor av storsta vike att 1 det fortsatta arbetet, utreda och gradera
konsekvenserna av roda strickor i hogtrafik ur ett systemperspektiv och inte minst utifran

samhdllsnyttan.

Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen utgdr pulsadrorna f6r godskorridoren genom
Bergslagen i bade nordlig och sydlig rikining. Bergslagsbanan vister om Vinern skulle framledes
kunna inga i en Nordisk transportkorridor genom dess avlastning av Vistra stambanan.

Godsflodet norrifran (Norrland/ Bergslagen) antas enligt utredningen dka med 10 tag per dygn
varav tva tredjedelar hamnar pa Bergslagsbanan véster om Vinern (endast en tredjedel pd Véstra
stambanan). Néringslivets transpon:rad ar vildigt tydliga i prioriteringen av Bergslagsbanan vister
om Vinern inklusive de ”akuta” flaskhalsarna mot Goteborgs hamn. Att tydligare f6ra

resonemang om hur vigval som innebir att vissa banor avlastas genom relativt sett billiga dtgirder
pa andra banor, skulle tillf6ra en dimension i systemtinkandet.

Utrednjngen visar att det foreligger stora merférseningar och punkilighetsbrister {6r person- och
godstrafik pa flera fldden koncentrerade till Borlinge (Bergslagsbanan, Dalabanan). Vart fjirde
godstag i landet passerar genom Borlinge. Den nya gruvtrafiken Grangesberg— Oxelosund/Giavle
kommer sannolikt att innebira dnnu storre (akuta) kapacitetsproblem pa Bergslagsbanan redan
2015. Bandelen Falun-Borlinge lyser redan rétt vad géller kapacitetsbegrinsningar och dr en stor
flaskhals under hégtrafik. Detta redan med de prognoser som tillimpas, det vill séga prognoser
som kraftigt underskrider efterfragad person- och godstrafik.

Det foreslas medel till steg 4 atgdrder i kombination med steg 2 dtgdrder pd Bergslagsbanan,
Borlinge-Frovi, Vidare foreslas medel till utredningar av nya namngivna investeringar for
eventuellt senare beslut om genomférande. Detta galler strickorna Falun-Borldnge och Stilldalen-
Frovi pa Bergslagsbanan.

Niringslivets transportrad har lyft fram tre centrala godsstrak med hogsta prioritet; Godsstraket
genom Bergslagen, dubbelspar Hallsberg-Mj6lby samt Hamnbanan/Marieholmsbron in mot
Goteborg i straket vister om Vinern och Bergslagsbanan i sin helhet véster om Vanern.
Partnerskap Bergslagsbanan delar transportrddets prioriteringar.
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Utifran ett systemperspektiv, med okad kapacitet och punktlighet, f6r godstlodena genom landet
och Bergslagen ér det hdg tid att prioritera strickan Falun—Borliinge som en utpekad investering.
Behovet av kapacitetsforbittringar Falun-Borlinge dr uppenbart och atgdrderna dr dessutom vil
utredda genom en faststilld jarnvégsutredning och en kompletterande f6rstudie som nu
genomfors. Aven de kommunala planerna ligger vl i takt med et relativt snabbt genomforande
At atgirda Falun-Borlinge borde saledes ”lyftas” till samma niva som Borldnge-Frovi. Den dr
som sagt redan grundligt utredd och aktuell f6r att pabétja atgirder utifran en etappindelning

enligt fyrstegsprincipen.

9. Vad giller steg 3 atgirder till underhall och reinvesteringar betonar Partnerskap Bergslagsbanan
vikten av att utdka ramen med 23 mﬂ)arder kronor enligt utredningens forslag for att dtminstone
kunna aterstilla anliggningarna till de nivaer som de designats fér genom att atgirda de
uppdimda behov som finns i anldggningarna (ambitionsniva C2).

10. Partnerskap Bergslagsbanan tillstyrker ambitionsniva C 4 som en ligsta godtagbara miniminivan
f6r kvaliteten 1 jarnviagssystemet och att det givetvis dr viktigt att arbeta med samtliga

ambitionsnivaer utifran fyrstegsprincipen. Ambltlonsmva C4 ir saledes en god borjan, men inte
tillrickligt, for att mota den faktiska efterfragan pa effektiv gods- och persontrafik.
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Erik Bransell
Projektledare
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