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Uppdraget

Godaradardyra AB har fatt uppdraget att genomféra en utredning av vilka infra-
strukturatgarder som kravs pa strackan Gavle — Borlange — Frovi for att mojliggora
en snabb, effektiv och storningssdker persontrafik pa strackan dar tagen framfors i
styv tidtabell med en avgang varje timme.

Analysen ar en fordjupning av den studie av samma stracka som Godaradardyra AB
gjorde at Tag i Bergslagen ar 2008. Analysen féljer samma monster som den som
gjordes pa strackan Ludvika — Vasteras C varen 2011.

Sammanfattning

Det ar fullt mojligt att med hjalp av begriansade ekonomiska resurser och helt utan
planférfaranden anpassa strackan Gavle — Borlange — Frovi for snabb och punktlig
persontrafik med ett tag per timme och riktning. De forslagna atgarderna hojer
dessutom linjekapaciteten. Atgarderna begrinsas i princip till ATC-atgarder vilka ar
relativt sett billiga och ger god samhillsekonomisk avkastning. Atgarderna kan ock-
sa genomfdras mycket snabbt eftersom de inte kraver nagot planforfarande.

Det ar viktigt att notera att de féreslagna atgarderna ocksa kommer godstrafiken
tillgodo genom hogre hastighet och férbattrad linjekapacitet.
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Ordlista

ATC Ett system som dels 6vervakar tagets hastighet, dels ger foraren
signalinformation som inte framgar av optiska signaler

BJ Bergslagernas Jarnvagar

Driftplats Ny beteckning pa station sedan 2008

FLJ Frovi — Ludvika Jernvag

GDJ Gavle — Dala Jernvag

Jamna tag Tag med jamna nummer, dvs tag som gar i huvudriktning norrut

Linjeplats Plats pa linjen med vaxel, rorlig bro etc

Station Plats dar tag kan motas, andra korriktning m.m.

TGO) Trafikaktiebolaget Grangesberg — Oxel6sunds Jarnvagar

TSD-PRM EU-regel om anpassning av tag och stationsanldggning for perso-
ner med nedsatt rorlighet.

Udda tag Tag med udda nummer, dvs tadg som gar i huvudriktning séderut
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Utredningens fokus

Fokus har lagts pa att identifiera enkla och kostnadseffektiva atgarder sasom:

- Flyttade eller nya repeterbalisgrupper

- Justering av 6verhastighet

- Oversyn av projekteringsnormer

- Vagkorsningar

- Plattformslangder

- Annan trimning av infrastrukturanlaggningarna

Syftet ar saledes inte att gbra en undersokning syftande till hastighetshdjande pro-
jekt i flermiljardklassen. Tanken ar att finna l6sningar som skulle kunna ge avgbran-
de forbattringar och dastadkomma de tidsvinster som beskrivs ovan for maximalt ett
par hundratusen kronor per atgard.

Forslagen har prioriterats i féljande ordning utifran ett trafikeringsmassigt perspek-
tiv:

- Extra hog. Atgard som kravs for att dagens trafik ska kunna bedrivas pa ett ef-
fektivt och sakert satt.

- Hog. Atgard som kravs for att mojliggoéra det tankta trafikuppligget med en-

timmestrafik Gavle — Borlange — Orebro (-Mjélby)

Medel. Atgird som kravs i intervallet ar 2015 — 2020.

- Lag. Atgard som kravs efter 2020.

Nar malmtrafiken aterkommer i Bergslagen om nagra ar, kommer helt andra krav
att stdllas. Dessa berors bara perifert och avser sadana kostsamma I6sningar som
tillkommande motesplatser och triangelspar samt forstarkt kraftmatning.

Ingen av de atgarder som foreslas i denna rapport riskerar att bli en forgavesinves-
tering den dagen banorna anpassas for malmtagen.
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Arbetsmetodik

Arbetet inleddes med en genomgang av relevant referenslitteratur och faktainsam-

ling. Darefter har berdkningar och analyser gjorts vilka motiverar de forslag som

lamnas.

Referenslitteratur

Foljande litteratur har anvants under arbetet med denna rapport:

Dokument Forfattare Utgivare Utgivnar
Bandata inklusive tra- | Aghult, Lind, Sandin. SIK Forlag 2009
fikplatser.
Bergslagernas Jarnva- | Borje Lundvall Bergslagernas Jern- | 1979
gar 1879-1979 vagssallskap
BVF 646.3 Linjebok for Trafikverket Nu giltig
DLC Hallsberg.
BVF 646.6 Linjebok for Trafikverket Nu giltig
DLC Gavle.
BVH 544.4 ATC- Banverket Nu giltig
handbok.
BVS 544.98001, Sido- Banverket 2009
skydd, grundlaggande
signaleringskrav.
Das System Bahn. Hecht, Jansch, Lang, Eurail Press 2008
Lubke

Gefle — Dala Jernvag Claes Adelskold AP Landin 1860
Gefle-Dala Jarnvagar | Ragnar Hagberg Gefle-Dala Jarnvagar | 1908
1855-1908
Grafisk tidtabell SJ, TGOJ 1968
JVSFS 2008:7 Jarn- Jarnvagsstyrelsen Nu giltig
vagsstyrelsens trafik-
foreskrifter inklusive
bilagorna 1-20.
Railway Operation Pachl. VTD Rail Publishing | 2002
and Control.
Railway Signalling & Theeg, Vlasenko. Eurail Press 2009
Interlocking.
Railway Timetable & Hansen, Pachl. Eurail Press 2008
Traffic.
SJH 325.1 Signaltek- Statens Jarnvagar 1972
nisk handbok.
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Dokument Forfattare Utgivare Utgivnar
Sls ATC-system. Karin Lofstedt, Otto Telefonaktiebolaget | 1978
Berg von Linde. LM Ericsson

Sveriges Kommunika- Forlagsaktiebolaget | 1918,

tioner Sveriges Kommuni- | 1925,
kationer 1950,

1964

Trafikaktiebolaget Befattningshavare vid TGOJ 1927

Grangesberg — Oxelo- | TGOJ

sunds Jarnvagar His-

torik

Trafikaktiebolaget Ernst Wannedahl TGOJ AB 1993

Grangesbergs — Oxe-
[6sunds Jarnvagar
TGO 1927 - 1990

Faktainsamling

Faktainsamlingen har gjorts pa foljande satt:

- Ett antal korningar med Reginatag under ndgot skilda forutsattningar har ge-

nomforts i bada riktningar. Tagen har dels framférts som ordinarie tag, dels

som tjanstetag med fiktiva uppehall ocksa i Korsnads och Vedevag.
- Linjebeskrivning och tidtabellskonstruktion har granskats.

Godaradardyra AB
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Historisk bakgrund

Strackan Gavle — Borldnge — Orebro bestar av ett antal sammankopplade linjer vilka
alla byggdes som privatbanor och foér helt andra syften an dagens trafik. Den histo-
riska bakgrunden ar viktig att ha med sig for forstaelsen av vissa av de problem som
finns i dag.

Delstrackan Gavle — Falun byggdes som landets forsta stora normalspariga jarnvag,
Géavle — Dala Jarnvag, GDJ, vilken hade till huvuduppgift att férbinda Alvdalen, Sil-
jansbygden och Falun med hamnen i Gavle. Banan byggdes med begransade medel
och kom darfor att bli ganska backig eftersom medel till de tunnelbyggen som
egentligen hade kravts saknades. Backarna ar begransande ocksa for dagens trafik
eftersom de begransar godstagens vikter. Manga godstag kor ocksa fast i backarna
vilket periodvis vallar ndastan dagliga storningar i persontrafiken.

Delstrackan Falun — Grangesberg — Horken — Stalldalen byggdes av Bergslagernas
Jarnvagar, BJ, som var landets storsta privatbana. Banan byggdes med hogre stan-
dard dn GDJ och hade fler konstbyggnader for att fa en béttre linjeféring. Forutom
att fungera som godsbana med vilken bruken i Bergslagen kunde nd marknader pa
fraimmande kontinenter via Géteborgs hamn, satsade man stort pa persontrafiken.
BJ:s anglok var de snabbaste i landet och man var fére SJ med att inféra elektriska
expresstag, namligen GDG-expressen Falun - Goteborg. De tillatna linjehastigheter-
na pa BJ ar én idag nagot hogre én pa anslutande linjestrackningar.

Delstrackan Grangesberg — Silverhdjden — Stalldalen — Frovi byggdes av Frovi - Lud-
vika Jarnvag, FLJ, for malmtransporterna fran gruvorna i sodra Dalarna till jarnverket
och hamnen i Oxelésund. FLJ kom senare att ingd i TGOJ som lange dgdes av gruv-
koncernen Grangesberg och senare av SSAB och SJ. Delstrackan ar fortfarande an-
passad for den sedan lange nedlagda malmtrafiken vilket i férsta hand markts ge-
nom den ovanligt laga ralsférhéjningen (doseringen) i kurvorna vilket haller ner ta-
gens hastighet.

FLJ gick ursprungligen parallellt med BJ fran Ludvika till Stalldalen. Delstrackan Lud-
vika — Grangesberg lades ner i borjan av 1980-talet men den parallella strackningen
med BJ finns fortfarande kvar pa delstrackan Grangesberg — Stalldalen.

Delstrackan Frévi — Orebro dr en av landets allra dldsta jarnvagar, invigd 1856, och
ingick i Kbping — Hults Jarnvag, KHJ. Banan byggdes for att forbinda angbatstrafiken
pa Mélaren med den pa Vanern for att skapa snabba och bekvdama forbindelser mel-
lan Stockholm och Géteborg. Banan ar dubbelsparig sedan 1950-talets andra halft.
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Dagens bana och trafik
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Strackan Gavle — Borldnge — Orebro - Mjélby utgdr i dag en huvudlinje fér person-
trafiken genom Bergslagen. Strackan ar viktig, inte bara for att knyta ihop delar av
regionen, utan ocksa for att forbinda regionen med omvéarlden genom goda bytes-
mojligheter i Gavle, Borlange, Orebro, Hallsberg och Mjélby.
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Gavle - Borlange - Hallsberg
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Konkurrens mellan gods- och persontrafik

Konkurrensen om plats pa spdret ér hard. Hdr ett stdltGg som féraren pa ett TiB-tdg kan se det. Foto:
Thomas Edoff, Edoffoto ©

Inte sdllan har framvéxten av en tat persontrafik inom Tag i Bergslagens trafikomra-
de framstallts som ett hot mot godstrafiken och darmed mot industrins behov av
snabba och effektiva transporter. Banverket definierade under nagra ar de berérda
strackorna som godstrafikbanor vilket gav godstrafiken foretrade framfor person-
trafiken. Efter papekanden om att detta inte var férenligt med gallande ratt, drogs
uppdelningen tillbaka.

Under de kommande aren ska gruvbrytningen aterupptas pa flera platser i Bergsla-
gen. Detta innebar att dagens tata trafik utékas med ett antal dagliga malmtag. Vil-
ka blir konsekvenserna av detta? Ska malmtagen prioriteras och persontrafiken re-
duceras?

For att fa vagledning, kan det vara intressant att se vad som hander pa Malmbanan
som gar genom ett av Europas ekonomiskt mest expansiva omraden. Malmbanan ar
i sin nuvarande utformning dimensionerad for ungefar 24 miljoner arston malm och
2 — 3 persontagspar. Redan idag ar laget anstrangt eftersom LKAB arligen kor unge-
far 27 miljoner arston. Omkring 2020 rdknar LKAB réaknar med att ha 6kat malmpro-
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duktionen till 50 miljoner arston. Till detta ska laggas 7 miljoner arston fran
Northlands nya gruva i Pajala som ska skeppas ut via Framnes utanfor Narvik.

Mitt i denna expansion 6kar Norrtag den nuvarande persontrafiken, som f.n. omfat-
tar tre tagpar, till fem tagpar pa avsnittet séder om Kiruna. Man hade kunnat for-
vanta sig att ett motsatsférhallande skulle uppsta, men gruvnaringen och berérda
kommuner bejakar att persontrafiken utokas och betonar att den maste vara fre-
kvent och punktlig om det ska vara mojligt att rekrytera all den personal som kravs
dels direkt i gruvverksamheten, dels i de naringar som omger gruvverksamheten.

Det ar rimligt att forutse att samma behov kommer att uppsta i Bergslagen. Ska
gruvnaringen och det naringsliv som pa skilda satt stoder gruvnaringen, kunna re-
krytera behovlig personal ar tata och punktliga tagforbindelser nodvandiga. Det ra-
der saledes inte nagot motsatsforhallande mellan gods- och persontrafik eftersom
bada ar nédvandiga. Problemet ar i stallet den otillrackliga infrastrukturkapaciteten
och det ar oroande att det inte forefaller som om Trafikverket planerar for de till-
kommande malmtagen och for de tillkommande persontagen trots att bada beho-
ven varit kdnda i flera ar.

Kraven pa tata forbindelser i regional tagtrafik brukar av nodvandighet innebéra
krav pa trafik i fasta frekvenser, d.v.s. styv tidtabell dar tagen gar samma minuttal
varje timme. En sadan |6sning ar nédvandig av logistiska skal sa att det gar att kopp-
la ihop tagtrafiken med regionala och lokala bussar pa ett meningsfullt satt. Man
kan helt enkelt inte se tagtrafiken som ett system. Tagtrafiken maste istallet betrak-
tas som en komponent i ett val sammanhangande lokalt och regionalt trafiksystem.

Vilka krav stalls for entimmestrafik?

Marknaden i Bergslagen har redan drivit fram behov av tatare tagférbindelser. Som
framgatt ovan kommer kraven pa tagtrafiken att accelerera nar gruvbrytningen
aterupptas. Behovet stods ocksa av den resandeutveckling som redan skett och
sker. En positiv biprodukt av entimmestrafik pa enkelspariga banor ar att tidtabel-
len blir styv, d.v.s. tagen gar pa samma minuttal varje timme. Detta leder i sin tur till
att anslutande tag- och busstrafik kan byggas up med en styv tidtabell med samma
frekvens. For resendren innebar det att tidtabellen blir [att att memorera vilket er-
farenheter fran bl.a. Schweiz stoder.
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Entimmestrafiken byggs upp med systematiska moéten i Storvik, Korsnds, Borlange,
Ludvika, Kopparberg och Vedevag. Séder om Orebro méts tagen dels pa dubbelspa-
ret ungefirligen i hojd med Orebro sédra samt i Asbro.

Tidtabellskartan nedan visar Tag i Bergslagens langsiktiga trafikeringsplan. Trafiken
byggs upp som ett natverk, dar ocksa anslutande busstrafik ingar. Det gar saledes
inte att ta bort enstaka tag eller tidtabellslagga nagot tag utanfér den styva tidtabel-

len.
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| samband med detta 6ppnas Korsnas for persontrafik vilket ar attraktivt for boende
i de dstra delarna av Falun. Aven Vedevag dppnas foér persontrafik vilket eliminerar
busstrafiken mellan Vedevag och Orebro eftersom restiden halveras. Ocksa i férhal-
lande till bil, blir restiden mycket konkurrenskraftig.

Soder om Orebro anordnas ett systemmote i Asbro med bussmatning till och fran
Askersund vilket halverar restiden mellan Askersund och regionhuvudorten Orebro.
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Med ett tag i timmen, kommer tagen att motas varje halvtimme. Motena ska bara
ske pa platser dar tagen gor uppehall for resandeutbyte. Pa detta satt utnyttjas inf-
rastrukturen pa basta satt. For att skapa stabilitet i trafiksystemet och en viss talig-
het mot forseningar, bor tagens gangtid mellan moétespunkterna inte 6verstiga 27 —
28 minuter. Pa detta satt skapas 2 — 3 min tidsbuffert for vardera taget vid ett mote
eller 4 — 6 minuter sammanlagd tidsbuffert. Tidsbufferten anvands for att kompen-
sera normala storningar sasom:

- Storningar av andra tag

- Storningar i form av férlangda stationsuppehall (rullstolar, barnvagnar m.m.)
- Storningar i infrastrukturen

- Storningar i fordonen

Detta innebar att féljande gangtider, inklusive uppehall pa mellanstationer men ex-
klusive uppehall pa delstrackornas andpunkter, maste uppnas:

Stracka Krav pa gangtid Mojlig gangtid utan | Gangtid T11
atgarder

Storvik - Korsnas 28 min 31 min 34 min

Korsnéas — Borlange 22 min 21 min 21 min

Borlange — Ludvika 28 min 26 min 28 min

Ludvika - Kopparberg 28 min 30,5 min 34 min

Kopparberg — Vedevag 28 min 35 min 36 min

Borlange ar en knutpunkt dar évergangar ska ske mellan upp till fyra tag med platt-
formsbyten. Uppehallstiderna bor darfor inte understiga 8 minuter for att det ska
vara mojligt ocksa for personer med rérelsehinder att hinna med tagbytet.

Overgripande beskrivning av nédvindiga atgirder

Strackan Gavle — Storvik ar inte tidskritisk for Tag i Bergslagen, men en hastighets-
hojning fran 120 km/h till 160 km/h &r billig och enkel att genomféra samtidigt som
den kalkylmassigt torde ge hog samhallsekonomisk avkastning. Den huvudsakliga
fordelen med hastighetshojningen ar att varje resandetag belagger strackan 4 minu-
ter kortare tid. Raknat pa dagens 38 resandetag per vardagsdygn innebar en hastig-
hetshojning att banan frigérs for annan trafik under drygt tva och en halv timme
varje vardagsdygn.

Pa strackan Storvik — Korsnas behover gangtiden minskas med 3 — 4 minuter. Detta
kan uppnas med hjalp av samtidiga infarter i Korsnas och i Storvik och med nagra fa
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hastighetshojningar pa delavsnitt dar linjeféringen medger detta. Det faktum att
tagmotena i Hofors bortfaller och att resandetagen kan ga pa spar 2 ger redan det
en tidsvinst pa narmare tva minuter.

Delstrackan Korsnds — Borlange ar inte tidskritisk for resandetagen. Delstrackan ar
dock hart belastad och kapaciteten behover hojas for att hjalpligt tillgodose beho-
ven. Ett mycket effektivt satt att hoja linjekapaciteten ar att infora blocksignaler.
Det ar forvanande att denna atgard inte genomforts tidigare med tanke pa att saval
Banverket som Trafikverket gang pa gang avvisat taglagesansoékningar p.g.a. kapaci-
tetsbrist. Lampligen indelas de tre bevakningsstrackorna i tva, tre respektive tva
blockstrackor.

Begrdnsningar genom suboptimeringar i ATC-signalering atgardas vilket ocksa det
kommer att 6ka linjekapaciteten.

For nagra ar sedan andrades signaleringen pa spar 102 i Borlange sa att det tillsam-
mans med spar 4 bildar ett tva kilometer langt funktionellt dubbelspar inom Bor-
lange driftplats fran stationshuset fram till bron 6ver Dalédlven. Syftet med andring-
en var att tag skulle kunna avga fran Borlange mot Ornas upp till 4 minuter fére an-
komsttiden till Borlange for ett tag fran Ornas.

Det korta dubbelsparet, som kan ge betydande kapacitetsvinster mellan Falun och
Borldange utnyttjas inte av Trafikverket vare sig planeringsmassigt eller operativt vil-
ket innebar att skattebetalarna finansierat en relativt dyr stallverksatgard som se-
dan inte utnyttjas.

Delstrackan Borlange — Ludvika ar anpassad for entimmestrafik sedan ATC inférdes
i Borlange vilket innebar att hastigheten i den sddra in- och utfarten kunde hdjas
fran 40 till 120 km/h pa en ungefar 2 km lang stracka.

Det finns dock suboptimeringar i ATC-signaleringen som bor atgardas for att 6ka lin-
jekapaciteten och for att utjamna tagens hastighet vilket ar fordelaktigt ur energi-
forbrukningssynpunkt.

Strackan Ludvika — Kopparberg behover atgardas pa flera plan. Driftplatserna Lud-
vika och Kopparberg bor bada utrustas for samtidig infart. | samband med kom-
mande sparbyte pa TGOJ-strackan over Silverhojden kan hastigheten hojas fran da-
gens 70 km/h till 90 — 100 km for alla tag. Eftersom strackan over Silverhojden ar
kortare dn den ganla BJ-strackan 6ver Horken, kommer gangtiderna da att bli de-
samma oavsett om tag gar pa den ena eller andra strackan under férutsattning att
den tilldtna hastigheten for resandetagen hojs till 95 km/h pa den striacka som idag
ar begransad till 70 km/h. Signaltekniskt kan de bada sparen redan nu anvindas
som ett normalt dubbelspar istdllet for som tva enkelspar vilket innebéar en bety-
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dande effektivisering och 6kad redundans mot storningar. | det féljande visas vilka
administrativa hinder som maste undanrojas for att detta ska bli mojligt.

Strackan Kopparberg — Vedevag ar inget annat @n resterna av TGOJ:s malmbana dar
flera motesstationer slopats och rivits upp. Inga investeringar av betydelse har
gjorts sedan fjarrstyrningssystemet CTC byttes ut mot Fjb under 1990-talet. Pa den-
na stracka maste gangtiden minskas med ungefar 8 minuter. Vi redovisade redan i
delrapport 2011-09-08 att det var mdjligt att astadkomma ungefar 10 minuters
gangtidsforkortning med hjalp av de enkla och billiga atgarder som foreslas. Det
handlar om flyttning av balisgrupper, en generell hdjning av hastigheten vilken ock-
sa kommer godstagen till del och darutover procentuellt kurvéverskridande for re-
sandetagen.

Strackan Vedevag — Frovi ar inte tidskritisk for de udda resandetagen, men det finns
ett besvdrande stort gangtidsoverskott, ungefar 2 minuter, pa strackan som bor tas
bort. Férmodligen infordes ett gangtidstillagg i samband med nagot banarbete och
har sedan helt enkelt glomts bort. Det onddiga gangtidstillagget stjal linjekapacitet
helt i onoédan.
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Forslag till atgiarder pa detaljniva

Foljande atgarder skulle kunna vidtas:

Gavle - Storvik

Linjeforingen medger av-
gjort hogre hastighet an
dagens 120 km/h vilket inte
utnyttjas.

Forslag

Hastigheten hojs till 160 km/h

Prioritet

Medel

Restiden kortas 5 minuter. Banverket bedémde ar 2005 kostnaden till 7 MSEK.
Aven om kostnaden &kat, torde &tgirden ha hog samhallsekonomisk avkastning.
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Sandviken

Hastighet i vaxeln mellan sp 1 och 2 i bangardens vastra del medger 40 km/h trots
att den mekaniskt medger minst 50 km/h.

Forslag

Hastigheten hojs till 50 km/h

Prioritet

Medel

Forvantad effekt

Ca 10 sekunders tidsvinst

Kungsgarden - Storvik

Accelerationen for tag som avgar vasterut fran Storvik forsamras av skyddssektio-
nens nuvarande placering. Tag med elbroms som ska stanna i Storvik kan inte ut-
nyttja den atermatande elbromsen vid skyddssektionen.

Forslag

Skyddssektionen flyttas vasterut till ungefar den punkt dar banan korsar Rv 80,
dvs till en plats dar tag pa vag Osterut uppnatt marschhastigheten..

Prioritet

Medel

Forvantad effekt

Ca 30 sekunders tidsvinst, annu mer for godstag.
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Storvik

For att systemmotena ska fungera, kravs samtidig infart vilket f.n. saknas

Forslag

Driftplatsen anordnas fér samtidig infart fran Granstanda till spar 5 och fran
Kungsgarden till spar 4.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Okad kapacitet och minskad stérningskanslighet
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Storvik 2

Vid avgang efter uppehall fran spar 4 i riktning mot Granstanda, erhalls ATC-
ingrepp om man later taget accelerera normalt.

Forslag

Repeterbalisen bor darfor flyttas ungefar 200 Osterut.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Ca 15 sek gangtidsforkortning samt 6kad kapacitet och minskad stérningskanslig-
het

Storvik - Korsnas

Dagens tillatna hastighet ar for l1ag for att den ténkta tagplanen med systemmoten
i Storvik och Korsnas ska fungera med tillracklig bra kvalitet.

Forslag

Det bor vara mojligt att hoja hastigheten fran 105 — 115 till 120 — 140 km/h for att
vinna gangtid. Man kan férmoda att dagens maxhastighet 115 km/h &r en remini-
scens fran den tiden da banan trafikerades med fordon litt X9 vars tillatna hastig-
het var just 115 km/h. Det var namligen vanligt att X9 framférdes med 115 km/h
pa strackor dar loktag fick ga i 100 km respektive 105 km/h dar loktag fick framfo-
ras i 90 km/h.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Ca 150 sekunders tidsvinst
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Hofors

Angoring vid stamplattformen vid spar 1 forlanger gangtiden genom stationen.
Plattformen &r inte anpassad for korning med dubbla tagsatt.

Forslag

Resandetagen maste anvanda spar 2 da systemmotena flyttats till Storvik.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Ca 105-110 sekunders tidsvinst. Investeringar i plattformen vid spar 1 behdvs inte.

Hofors 2

Efter start, Overvakas tag osterut med ATC 10-Overvakning.

Forslag

Repeterbaliser for Hfr 2/6 laggs ut vid metertavla 60 och 120 for att repetera mel-
lansignalen.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Ca 45 sekunders tidsvinst
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Hofors 3

Efter start, 6vervakas tag vasterut med ATC 10-Overvakning. Féraren tvingas star-
ta taget valdigt forsiktigt vilket innebéar att resande som star vid plattformsover-
gangen tolkar det som att taget startar sa sakta for att det ar forarens mening att
man ska fa passera plattformsdvergangen innan taget kommer fram. Detta inne-
bar en pataglig olycksrisk samtidigt som tagen onddigtvis drabbas av tidsforluster.

Forslag

Repeterbalisgruppen pa spar 2 for Msi 2/5 flyttas till plattformsovergangen.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Ca 10 sekunders tidsvinst och forbattrad sikerhet pa plattformsovergangen.

Korsnds

Tag i Bergslagen avser att 6ppna driftplatsen for persontrafik. | samband med att
systemmotena flyttas hit kravs, utover plattformsanordningarna ocksa andringar i
signalsystemet.

Fragan behandlas inte har utan hanfors till den normala process som giller.
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Falun C

Vid avgang Falun C spar 3 erhalls takhastighet 70 km/h i ATC. Bommarna vid Sture-
gatan ar dock sa sena att avgaende tag inte kan halla hogre hastighet an knappt 40
km/h om vagforsignalen for Sturegatan ska hinna véxla till fast sken vilket innebar
att vagen ar sparrad.

Den férare som kor enligt ATC-beskedet, maste nddbromsa for att inte passera
Sturegatan innan vagen sparrats for vagtrafik.

Nuvarande l6sning innebar ocksa en sakerhetsrisk eftersom vagsignalen inte ar
ATC-0vervakad samtidigt som ATC medger hogre hastighet an den som idag ar
mojlig att halla.

Forslag

Vagen bor dvervakas i mellansignal 3/5 vilket innebéar att bommarna ar fallda da
taget avgar vilket betyder att tagen mot Hinsnoret kan accelerera utan inskrank-
ning.

Prioritet

Extra hog

Ca 40 sekunders tidsvinst och forbattrad sakerhet pa plankorsningen
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Falun C2

ATC begransar accelerationen fér udda tag

Forslag

Balisgrupperna for mellansignalerna 1/5, 2/5 och 3/5 flyttas till en plats invid eller
i hojd med plattformsoévergangen.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Tidsvinst ca 20 sekunder.

Falun C - Hinsnoret

For Iag linjekapacitet.

Forslag

Mellanblocksignaler satts upp for bada korriktningarna vid km 4+994

Prioritet

Extra hog

Forvantad effekt

Bevakningsstrackan indelas i tva blockstrackor om vardera 2,64 km langd vilket
ger vasentligt 6kad linjekapacitet
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Hinsnoret - Ornas

For Iag linjekapacitet.

Forslag

Mellanblocksignaler satts upp for bada korriktningarna vid km 11+298 och vid km
13+729

Prioritet

Extra hog

Forvantad effekt

Bevakningsstrackan indelas i tre blockstrackor om vardera 2,43 km langd vilket ger
vasentligt 6kad linjekapacitet

Ornas - Borlange

For I3g linjekapacitet.

Forslag

Mellanblocksignaler satts upp fér bada koérriktningarna vid km 19,390

Prioritet

Extra hog

Forvantad effekt

Bevakningsstrackan indelas i tva blockstrackor om vardera 1,84 km langd vilket
ger vasentligt okad linjekapacitet. De relativt korta blockstrackorna motiveras av
godstagens relativt troga acceleration i backen omedelbart norr om Borldnges
norra stationsgrans
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Borlange
N ~— Spar 102 utnyttjas inte pa det satt
S SeE som motiverade investeringen.
: i
am el il o | bilden visas spdr 4 lingst till héger
. och spdr 102 ndst ldngst till héger.
Forslag

Spar 102 reserveras att bli tagspar, vilket innebar att sparet tillsammans med spar
4 bildar ett funktionellt dubbelspar mellan Borlange och bron over Dalédlven vid
Domnarvet.

Prioritet

Extra hog

Forvantad effekt

Ger mojlighet att lata tag fran Borlange i riktning mot Ornas avga upp till fyra mi-
nuter innan ett tag fran Ornas ankommer till Borlange.
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Ulvshyttan - Raimshyttan

Hastigheten for alla tag begransas till 70 km i Ramshyttetunneln. Hastigheten pa
Omse sidor om tunneln ar 115 km/h for resandetag

Forslag

Tunnelhastigheten synes vara motiverad for att inte hogt och brett lastade gods-
vagnar ska ta i tunneltaket. Da det forefaller tveksamt att detta ar ett problem for
resandetdg, bor man dvervaga att infora tumhjulshojning vilket innebar att resan-
detagen skulle kunna passera tunneln med 80 km/h.

Prioritet

Lag

Forvantad effekt

Forbattrad energieffektivitet
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Grasberg - Ludvika

Da s6dergaende tag narmar sig Ludvika erhalls féljande ATC-besked vilka sannolikt
beror pa att vagsignalen vid Grangardevagen ar sen.

ATC for- ATC
indikator huvud-
indikator
Vid fiktiv forsignal 101 80 120
Vid orienteringstavla "60" 60 Blink 80
Vid infartssignal 101 60 120

Da taget passerar orienteringstavla "60”, kommer taget direkt in i huvudblinkin-
tervallet och féraren tvingas fullboromsa for att undvika att ATC gar in och overtar

bromsningen mot 80 km/h.

Forslag

Fallstrackan for Grangardevagen justeras vilket innebar att foraren far féljande
ATC-besked da taget narmar sig Ludvika

ATC for- ATC
indikator huvud-
indikator
Vid fiktiv forsignal 101 80 120
Vid orienteringstavla "60" 60 120
Vid infartssignal 101 60 120

Foraren kan da bromsa taget mot 60-nedsattningen vilket dels innebar hogre
energieffektivitet, dels tidsvinster.

Prioritet

Hog
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Forvantad effekt

Ca 20 sekunder forkortad gangtid och minskad risk for hjulplattor vid fuktig vader-
lek.

Ludvika

Driftplatsen saknar samtidig infart vilket inte fungerar da systemmoten forlaggs
hit

Forslag

Driftplatsen forses med samtidig infart.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Okad kapacitet och minskad stérningskanslighet

Ludvika 2

Ett flertal brister foreligger bl.a. ifraga om plattformarnas utformning, mojligheter
till samtidig infart fran de olika linjerna m.m.

Forslag

For atgarder, se Rapporten "Effektiviseringsmojligheter pa Bergslagspendeln” da-
terad 2011-05-30.

Prioritet

Forvantad effekt
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Grangesberg - Stalldalen

Blick fran férarhytten pd ett tdg som
ldmnar Gréngesberg fér att gd mot
Stdlldalen pa spdret via Silverhéjden,
det gamla TGOJ-spdret.

Mellan Grangesberg och Stalldalen
finns tva enkelspar vilka bada manov-
reras fran TRV driftledningscentral i
Hallsberg. Just det faktum att sparen
trafikeras som tva enkelspar innebar
att administrativa hinder omojliggor att tag “kastas” fran det ena enkelsparet till
det andra. | korthet kravs foljande i ett tankt fall dar ett tag (01) som enligt korpla-
nen gar via Silverhojden operativt ska andras att ga via Horken:
1. Tagledaren stéller in tag 01
2. Tagledaren anordnar tag 03 att ga via Horken
3. Foraren delges order om detta. Féraren nedtecknar ordern och kvitterar
densamma.
4. Foraren orderges ocksa om vilka avvikelser fran linjeboken (tillfalliga has-
tighetsnedsattningar m.m.) som galler pa Horkensparet da tag 03 ska fram-

ga.

Den ovan beskrivna administrativa processen ar sa tungrodd och bedéms ta unge-
far 30 minuter per tag att en omledning oftast inte ar nagot reellt alternativ for att
operativt l6sa en intraffad storning.

Forslag

De bada sparen omdefinieras att bli ett dubbelspar med Silverh6jdssparet som
nedspar och Horkensparet som uppspar.

For att fa klarhet i vad Jarnvagsstyrelsens Trafikforeskrifter, JTF, sager i fragan, gors
foljande analys:

JTF bilaga 1 art 2.2 definierar ett dubbelspar som en stracka med tva huvudspar pa
linjen mellan tva platser. Vi konstaterar att de bada sparen Grangesberg - Stallda-
len svarar mot beskrivningen av ett dubbelspar och att regeln inte ger utrymme for
tolkningen att det finns tva enkelspar mellan de bada platserna. Enkelspar definie-
ras namligen som stracka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tva driftplat-
ser.

| samma foreskrift definieras nedsparet som det vanstra sparet i den riktning pa
linjen i vilken tdg med udda nummer gar vid dubbelspar. P4 motsvarande satt defi-
nieras uppsparet som det vanstra sparet i den riktning pa linjen i vilken tag med
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jdmna nummer gar vid dubbelspar. Det
kan konstateras att sparen Grangesberg -
Stalldalen inte uppfyller dessa bada villkor
eftersom sparen korsar varandra och by-
ter sida.

Tva tdg méts pd de tvd enkelspdren eller
dr det tva tag som méts pd dubbelspdret?
Tillimpningen av regelverket dr oklar.

| JTF finns inga regler om att kilometerrakningen maste vara gemensam fér de
bada sparen pa ett dubbelspar. Det finns inte heller nagra regler om att en vag
maste korsa bada sparen eller att en linjeplats, i detta fall linjeplatsen Grangesberg
malmbangard, ska ligga vid bada sparen.

Nuvarande ordning med beteckningarna "Horkensparet” respektive ”Silverhojds-
sparet” ar en havdvunnen |6sning som har sin historiska grund att BJ och TGO
hade var sina stationer i Grangesberg (Grangesberg B:s respektive Grangesberg C)
och i Stélldalen (Stalldalen B:s respektive Stalldalen) och var sina enkelspariga linjer
mellan sina respektive stationer. Losningen med tva enkelspar var riktig pa den
tiden det fanns fyra stationer, men ar inte langre relevant eftersom den inte
stammer med JTF bokstav da regelverket inte ger utrymme fér tva enkelspar mel-
lan tva driftplatser.

Vi befinner oss saledes i en situation dar vi lever med en verklighet som ar admi-
nistrativt klumpig men som likval innebar avsteg och dispenser fran gallande regel-
verk. | ett sadant lage borde det vara enkelt att forflytta sig till ett Iage som i och
for sig ocksa kraver TS medgivande om dispens fran JTF, men som har det goda
med sig att de administrativa hindren for en effektiv tagtrafik undanrojs.

Nuvarande tavlor med texten ”Silverhdjdssparet” byts ut mot tavlor med texten
”"Nedspar” och tavlorna med texten "Horkensparet” byts mot tavlor med texten
"uppspar”.

De bada linjebeskrivningarna sammanfoérs i en linjebeskrivning enligt den forlaga
som redovisas i bilaga 2 “Linjebeskrivning”.

Det kan konstateras att trafiksakerheten inte paverkas av l6sningen eftersom sa-
kerheten ligger i signalsdkerhetsanlaggningarna, i sparledningar och i ATC-
systemet.

Prioritet

Extra hog
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Forvantad effekt

| storningssituationer kan fjarrtagklareraren kora tagen valfritt pa nedsparet eller
pa uppsparet for att 16sa en uppkommen storning. Tagen behover inte orderges,
utan foraren kor pa det signalbesked som ges pa samma satt som pa alla andra
dubbelspar.

Stalldalen

Plattformen vid spar 2 ar for kort for Reginatagen. Plattformen ar halkig vid frost.
Plattformsdvergangen saknar varningssignaler. Plattformen saknar trafikantin-
formationssystem

Forslag

Plattformen och plattformsévergangen andras sa att kraven TSD-PRM uppfylls

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Forbattrad sdkerhet.

Stalldalen - Frovi

Linjeforingen utnyttjas inte optimalt.

Forslag

Hastigheten kan hojas for saval godstag som resandetag enligt nedanstaende ta-
bell vilken utarbetats av Tag i Bergslagen. Tabellen bygger pa BV egna projekte-
ringsnormer.

Hastigheterna enligt kat A samt enligt kat B 10 % och B 15 % kan tillampas utan att
andra atgarder an omskyltning och omkodning av baliser behover utféras. Kat B
20% kraver okad ralsforhojning i angivna kurvor vilka [ampligen utfors vid ndsta
sparriktning.
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Frov

Vedevag

Lindesberg

Stora hpl

Kopparberg

Stalldalen

Km

400+000
401+287
401+938
404+234
404+815
406+551
406+845
407+029
409+900
410+179
410+850
410+906
411+782
413+322
413+432
416+359
416+459
416+588
418+080
419+210
420+359
421+500
421+859
424+015
424+085
425+273
427+319
427+394
428+400
428+815
428+976
430+796
431+403
433+900
434+140
434+467
435+021
436+954
437+032
438+243
438+291
439+856
440+243
442+487
443+210
443+655
444+351
444+445
445+279
448+153
448+243
452+397
452+519
454+785
455+283
455+600
455+730
455+768
456+168
460+047
462+310

20 %

105 Kurva R=446 m

130 Ktl begransar till 120?
115 Kurva R=446 m

130 Ktl begransar till 120?
110 Kurvor R=439 m, 416 m
140 Ktl begransar till 120?
140 Ktl begransar till 120?
105

p.g.a. uppehall i Vdv

120 Kurva R=523 m

125

125 Kurva R=549 m

140 Ktl begransar till 120?
140 Ktl begransar till 120?
140 Ktl begransar till 120?
115 Kurva R=456 m

130 Ktl begransar till 120?

Dalig mark, Kurva R=432

p.g.a. uppehall i Ld

110 Dalig mark, Kunvor
115

130 Ktl begransar till 120?
115

140 Ktl begransar till 120?
140 Ktl begransar till 120?
140 Ktl begransar till 120?
130 For liten ralsforhojning
120 Kurva R=543 m

i kurvorna

110 Kurva R=437 m

120

110 Kurvor R=472, R=445
130 Ktl begransar till 120?

p.g.a. uppehall i Sr

110 Kurva R=433 m

130 Ktl begransar till 120?

130 Ktl begransar till 120?

110 Kurva R=424 m

130 Ktl begransar till 120?

115 Korta 6vergangskunvor

130 Ktl begransar till 120?

120 Korta 6vergangskunvor

130 Ktl begransar till 120?

120

115 Kurva R=459 m. Korta 6vergangskurvor
120

130 Ktl begransar till 120?

130 Ktl begransar till 120?

130 Ktl begransar till 120?

130 Kurva R=616 m med otillracklig ralsforhéjning
130 Ktl begransar till 120?

130 Ktl begransar till 120?

130 Ktl begransar till 120?

100

p.g.a. uppehall i Kpg

100

100

100 Kurva R=431 m med otillracklig ralsforhéjning
120 Korta 6vergangskunvor

115

Mojl
Sth sth Kat B Kat B Kat B
Linjebok kat A 10 % 15 %
60
90 90 95 100
90 115 125 130
90 90 95 100
90 115 125 130
90 90 95 100
90 120 130 135
105 120 130 135
90 90 95 100
Hojning ej meningsfull fér oss
90 100 110 115
90 100 110 115
90 105 115 120
90 120 130 135
120 120 130 135
90 120 130 135
90 90 95 100
90 125 130
80 80 80
H6jning ej meningsfull for oss
80 90 95 100
90 90 95 100
90 90 95 100
90 90 95 100
90 120 130 135
115 120 130 135
90 120 130 135
90 105 115 120
90 95 100 110
90 95 100 110
90 95 100 110
90 95 100 110
100 100 110 115
Héjning ej meningsfull for oss
90 90 95 100
90 90 95 100
90 100 110 115
90 90 95 100
90 100 110 115
90 100 110 115
90 100 110 115
90 100 110 115
90 100 110 115
90 95 95 95
90 95 95 95
90 95 100 110
90 95 100 110
95 95 100 110
95 105 115 120
95 95 100 110
95 100 110 115
90 100 110 115
90 95 100 110
90 95 100 110
Hojning ej meningsfull fér oss
70 95 100 110
90 95 100 110
90 90 95 95
90 95 100 110
90 90 95 100
60 60 60 60

60

463+093 Hojning ej meningsfull for oss p.g.a. uppehall i Stl
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Effektiviseringsmojligheter Gavle - Borlange - Frovi

Prioritet

Hog

Forvanta

d effekt

Avsevart forkortade gangtider for saval godstag som resandetdg vilket innebar
Okad linjekapacitet. Sammanstallning av gangtidsvinster vid hojning av sth for tag
vid inférande av kat B 15%.

Stracka Avstand Dagens Dagens Ny mede- Ny gangtid | Diff gang-
(km) medel- gangtid Ihastighet tid
hastighet
Kpg-RIa 11,12 74,13 9 *) 102,12 6,6 2,4
RI&-Sr 10,26 87,94 7 106,46 5,8 1,2
Sr-Ld 14,69 67,80 13 **) 91,92 9,7 3,3
Ld-Vdv 9,03 77,40 7 87,40 6,3 0,7

*) 1 min gangtidséverskott,

**) 1,5 min gangtidséverskott

Kopparbe

rg

Driftplatsen saknar samtidig infart vilket ar en absolut nédvandighet da system-
motena forlaggs hit

Forslag

Driftplatsen férses med samtidig infart

Prioritet

Hog

Forvanta

d effekt

Okad kapacitet och gangtidsminskning
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Effektiviseringsmojligheter Gavle - Borlange - Frovi

Kopparberg 2

Placeringen av repeterbaliser begransar tagens acceleration vilket kostar gangtid

Forslag

Repeterbaliserna for Kpg 34 flyttas séderut ner mot tagens normala stopplats

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Norrgaende tag kan accelerera utan att drabbas av ATC-6vervakning med forbes-
ked ”00” mot Sr 32. Tidsvinst ca 45 sekunder

Kopparberg 3

Langsam in- och utfart fran stationen

Forslag

| samband med ett kommande vaxelbyte bor nuvarande 1:9-vaxlar som leder in
till sparen 1 och 2 bytas mot vaxlar 1:15.

Prioritet

Medel

Forvantad effekt

Hastigheten genom vaxlarna i kurvlage kan okas fran 40 km/h till 70 km/h vilket
minskar gangtiden med ca 30 sekunder utover vad som erhalls vid ATC-atgarderna
ovan.
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Effektiviseringsmojligheter Gavle - Borlange - Frovi

Kopparberg - Rillsa

Korplanen anger att resandetagen behoéver 9 minuter for strackan.

Forslag

Vid normal koérning ar den verkliga gangtiden 7 min 45 sekunder — 8 min vilket bor
aterspeglas i korplanerna

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Ger kortare restid och 6kad linjekapacitet

Stora

Placeringen av repeterbaliser ar sadan att norrgaende tag inte kan accelerera
normalt.

Forslag

Repeterbalisgruppen for Sr 32 bor flyttas ner till Strassavagen.

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Norrgaende tag kan accelerera utan att drabbas av ATC-6vervakning med forbes-
ked “00” mot Sr 32. Tidsvinst ca 30 sekunder.
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Effektiviseringsmojligheter Gavle - Borlange - Frovi

Lindesberg
?- | l Placeringen av repeterbaliser ar sadan

att sodergdaende tag fran spar 2 inte
kan accelerera normalt. Balisgruppens
nuvarande placering innebar att tagen
gar in i vaxeln, en 70-vaxel, med som
mest 22 km/h. Vardet av de uppgrade-
rade vaxlarna ar noll sa lange balis-
gruppen inte flyttas.

Bilden visar att placeringen av repeterbaliserna for tag pa spar 1 séderut ar fore-
domlig men den pa spar 2, sparet till hdger, ar mindre bra.

Forslag

Repeterbalisgruppen for Ld 33 flyttas till plattformsovergangen

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Kortar gangtiden for sodergaende tag med ca 70 sekunder. Atgarden innebar ock-
sa att man kan tillgodogora sig nyttan av 70 vaxlarna.
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Effektiviseringsmojligheter Gavle - Borlange - Frovi

Lindesberg 2

Placeringen av repeterbaliser ar sadan att norrgdende tag inte kan accelerera
normalt. Vardet av de uppgraderade vaxlarna ar noll sa lange balisgruppen inte
flyttas.

Forslag

Repeterbalisgruppen for Ld 26 flyttas ndrmare tagens normala stopplatser

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Kortar gangtiden for norrgdende tag ca 40 sekunder. Atgarden innebar ocksa att
man kan tillgodogora sig nyttan av 70 vaxlarna.

Lindesberg 3

Metertavlor saknas vid spar 1 och 2 for jamna tag

Forslag

Metertavlor “60” och "120” satts upp

Prioritet

Hog

Forvantad effekt

Minskar risken for att tag stannar for tidigt med dorrpar utanfor plattformen vil-
ket ar en pataglig olycksrisk.
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Effektiviseringsmojligheter Gavle - Borlange - Frovi

Forslag till forenkling av kabelforlaggning

| forteckningen ovan redovisas i ett antal fall ett behov av flyttning av repeterbali-
ser. Normalt sett ar Trafikverket tveksamma till att férlanga kablar eftersom detta
ar forhallandevis dyrt.

Ett forslag till forenkling av kabelférlaggningen redovisas i Bilaga 2 ”P.M. om for-
laggning av signalkablar”.
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GODARADARDYRA AB

Forslag till
linjebeskrivning

Grangesberg - Stdlldalen

Sven Malmberg
2011-11-11

Detta ar ett forslag till linjebeskrivning dar de bada enkelsparen Grangesberg — Stalldalen forts
samman till ett dubbelspar.



Forslag till linjebeskrivning for dubbelsparet Grangesberg - Stédlldalen udda tag

Km

| Sth Ned | Sth Upp |

Signaler, trafikplatser mm

Gringesberg - Stilldalen
Dubbelspar. System H. ATC. Fjtkl H

84+667 105/120 Infsi (21)

85+220 80/90 Hatavla

85+440= | 80/90 80/90 Griangesberg C (Gg)
480+831

86+039= Msi (31 <1>, 33 <2>)

480+109

86+250 105/120) Hatavla

479+990 70 Hatavla

86+790 Ublsi (Gg L41) Uppspar

479+825 Ublsi (Gg L43) med linjeplatsfunktion Nedspar.

Kontrollbekraftar viaxel vid Grangesbergs mbg
70 105/120
88+841 95/105 Hatavla
478+874 Vaxel. Nedspar Griangesbergs malmbangard
(Ggm), Ip

477+100 Nedkopplingstavla, Nedspar

475+809 Vsi, Slussvagen, Nedspar

89+299 100/115 Hatavla

92+007 90/100 Hatavla

474+997 Vsi, Horksvagen, Nedspar

92+983 Mblsi (Gg L3), Uppspar

4724973 Mblsi (Gg L13), Nedspar

93+050 105/120 | Hatavla




Km Sth Ned | Sth Upp Signaler, trafikplatser mm
70 105/120

94+610 Vsi, Horken, Uppspar

95+704 100/115 Hatavla

96+565 125/140 Hatavla

468+305 Vsi, Stéllberg, Nedspar

98+549 105/120 Hatavla

99+521 125/140 Hatavla

101+737 Vsi, Stelinsvagen, Uppspar
103+473 95/105 Hatavla

463+980 Nedkopplingstavla, Nedspar
104+795 60 Hatavla

70 60

104+826 Infsi 21, Uppspar

463+846 Infsi 23, Nedspar
104+857= Vagskyddsanldggning utan vsi, Hyttvagen
463+813
105+219= Vsi, Stalldalen norra
463+434

463+428 60 Hatavla
105+510= Stalldalen, (Stl)

463+093

462+560 Msi (35 <1>, 33 <2>)

462+426 Vsi, Stalldalen sodra
462+315 90 Hatavla

462+106 Ublsi (Stl L43)




Forslag till linjebeskrivning for dubbelsparet Stédlldalen - Grangesberg jaimna tag

Km | Sth Ned | Sth Upp ‘ Signaler, trafikplatser mm

Stilldalen - Grangesberg
Dubbelspar. System H. ATC. Fjtkl H

462+106 90 Infsi (24)
106+320= 60 60 Hatavla

4624310
106+158= Vsi, Stalldalen sodra
462+426
463+000= Stilldalen (Stl)

105+629
105+450= Msi (36 <1>)

463+183

105+427 Msi (32 <3>, 34 <2>)
463+425 70 Hatavla
105+219= Vsi, Stalldalen N

464+434

104+870 60 Hatavla
104+857= Vagskyddsanldaggning utan Vsi, Hyttvagen
463+813

463+846 Ublsi (Stl L44) Nedspar
104+826 Ublsi (Stl L42) Uppspar

70 60

104+795 95/105 Hatavla

463+820 Nedkopplingstavla. Nedspar.
103+473 125/140 Hatavla

101+737 Vsi, Stelinsvagen. Uppspar

99+521 105/120 Hatavla




Km Sth Ned | Sth Upp Signaler, trafikplatser mm
70 105/120
98+549 125/140 Hatavla
468+305 Vsi, Stéllberg
96+565 100/115 Hatavla
944610 Vsi, Horken
93+050 90/100 Hatavla
472+973 Mblsi (Stl L14) med linjeplatsfunktion.
Kontrollbekraftar vaxel vid Grangesbergs mbg.
92+983 Mblsi (Stl L4). Uppspar
474+997 Vsi, Horksvagen. Nedspar
475+809 Vsi, Slussvagen. Nedspar.
92+007 100/115 Hatavla
89+299 95/105 Hatavla
476+930 Nedkopplingstavla. Nedspar
88+841 105/120 Hatavla
478+874 Vixel. Nedspar. Griangesbergs malmbangard
(Ggm), Ip
70 105/120
479+794= Infsi (24) <Ned>, Infsi (22) <Upp>
86+464
479+990= 80 Hatavla
86+270
480+831= Grangesberg C (Gg)
85+440
85+289 Msi (34 <2>,32 <1>)
85+130 105/120 Hatavla
84+667 Ublsi (Gg L42)




GODARADARDYRA AB

P.M. om forlaggning av
signalkablar

Ett kostnadseffektivt alternativ

Sven Malmberg
2011-09-27



P.M. om forlaggning av signalkablar

Bakgrund Behov ./. Hoga kostnader

Det uppstar inte sallan behov av att vidta nagon eller nagra av dessa atgarder for att 6ka
trafiksdkerheten eller for att 6ka kapaciteten i jarnvagsinfrastruktur:

- Inférande av repeterbaliser for mellansignaler for att medge snabbare start fran
plattform efter uppehall

- Inforande av repeterbaliser for blocksignaler fér att medge snabbare floden pa tatt
trafikerade strackor

- Inférande av vagforsignaler vid hojd hastighet

- Inférande av repetersignaler for att férare ska kunna avgéra huruvida nasta
huvudsignal i tdgets vag visar “kor” eller inte.

Behov som de ovan upprdaknade ar vanliga och kraver, med dagens projekteringsregler,
omfattande investeringar for att kunna genomforas.

Mojligt alternativ

DB Netz Infrastruktur i Tyskland har valt en |6sning som innebar att signalkablar och kablar
till utdelar av tagskyddssystemen laggs pa ralsfoten invid rélslivet dar de helt enkelt klamras
fast istallet for att laggas i kabeltrummor. Placeringen ar sadan att kablarna skyddas mot
snorojningsfordon.

Eftersom kabeltrummorna inte utgor nagot verkningsfullt skydd mot sabotage, forandras
inte risknivan. Vid spararbeten maste kablarna givetvis tillfalligt flyttas bort fran ralen och
laggas utanfor arbetsomradet. Eftersom kablarna vid manga typer av spararbeten maste
lyftas ut ur kabeltrumman och ldggas utanfor arbetsomradet torde DB:s I6sning i realiteten
bara innebara obetydligt merarbete jamfort med den idag tillampade |6sningen.

Kabeltrummorna torde utgora en betydande del av kostnaden for kabelforlaggning langs
jarnvagarna. Med den tyska l6sningen minskas investeringsbehovet.

Underhall av kabeltrummor, vilka inte sallan skadas vid spararbeten och vid snéréjning,
behovs inte.
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P.M. om forlaggning av signalkablar

Forslag

Det ar uppenbart att den tyska l6sningen innebar avsevart lagre kostnader for investering
och underhall. Losningen bor provas pa de av Norrtag och Tag i Bergslagen trafikerade
strackorna dels for att fa drifterfarenheter, dels for att till en rimligare kostnad astadkomma
nodvandig forstarkning av infrastrukturkapaciteten och en behoévlig héjning av
trafiksakerheten.

Bilder

e

Befastning av signalkablar med clips
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P.M. om forlaggning av signalkablar

Kabeldragning vid grening av kabel. Foremalen pa utsidan av de bada sparen ar baliser
horande till tagdvervakningssystemet PZB.
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P.M. om forlaggning av signalkablar

Kabeldragning pa slab track, har pa hoghastighetsstrackan Koln — Frankfurt. Pa denna plats

ar sth 300 km/h. Har har man valt att klamra fast signalkablarna direkt pa betongplattan.
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