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Forstudie Bergslagsbanan, Falun - Borlange

Sammanfattning

Bakgrund och mal

Merparten av godstrafiken genom Bergslagen dr genomgaende trafik
mellan norra och s6dra Sverige. Mot bakgrund av en 6kad efterfragan pa
godstrafik pa Bergslagsbanan genomforde Banverket under 2007-2009 en
idéstudie som bendmndes "Godstag genom Bergslagen”. Via intervjuer
och workshops har man kartlagt niringslivets 6nskemal géllande framtida
godstrafik pa jarnvig i och genom Bergslagen.

Med idéstudien som grund har Trafikverket beslutat att genomfora for-
studier pa Bergslagsbanan strickan Gévle - Ludvika och pa Godsstraket
genom Bergslagen strickan Storvik - Frovi. Trafikverket har samlat dessa
forstudier i ett projekt som benimns BanaGods i Mitt och genomférs un-
der 2010 och 2012.

Andamalet med projektet ir att forbittra kvaliteten for niringslivets
transporter bade regionalt och nationellt. Forstudiernas huvudsakliga
syfte ir att studera mojliga atgirder for att hoja banornas kapacitet med
hjélp av fler och effektivare motestillfillen samt ge mojlighet att kora
lingre tag. Det 6vergripande projektmalet ir att 6ka kapaciteten i jarn-
vigssystemet for godstrafik med bibehallen kvalitet for persontrafiken.

Forstudierna Gévle - Ludvika har som projektmal att identifiera atgirder
som:

e klarar en 6kad kapacitet for godstrafiken (ca 30 % fler godstag)

e leder till ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % over dygnet vilket ger ett ro-
bust jarnvigssystem med given trafikméngd

« ger mojlighet att trafikera strickan med 750 meter langa godstag

» med prognostiserad trafik bibehalla dagens forutséttningar att bedriva
persontrafik mellan Gévle och Ludvika

» forstudierna ska fungera som ett bra beslutsunderlag till Trafikverket
om projektets framtida arbete samt som underlag till framtagande av
jarnvigsutredningar/jarnvigsplaner

Figur S1 pa omstaende sida visar forstudie Falun - Borldnges omfattning.

Forutsattningar trafikering/miljo

Bergslagsbanan omfattar strickan Gévle-Frovi via Falun/Borlédnge samt
strickan Stilldalen-Kil. Banan &r enkelsparig med undantag av strickan
Gévle-Hagastrom som bestar av ett ca 5 km dubbelspar. Under dygnets
mest trafikintensiva timmar rader det redan i dagsldget brist pa kapacitet
utmed hela Bergslagsbanan.

Tabell S1. Dagens och framtida antal tag pa stréckan Falun - Borlange

201 Prognos fér 2020
Persontag 55 Cab6
Godstag 28 Ca 40
Totalt antal tag 83 Ca 96

Viktiga milj6forutsittningar inom férstudieomradet for Falun - Borlédnge
ir ett riksintresse for kulturmiljévard, landskapsbild, bostider och vatten
intill banan samt ett flertal plankorsningar.

Studerade alternativ
Under 2007 togs en jarnvigsutredning fram for strickan Falun - Borlénge.
(Jarnvigsutredning. Bergslagsbanan, delen Falun - Borléinge, F 07-2018/

Sammanfattning 5



Forstudie Bergslagsbanan, Falun - Borléange

/’I ¥
7’ 1
.'( \
A {5
] .\
X { o
ol <
¥ - Hosjén
= ~ 2
N N
= 5 Villan
1
L
- f
Y ¥ \
x, 293 o=
Ay =
3 ;
NS FN Aspeboda 24
I <) \
i o y : igd
. — \ A e Karlsvik " N
; ( \ \ "Eeh Norsh/ Motesstation
\ v ) ( \ \ .Bjorsbo Runn
A
/ D\ Sahat 5 5
{ N
N ) e
N\
s 1N = §
— ) =
i S
% N
> \ 1 Y.
SN - I ¥
T N !
N ]
624 ], \
: £ 7N
A \ 1Ea\rbergs— :
Domnalet Nolen : Motesstation | | ;
: : , y 0 1,25 25 !
) : — — Km
y 5 \ . 4 [o Lantmteriet GsdBV/1279
ol X o
by & =
Forklaring
Jarnvag, N e P
enkelsparig XX Km-tavla, langdmatning for jarmvag
Méotesstation Korridor for UA4 enligt jarnvagsutredning Falun-Borlange

Figur S1. Utredningsomradet. Réd figur redovisar utredningsomradet

6 Sammanfattning



Forstudie Bergslagsbanan, Falun - Borlange

SA20). Syftet var att 6ka kapaciteten och korta restiderna. Davarande
Banverket beslutade att ga vidare med utredningsalternativ 4, UA4, som
uppfyller det langsiktiga projektmalet 60% kapacitetsutnyttjande mellan
Falun - Borldnge. UA4 innebéir en nydragning av jirnvégen, se figur S1.

Da banan mellan Falun och Borlinge redan idag ar hart belastad utreds

i denna forstudie atgéirder utmed befintlig bana med syfte att pa kortare
sikt hoja kapaciteten. Forstudien innehaller utredningsalternativ 1, UA 1,
som omfattar ombyggnad av befintliga métesstationer i Ornés och Hin-
snoret till samtidig infart f6r 750 meter langa tag. Ombyggnad innebir att
dagens motesstationer maste forldngas. Utredningsalternativet jamfors
med ett nollalternativ som beskriver framtida situation om inga atgérder
genomfors.

Figur S2 ska ses som ett exempel. Forlingningen av en befintlig motessta-
tion kan ske antingen at ena, eller andra hallet.

Figur S2. Schematisk beskrivning av utbyggnad for 6kad kapacitet, skissen
anger exempel pa mojlig utbyggnad.

Utredningsalternativ 1, UA 1

Borldange C Falun C

Ornés Hinsnoret
forlangn. 370 m forlangn. 350 m

Effekter av studerade alternativ

Kapacitetsforbéttringen till f61jd av UA 1 antas till storsta delen tas ut i
form av en utokning av trafiken. Teoretisk sett kan antalet tag utokas med
ca 7 tag per dygn vilket ger totalt 90 tag per dygn under forutsittning

att dagens hoga kapacitetsutnyttjande bibehalls. Hur stor faktisk 6kning
som dr mojlig beror ocksa pa framtida tidtabell och nér pa dygnet trafik-
okningen kommer att ske. Det hoga kapacitetsutnyttjandet innebér en
fortsatt hog storningskénslighet pa strickan Falun-Borlidnge. Mojligheten
till snabbare tagméten ger férutom ett utrymme for en trafikokning dven
vissa tidsvinster for befintlig trafik. Det dr frimst godstagen som bedéms
fa en tidsvinst eftersom det &r oftast dessa tag som far stanna vid tagmo-
ten. Tidsvinsten for godstagen bedéms till i genomsnitt ca 0,5 min per tag.
Se tabell S2.

For att uppfylla projektmalen for trafik och kapacitet krivs atgirder enligt
UA 4 ijarnvigsutredningen, fran 2007. Med etapp 1 av UA 4, som innebir
partiella dubbelspar ut fran Falun och fran Borldnge erhalls framst effek-
ter i form av redundans och dirmed forbéttrad aterstéllningsférmaga vid
storningar. Eftersom strickan Ornés-Hinsnoret inte atgidrdas med etapp 1
kvarstar kapacitetsutnyttjandet pa 90 % for denna stricka. Det innebér att
mojligheten att utoka trafiken med etapp 1 dven fortsdttningsvis kommer
vara begrinsad. Mojligheten till utékning av antalet tag beror till stor del
pa framtida tidtabell och nér pa dygnet tagen antas tillkomma.

Nollalternativet innebér att banans funktion bibehalls och pa grund av ka-
pacitetsbristen dr mojligheten att utoka tagtrafiken mycket begrinsad.

Sammanfattning 7
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TTabell S2. Effekter av studerade alternativ samt jamférelse mellan UA 1i denna
forstudie och UA4 i jarnvagsutredningen. Med UA4 avses har en utbyggnad med
forlangda partiella dubbelspar ut fran Falun och Borlange jamfort med jarnvagsut-
redningen for att uppna forstudiens projektmal avseende trafik. Med dubbelspar
hela strackan Falun-Borldnge mojliggors en betydligt stérre trafikmangd.

Utokad trafik

Kapacitetsut-
nyttjande Gver
dygnet

Kapacitetsut-
nyttjande max
2 timmar

Genomsnittlig
tidsvinst for
persontag
Genomsnittlig
tidsvinst for
godstag

Flexibilitet

Aterstallnings-
féormaga

8 Sammanfattning

Noll-
alternativ

Majliggdr ingen

utokning av

trafiken

ca 90 %

ca 100 %

Lag flexibilitet
pga den hoga
belastningen

Lag aterstall-
ningsférmaga

UA1

Majliggor
teoretiskt en
viss utékning
av trafiken.
Uppfyller dock
inte projektma-
let avseende
trafik

ca 90 %

ca 100 %

ca 0,5 min

Fortsatt lag
flexibilitet
pga den hoga
belastningen

Of6randrat
jamfort med
nollalternativet

Etapp 1av
UAA4 enligt JU
Mojliggor
teoretiskt inte
en utékning av
trafiken. Viss
utokning mojlig
under vissa
forutsattningar

ca 90 %

ca 100 %

cal5min

cal5min

Nagot forbatt-
rad flexibilitet
jmf med nollal-
ternativet

Nagot forbatt-
rad aterstall-
ningsférmaga
jmf med nollal-
ternativet

Hela UA4
enligt JU

Mojliggor
projektmalet
avseende trafik

ca 60 %

ca80 %

ca 5 min

ca 5 min

God flexibilitet

Hog aterstall-
ningsférmaga

UA 1bed6ms ge sma negativa effekter fér naturmilj6 och friluftsliv. Riks-
intresset for kulturmiljo, Torsangsbygden, i Ornis paverkas marginellt vid
en forlingning av befintlig métesstation i Ornés norrut. Vid férlingning
norrut i Ornés samt vid bada alternativen i Hinsnoret innebidr ombyggna-
den utfyllnad och arbete i vatten.

I alla alternativ kommer den 6kade trafikeringen att medféra en nagot
okad bullerniva i boendemilj6er. Bullerskyddsatgirder bedéms behéva
genomforas bade i Hinsnoret och i Ornés. Alla alternativ medfér dven att
plankorsningar behover byggas om till planskilda korsningar vilket inne-
bir intrang pa bostadsfastigheter med inlésen som f6ljd.

Investeringskostnaden for UA 1 bed6ms till 130 Mkr.

Samlad bedé6mning

For att uppfylla projektmalen for trafik och kapacitet krévs atgirder enligt
UA4 i jarnvigsutredningen, fran 2007. UA 1 uppfyller inte projektmalen
avseende trafik och kapacitet eller indamalet for projektet, men leder till
en forbéttrad kapacitet jamfort med idag. Etapp 1 av UA4 och atgéirderna
enligt UA 1 kompletterar varandra vil ur trafiksynpunkt och bedéms to-
talt sett ge en storre kapacitetsforbittring dn vad respektive atgérd ger var
for sig.

UA 1 medverkar 6versiktligt till att uppna nationella miljémal genom att
kapaciteten for godstrafik pa jairnvag 6kar och mojliggor en 6verflyttning
fran vig till jirnvig (4ven om inte projektmalet uppfylls).
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Tabell S3. Samlad bedémning

Kapacitet
Miljémal
Miljépaverkan

Buller

Risk och sdkerhet
Investeringskostnad
Genomfdrande

Samhillsekonomi

Trafikverket bedomer att UA 1 dr genomférbart med avseende pa miljo,

UA1

Uppnar inte malen

Medverkar till att uppna klimatmalen
Liten paverkan

Bullerskydd utfors dar utbyggnad ge-
nomfors

Nya planskildheter

130 Mkr

Komplicerad planskildhet i Ornas
NKK ca +0,53

ekonomi och genomférande. Mot bakgrund av att den langsiktiga 16s-

ningen enligt UA4 i jirnvigsutredningen inte finns med i Nationell trans-
portplan 2010-2021, bedémer Trafikverket att det dr rimligt att forsoka

genomfora atgirder enligt UA 1. UA 1 finns inte heller med i Nationell
transportplan 2010-2021 men har en betydligt lagre kostnad.

Under 2011 slutfors forstudien Givle-Storvik. Under 2011 och 2012 ge-

nomfors ocksa de tva kvarvarande forstudierna pa Bergslagsbanan, Stor-
vik-Falun och Borlidnge-Ludvika. Nér alla fyra férstudierna ir avslutade
avser Trafikverket att gora en samlad bed6mning av alla forstudierna. I

den samlade bedomningen kommer en prioritering av alla atgérder pa
Bergslagsbanan, strickan Gévle-Ludvika, att upprittas.

Lansstyrelsen i Dalarnas beslut och Trafikverkets stillningstagande
Linsstyrelsen Dalarna beslutade 2012-01-13 att Forstudie Bergslagsbanan
Falun-Borlénge inte kan antas medféra en sadan miljépaverkan som avses
i 6 kap 4 § miljobalken (MB).

Trafikverket beslutade 2012-01-25 att utredningsalternativ 1 (UA1) ska lig-
ga till grund for fortsatt arbete. Utredningsalternativ UA 1 uppfyller inte
uppsatta mal for trafik och robusthet. For att klara malen kravs utbyggnad
enligt tidigare framtagen och beslutad jarnvéigsutredning fran 2007 (Jarn-
vigsutredning Bergslagsbanan delen Falun - Borlinge, FO7-2018/SA20).

Infor val av fortsatt planering ska hinsyn tas till jarnvigssystemet i stort i
Bergslagen med omnejd.

Pa kort sikt kan mindre signaltekniska atgérder utforas.

Inledning 9
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Merparten av godstrafiken genom Bergslagen idr genomgaende trafik mel-
lan norra och s6dra Sverige, men mycket godstrafik tillkommer ocksa fran
industrier i omradet. Mot bakgrund av en 6kad efterfragan pa godstrafik
pa Bergslagsbanan genomforde Banverket under 2007-2009 en idéstudie
som bendmndes "Godstag genom Bergslagen”. Via intervjuer och work-
shops har man kartlagt niringslivets 6nskemal gillande framtida godstra-
fik pa jarnviig i och genom Bergslagen.

Med idéstudien som grund har Trafikverket beslutat att genomfora for-
studier pa Bergslagsbanan strickan Géavle — Ludvika och pa Godsstraket
genom Bergslagen strickan Storvik - Frovi, se figur 1.1 och 1.2. Trafikver-
ket har samlat dessa forstudier i ett projekt som bendmns BanaGods i Mitt
och som genomfors under 2010 och 2012.

Forstudiernas huvudsakliga syfte &r att studera mojliga atgirder for att
ho6ja banornas kapacitet med hjilp av fler och effektivare motestillfdllen
samt ge mojlighet att kora langre tag.

Forstudien f6r Falun - Borlénge kan ses som ett komplement till den jérn-
vigsutredning som Banverket tog fram 2007 for strickan Falun-Borlidnge.
(Jarnvigsutredning. Bergslagsbanan, delen Falun - Borléinge, F 07-2018/
SA20) Syftet var att 6ka kapaciteten och korta restiderna. Davarande Ban-
verket beslutade att ga vidare med utredningsalternativ 4, UA4, vilket till
stora delar bestar av en ny jirnvig mellan Falun och Borlinge.

10 Inledning
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Gods i Bergslagen
DEL 1

Figur 1.2. Forstudier pa Bergslagsbanan

1.2 Andamal med projektet

Jarnvigarna i Bergslagen bestar idag av enkelspar med ett hogt kapaci-
tetsutnyttjande, vilket innebér att ytterligare tag i princip inte far plats

pa banan. Det finns en efterfragan att kora mer gods pa jarnvég, savil till
och fran Bergslagen, som genom Bergslagen. Bergslagsbanan ir en viktig
transportled f6r godstag mellan norra Sverige och marknaderna i s6dra/
vistra Sverige och Europa. Lings banan finns ett antal storre industrier
som idag transporterar stora volymer pa jarnvig. Mot denna bakgrund har
foljande &ndamal formulerats:

"Andamaélet med projektet ar att forbattra kvaliteten for naringslivets transporter
bade regionalt och nationellt. Med férbattrad kvalitet avses fler och langre tag,
minskade férseningar och 6kad aterstaliningsformaga. Projektet ar ett led i att
transportsystemet anpassas till ett |angsiktigt hallbart samhalle”.

1.3 Projektmal
Det 6vergripande projektmalet dr att 6ka kapaciteten i jirnvigssystemet
for godstrafik med bibehallen kvalitet for persontrafiken.

For att kunna ta emot all 6nskad trafik ar 2020 krivs omfattande utbygg-
nader i form av dubbelspar pa flera delstrickor. Denna forstudie studerar
atgirder for att successivt hoja kapaciteten och skapa utrymme for en del
av framtida trafikefterfragan langs strickan Gévle-Ludvika.

Forstudiens projektmal &r att identifiera atgarder som:
e klarar en 6kad kapacitet for godstrafiken (ca 30 % fler godstag)

« leder till ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % 6ver dygnet vilket ger ett ro-
bust jarnvigssystem med given trafikméngd

 ger mojlighet att trafikera strickan med 750 meter langa godstag

» med prognostiserad trafik bibehalla dagens forutsittningar att bedriva
persontrafik mellan Gévle och Ludvika

o forstudierna ska fungera som ett bra beslutsunderlag till Trafikverket
om projektets framtida arbete samt som underlag till framtagande av
jarnvigsutredningar/jarnvigsplaner

Under 2010 och borjan av 2011 genomfors Forstudie Gdvle-Storvik. Under
2011 genomfors denna forstudie (Falun-Borlinge). Ovriga forstudier pa
Bergslagsbanan; Storvik — Falun och Borldnge — Ludvika genomfors fram
till 2012. Nir alla fyra forstudier ir avslutade avser Trafikverket att gora
en samlad bedomning av alla forstudierna. I den samlade bed6mningen
kommer en prioritering av alla atgérder pa Bergslagsbanan att upprittas.

Inledning 11
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1.4 Avgransning

1.4.1 Avgransning jarnvagsutredning Falun - Borldnge

Under borjan av 2000-talet utforde davarande Banverket en férstudie och
en jirnvigsutredning for strickan Falun - Borldnge. Syftet vara att hoja
korta restiderna. Efter genomférd jarnviagsutredning fattade Banverket
under 2007 ett beslut om att fortsatt byggnation utmed strickan skulle
ske enligt utredningsalternativ 4, UA4.

Utredningsalternativet foreslog dubbelsparsutbyggnad i befintlig strick-
ning mellan Falun - Kéllviken samt mellan Barkargérdet - Domnarvet,
samt en helt ny dragning av jirnvigen mellan Kéllviken och Barkargirdet.

Banverkets beslut 2007-03-29
pa grundval av jérnvigsutredning - Bergslagsbanan, delen Falun - Borlénge

Banverket beslutar att valja alternativ UA4 med foljande etappindelning: Etapp
1 Falun- Kallviken, (2,8 km), Barkargérdet - Domnarvet (1,8 km) och Etapp 2
aterstaende stracka Kallviken-Barkargardet (13,7 km).

Arbetet med etapp 1 kommer att fortsatta med dubbelsparsutbyggnad enligt
fastlagd banhallningsplan (framtidsplan). Den nu pagaende revideringen av gal-
lande framtidsplan kan leda till att etapp 1 omprioriteras.

Etapp 2, som inte &r upptagen i géllande framtidsplanen prévas i samband med
framtagande av ny framtidsplan efter planperiodens slut. Banverket skjuter upp
stallningstagande om etapp 2 skall anldggas med enkel- eller dubbelspar.

For att klara projektmalet i férstudierna Gévle -Ludvika pa 60% kapa-
citetsutnyttjande med prognostiserad trafik behovs en utbyggnad enligt
UA4 med partiella dubbelspar fran savil Falun som Borlidnge. Eftersom
korridoren dr studerad i jirnvégsutredningen ingar inte den i denna f6r-
studie.

En utbyggnad enligt UA4 finns inte med i Nationell transportplan 2010-
2021.

12 Inledning

Jarmvagsutredning

Bergslagsbanan, delen Falun - Borlange

SLUTRAPPORT maj 2007

Figur 1.3 Jarnvéagsutredningens omslag

1.4.2 Avgransning i denna forstudie

Da banan mellan Falun och Borlénge redan idag &r hart belastad utreder
denna forstudie atgirder i befintlig bana med syfte att pa kortare sikt hoja
kapaciteten.

Den geografiska avgrinsningen av denna forstudie dr km 3+800 vid Kill-
torp till km 19+500 vid Barbergsholen. Se figur 1.4. Borlénge bangard och
Falu bangard ingar inte i denna forstudie.

I ett omrade pa ca 100 meter pa 6mse sidor om jarnvégen beskrivs mil-
joforutsittningar och bedémning av miljopaverkan. Inom detta avstand
bed6ms projektet kunna paverka omgivningen mer eller mindre. Inga
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avgransningar ir gjorda inom detta omrade. Synpunkter fran samrad kan
innebéira att aspekter utanfor omnamnt omrade beaktas. Pa kartor visas
dven upplysningsvis viktigare miljointressen pa ett storre avstand fran
jarnvigen. Genom inventeringar och samrad identifieras om ytterligare
faktorer behover utredas inom ramen for forstudien.

Elektromagnetiska filt utvirderas inte eftersom férhallandena séllan dnd-
ras vid utbyggnad i befintlig stricka. I nésta skede kan utredning av elek-
tromagnetiska filt bli aktuellt.

1.5 Metod

For att identifiera 1ampliga atgérder gors en analys i tre steg. Tagtrafikens
behov av 6kad kapacitet bildar utgangspunkt fér val av atgérd. Den valda
platsen for 6kad sparkapacitet justeras déirefter med hénsyn till spargeo-
metri. Sist kontrolleras sa att den valda 16sningen &r genomférbar med
hénsyn till miljo och geoteknik. Metoden illustreras nedan.

Forslag till atgard ur trafiksynpunkt

Justering pga olamplig spargeometri

Justering pga av byggnadstekniska forutsattningar
(mark/geo)/ miljdintressen

Bredden pa utredningsomradet medger att motesspar byggs pa ett av-
stand fran befintligt spar som ska kunna underlitta byggnationen av det
nya sparet.

Davarande Banverket har i tidigare jirnvigsutredning tagit fram ett al-
ternativ (UA4) som 6verensstimmer med denna férstudies projektmal
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vad giller kapacitet. Projektet finns inte med i Nationell transportplan
2010-2021. I denna forstudie har darfor alternativ studerats som inte nar
projektmalet for kapacitet men som pa kortare sikt kan leda till en effekti-
visering av dagens bana mellan Falun och Borlidnge.

1.6 Planeringsprocessen

Foreliggande forstudie foljer planeringsprocessen som regleras i lagen om
byggande av jarnvig (1995:1649). Planeringen foljer en process i vilken
bade Trafikverket och det 6vriga samhillet medverkar. Den syftar till att
ge planering av byggande av jarnvégar en god anknytning till 6vrig sam-
héillsplanering och miljélagstiftning. Genom arbetet tillgodoses behovet
av att redan i tidiga skeden forankra planeringen av jarnvégar i kommu-
nernas och lénsstyrelsernas planering. Processen ska vidare ge goda moj-
ligheter till insyn och samrad f6r de som berors i olika skeden. Processen
omfattar f6ljande skeden:

Forstudie

I en forstudie identifierar och analyserar Trafikverket brister och mojlig-
heter for att hitta tinkbara 16sningar. Fokus ldggs pa allménna intressen.
Idéer som inte bed6ms genomfoérbara sorteras bort. En 6ppen dialog med
omvirlden &r en viktig forutsittning for att kunna finna bra alternativ.

Forstudien innehaller en 6versiktlig beskrivning av de olika forslagens
formodade miljoeffekt. De 16sningar som av nagon anledning anses vara
omdjliga att genomfoéra viljs bort. Om Trafikverket inte kan vilja ett al-
ternativ efter férstudien, och/eller om projektet ska tillatlighetsprévas av
regeringen, genomfors jarnvigsutredning, annars foljer planarbetet direkt
efter forstudien.

Jarnvéagsutredning
I arbetet med jarnvigsutredning provar, analyserar och utvirderar Tra-
fikverket de aterstaende alternativen med syfte att ta fram underlag for
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val av alternativ. Till denna utredning hér en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som ska vara godkénd av ldnsstyrelsen.

Tillatlighetsprévning

Projekt som innebir nybyggnad av jirnvig eller utbyggnad mer 4n 5 km i
befintlig stricka skall enligt kapitel 17 i miljobalken tillatlighetsprévas av
regeringen.

Jarnvégsplan

Den l6sning som viljs i jarnvigsutredningen ska ha regeringens tillatlig-
het innan arbetet med nista steg, jirnvigsplan, kan paborjas. I jarnvags-
planen fardigstiller Trafikverket utformning och slutgiltig strackning,
samt vilken mark och vilka fastigheter som berors. Jarnvéigsplanen beror
frimst enskilda intressen.

Linsstyrelsen ska godkidnna den miljokonsekvensbeskrivning som ingar

i jarnvigsplanen. Samrad med sakédgare, kommuner, och 6vriga myndig-
heter och intressenter genomf6rs under arbete med jarnvigsplan. Nar
jarnvigsplanen ir faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft.

Planering under byggskedet

Trafikverket tar fram en bygghandling och projektets slutgiltiga tekniska

utformning. Denna maste 6verensstimma med jarnvéigsplanen. For miljo-
ledningsarbetet upprittar Trafikverket en miljoplan som sedan styr verk-

samheten.

. JARNVAGS- JARNVAGS- * BYGGNATION
e UTREDNING > PLAN
MKB MKB

Figur 1.5. Planeringsprocessen vid byggande av jarnvag

1.7 Fyrstegsprincipen

Regeringen stiller krav pa Trafikverket att fyrstegsprincipen ska anvén-
das vid planering av ny jarnvig. Fyrstegsprincipen har utvecklats av f.d.
Vigverket och beskrivs utforligt i Vigverkets publikation 2002:72 At-
gdrdsanalys enligt fyrstegsprincipen - ett allmdnt forhallningssdtt i dtgdrds-
analyser for Vigtransportsystemet. Principen ar framtagen for atgirder pa
végar och dnnu har ingen anpassning gjorts for jirnvigsatgirder. I denna
forstudie genomfors en enkel atgéirdsanalys enligt fyrstegsprincipen.
Avsikten med principen &r att inrikta planeringsarbetet mot ett brett an-
greppssitt, ddr den bésta atgirden for att 16sa en brist ska hittas. Efter att
ha gatt igenom de fyra stegen kan bedémningar géras om vilka atgérder
som bist 16ser det aktuella problemet. Det bor da ocksa belysas om enk-
lare kortsiktiga atgiirder kan goras innan en langsiktig atgérd genomfors.
I kapitel 10 gors en bedémning om hur fyrstegsprincipen uppfylls. I tabell
1.1 pa niista sida visas ett exempel pa tillimpning av fyrstegsprincipen
inom jérnvigsomradet.

Inledning 15
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Tabell 1.1. Exempel pa tilldmpning av fyrstegsprincipen

Steg i atgéardsanalysen

1. Atgérder som paverkar transport-
efterfragan och val av transportsatt

2. Atgarder som ger effektivare utnytt-
jande av befintligt jarnvagsnat

3. Atgarder som forbattrar jarnvagen

4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgarder

16 Tidigare studier

Exempel pa atgird/I6sning

Detta omfattar exempelvis mobility
management, som syftar till att fora
over transporter till transportmedel som
ar sékrare, miljovanligare och mindre
utrymmeskravande.

Punktlighetsatgarder som 6kar viljan att
resa med tag eller transportera gods pa
jarnvag.

Inférande av nya fordon med battre
kapacitet och prestanda.

Atgarder som bidrar till 6kad kapacitet,
hojd hastighet, minskad férsening och
okad tillforlitlighet exempel: -sparbyte
-kortare blockstrackor -hastighetsat-
garder utan stora fysiska atgarder. -
samtidig infart pa stationer - forbattrat
signalsystem

Nya motesspar, utbyggnad fran enkel-
spar till dubbelspar och nybyggnad av
helt ny bana. Denna typ av atgarder

ger mycket stora forbattringar genom
Okad kapacitet, hojd hastighet, minskad
forsening och okad tillforlitlighet. Trans-
portbehov kan tillgodoses dér jarnvag
inte finns idag.

2. Tidigare studier

Nedan sammanfattas i korthet tidigare utredningar som genomférts pa
strickan Gévle - Ludvika och angrinsande jirnvigssystem.

Idéstudie Godstag genom Bergslagen

Idéstudien Godstag genom Bergslagen syftar till att ta fram en investe-
ringsstrategi for att i framtiden pa ett effektivt sitt kunna kora godstag
fran Norrland till Géteborg och sédra Sverige genom Bergslagen, och éven
att ta hand om trafik som skapas i Bergslagen

Utifran prognosen gjordes kapacitetsanalyser fran vilka atgéirdsforslag
ar framtagna for att kunna ta hand om prognostiserad trafik. I idéstudien
studerades mojligheterna att kora godstag till Goteborg vister och oster
om Vinern. Idéstudien utférdes av Banverket 2007-2009 och ligger till
grund for forstudierna pa Bergslagsbanan.

Jarnvédgsutredning Falun - Borlange

Bakgrunden till jirnvégsutredningen (JU) var att hitta en ny strickning
for jarnvigen mellan Falun och Borlidnge. Strickningen ska savil 6ka
kapaciteten som korta restiderna i denna relation. Den nya linjen ar
anpassad for ett dubbelspar. Ett dubbelspar i ny linje 6kar kapaciteten
visentligt mellan Falun och Borlidnge. Jirnvigsutredningen &r utford av
Banverket och beslut togs om val for framtida utbyggnad av jarnvigen
mellan Falun och Borlénge. Vald korridor gar i ny strackning fran
Killviken s6der om Falun till Barkargirdet norr om Borldnge.

Den valda korridoren (UA4 i JU) uppfyller projektmalet for kapacitet i
denna forstudie. Alternativet utreds inte vidare i denna forstudie i annan
utstrickning dn att kostnadskalkylen uppdateras till den hér forstudiens
prisniva och att alternativet ingar i den samhéllsekonomiska systemanaly-
sen for strickan Gévle-Ludvika.
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3. Pagaende och anslutande projekt

Nedan sammanfattas i korthet pagaende utredningar pa striackan Gavle -
Ludvika och angrinsande jarnvigssystem.

Forstudie Ny anslutning till Gavle hamn

Det finns inte nagon direktanslutning till och fran Gévle Hamn via Ost-
kustbanan soderut eller via Bergslagsbanan. Sparet mellan Gévle gods-
bangard och Gévle Hamn ir oelektrifierat. Lokvindningar utfors pa Géavle
godsbangard vilket tar kapacitet pa bangarden och i det sa kallade krysset
(infarten till Gévle godsbangard) i synnerhet. Syftet med forstudien ar att
identifiera olika alternativ for att avhjilpa bristerna. Okad trafik till och
fran Givle hamn kommer sannolikt att till en del att &ven belasta Berg-
slagsbanan. Forstudien &r utférd av Banverket 2009.

Jarnvagsplan Ny anslutning till Gavle hamn
Under hosten 2010 startades arbetet med att ta fram en jarnvégsplan. Ar-
betet utfors i Trafikverkets regi.

Effektivare tagtrafik i Bergslagen

Utredningen ir en sammanstillning av de tankar om framtida trafikupp-
lagg som funnits pa tjinstemannaniva inom foretagen Tag i Bergslagen
och inom Tagkompaniet. Utredningen har kompletterats med en samman-
stillning av en gemensamt utford inventering av nodvindiga férdndringar
i infrastrukturen liksom atgérder pa de fordon som anvénds i trafiksyste-
met. FOr att kunna méta savil Tag i Bergslagens behov av korta restider
som godstransportoérernas behov av att kunna kora fler tag pa Bergslags-
banan behovs sannolikt ett flertal olika typer av atgérder. Utredningen &r
utford i Tag i Bergslagens regi 2008.

Investeringsforslag avseende gods- och kapacitetshéjande atgarder till
Nationell transportplan 2010-2021

I utredningen togs en prognos fram for godstrafiken i Sverige ar 2020.
Utifran denna prognos har sedan kapaciteten studerats. Atgiirdsforslag dr
framtagna for att kunna dka godstransporterna pa tag. Tillvigagangssittet
ar att forst investera i de storsta s.k. flaskhalsarna. Enligt denna utred-
ning pekas bl.a. delar av Bergslagsbanan ut som tranga bandelar i dagens
jarnvigssystem for godstransporter. Utredningen ir utférd av Banverket
2008-20009.

Funktionsutredning, beslutsunderlag for 6kad hastighet och kapacitet pa
strickan Borlinge - Orebro sédra

Funktionsutredningen underséker mojligheten till att korta gangtiderna
pa strickan Orebro Sédra - Borlidnge genom att gora mindre ingrepp i
anldggningen. Tva likartade alternativ har tagits fram som bestar av flera
olika atgirder i spar-, kontaktlednings- och signalsystem. Syftet var att
beskriva ett antal atgirder av mindre art enligt utredningen ”Effektivare
tagtrafik i Bergslagen” (se ovan) och dess effekter i form av restidsvinst.
Utredningen ovan syftar till att kunna effektivisera regionaltagstrafiken
Borlinge - Orebro. Utredningen #r utférd av Banverket 20009.

Trafiklosning Sandviken - Férstudie

Syftet med forstudien &r att belysa forutséttningarna och konsekvenserna
av ny trafiklosning for lastbilstrafiken till Sandvik. Utredningen ar utford i
Sandviken Energis regi 2009.

Funktionsutredning Ludvika bangard

Syftet med funktionsutredningen &r att identifiera 16sningar och atgérder
for Ludvika bangard. I funktionsutredningen foreslas en samtidig infart

i Ludvika. Hinsyn till detta maste tas i Forstudie Borlidnge - Ludvika. Ut-
redningen ir utférd av Banverket 2010.

Pagaende och anslutande projekt 17
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Forstudier Dalabanan

Forstudien syftar till att se 6ver restider och kapacitetsbehov pa Dalaba-
nan. Studien dr uppdelad pa strickorna Uppsala-Sala och Sala-Borlénge.
Persontrafik mellan Stockholm och Falun trafikerar savil Dalabanan som
en del av Bergslagsbanan. Forstudierna utfors i Trafikverkets regi.

Forstudie Gévle Védstra

Syftet med forstudien &r att hitta ett 1ige for en ny hallplats i Tolvfors,
intill Gévle sjukhus. En ny hallplats vid Gévle Vistra skulle dels innebéra
mojlighet att med tag ta sig till och fran Gévle lanssjukhus och dels ett
utokat pendlande till och fran Gévle da man i detta ldge kan skapa goda
parkeringsmojligheter och bussforbindelser for lokal busstrafik. En ny
hallplats vid Gévle vistra kan paverka kapaciteten pa striackan Gévle -
Storvik. Utredningen utfors i Trafikverkets regi.

Idéstudie Borlinge bangard

Iidéstudien ingar delarna bl.a. upprustning av befintligt resecentrum, an-
slutning till ny kombiterminal, atgérder for att uppna flertagsméten samt
kapacitetshojande atgérder mellan Borlidnge och Repbécken. Sammanta-
get ska en sparlosning tas fram for Borldnge bangard dér alla dessa delar
ingar. En ny sparlosning pa Borlidnge bangard kan paverka kapaciteten pa
strickan Borlidnge - Ludvika samt Borldnge - Falun. For att koppla ihop
jarnvigsutredningens korridor med Borlénge bangard ér det av vikt att
dubbelsparsfunktion ut fran Borlédnge bangard i riktning mot Ornés beak-
tas. Idéstudien utfors i Trafikverkets regi.

Forstudie dubbelspar Gavle - Sundsvall

Forstudien syftar till att hitta en korridor f6r ny dubbelsparslinje mellan
Gévle och Sundsvall. Utbyggnaden ska kunna ske etappvis. En ny véstlig
utfart fran Gévle kan i framtiden ocksa komma att omfatta Bergslagsba-

nan. Utredningen utfors i Trafikverkets regi.
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Ny erséittningsvig i Kungsgarden

Utredningen syftar till att hitta ett l4ge till erséttningsvég for Korsika-
vigen som idag korsar jarnvigen i Kungsgarden i plan. Plankorsningen
ligger vid en av de motesstationer som utreds i Forstudie Gévle - Storvik.
Utredningen utfors i Trafikverkets regi.

Falu resecentrum

En studie har under hosten 2010 tagits fram med syfte att se 6ver lokalise-
ring av ett nytt resecentrum i Falun som 6verensstimmer med den vision
om framtida resecentrum som Falu kommun tagit fram. Medel for ett re-
secentrum i Falun finns i Nationell transportplan 2010 - 2021. Da utform-
ningen av ett resecentrum paverkar sparutformningen i den vistra delen
av Falu bangard finns en koppling mellan studien for ett resecentrum i
Falun samt Forstudien Falun-Borldnge. Studien dr gjord i Falu kommuns
regi.

Idéstudie Hofors - Ny dragning av Bergslagsbanan och Riksvig 80
Syftet med idéstudien &r att visa pa mojlig dragning av Bergslagsbanan
och riksvig 80 kring Hofors samt belysa effekterna av dessa lokalisering-
ar. Idéstudien &r gjord 2003 av Banverket, Viagverket, Tag i Bergslagen,
Linsstyrelsen i Gidvleborg och Hofors kommun.



Forstudie Bergslagsbanan, Falun - Borlange

4. Lagkrav och mal

Nedan redovisas lagstiftning och mal som Trafikverket foljer vid uppriit-
tande av en forstudie. Texten dr 6vergripande och omfattar huvudsakligen
aspekter som beror det aktuella projektet. Planering och byggande av
jarnvig regleras i Lagen om byggande av jirnvig vilket beskrivs i kapitel
1.6.

4.1 Miljobalken

Den centrala miljolagstiftningen finns sedan 1999 samlad i miljobalken.
Miljobalken innehaller manga regler som kan bli aktuella vid

planering och utbyggnad av jarnvig. Balken innehaller dven regler om
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) och miljokvalitetsnormer (MKN).

Miljébalken ska tillimpas sa att:

» Minniskors hilsa och milj6 skyddas mot skador och oldgenheter.
« Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas.

* Den biologiska méangfalden bevaras.

» Mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt anvinds sa att en fran ekologisk,
social, kulturell och samhillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hus-
hallning tryggas.

« Ateranvindning och dtervinning liksom annan hushallning med mate-
rial, ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

I milj6balkens andra kapitel anges allmédnna hénsynsregler som den som
vidtar en atgird ska f6lja. Det dr exploatéren som har ansvar for att f6lja
hénsynsreglerna, exploatoren skall dven sta for alla kostnader om skador
uppstar. Ovrig lagstiftning med koppling till jirnvig 4r lagen om byggande
av jirnvig, plan- och bygglagen, viiglagen och lag om kulturminnen.

4.2 Transportpolitiska mal

Trafikverket skall verka till att de transportpolitiska malen som riksdagen
antog i maj 2009 uppfylls. De gillande transportpolitiska malen bestar av
tva huvudmal och ett antal preciseringar for vartdera huvudmal.

Overgripande mdl:

Transportpolitikens mal dr att sdkerstiilla en samhéllsekonomisk effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och nérings-
livi hela landet.

Huvudmal:

Funktionsmal - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och an-
vindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-
met ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdnsynsmdl - Sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvali-
tetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

4.3 Trafikverkets policy och mal

Med utgangspunkt fran regeringens direktiv till Trafikverket och natio-
nella mal f6r miljo, sikerhet och arkitektur har Trafikverket omsatt dessa
till detaljerade mal f6r verksamheten som beskrivs nedan.

4.3.1 Planeringsmal for buller

Banverket och Naturvardsverket har tillsammans tagit fram planerings-
mal f6r buller och vibrationer for sparburen trafik. Planeringsmalen

for buller redovisas i dokumentet Buller och vibrationer fran spdrburen
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linjetrafik och 6verensstimmer med de riktvirden f6r god miljokvalitet
som riksdagen faststiillde da den beslutade om regeringens proposition
1996,/97:53. Riktvirdena baseras pa dagens kunskap om buller fran spar-
buren trafik och bullrets negativa inverkan pa berérda ménniskor.

I sovrum
Nyprojektering Niv storstadsgata Diskatek Smartgrans

10 20\ 30 40 S50 &0 70| B0 S0 100 110/120/130 140 150 160 170 180 190 Ljudnivh dB(A)

Svagast upp-
fattbara ljud

. .

154 Hogsta ljudnivd
som kan upplrida

: [?. .']'. .

I narhet av jetplan

Svagt vindbrus Kormale samtal Passerande gods-
och persontiy

Figur 4.1. Olika bullernivaer (Kalla: Ingemansson Technology AB/Banverket
2009).

Riktvdrden
Planeringsmalen anviinds olika beroende pa om det dr befintlig miljo, vi-
sentlig ombyggnad eller nybyggnation.

Befintlig milj6 tillimpas dér ingen utbyggnad gors inom projektet. Plane-
ringsfallet visentlig ombyggnad tillimpas dér befintlig jarnvig byggs ut.
Nybyggnation avser nya linjedragningar i miljé som idag 4r opaverkad av
jarnvégstrafik.

I tabell 4.1 redovisas riktvirden for 6verviagande av bulleratgird i olika
planeringssituationer.
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Tabell 4.1. Riktlinjer for buller vid vasentlig ombyggnad av bana samt befintlig
miljo.

Planeringssitua- Lokaltyp eller omrade Riktvarde, Riktvarde,
tion ekvivalent dB(A)  maximal dB(A)
Vasentlig om- Bostader inomhus 30 45+
byggnad

Uteplats i anslut- 60/55 70

ning till bostad

Undervisningslokaler - (45)-50

Arbetslokaler - (60)-65
Befintlig miljo Bostader inomhus - 55~

Bostader utomhus 70**

* Galler rum fér somn och vila (sovrum), kl 22-06
** Vardet avser frifaltsvérde eller till frifaltsvarde korrigerat varde

Bullerskyddsatgérder ska vidtas med strévan att na ner till riktvirdena

i den man det &r tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljoméssigt
motiverat. Riktvirdena ir alltsa inte grinsvirden utan ska alltid séttas i
relation till kostnad och miljonytta. Det hogsta acceptabla virdet som re-
dovisas i tabell 4.2 ska dock inte 6verskridas.

For Bergslagsbanan strickan Falun - Borlédnge bedoms planeringsfallen
befintlig milj6 eller visentlig ombyggnad vara relevanta. Befintlig milj6
tillimpas dér inga ingrepp utfors inom projektet. Planeringsfallet visent-
lig ombyggnad tillimpas pa de stéllen dér jirnvigen byggs ut inom projek-
tet, vilket innebar att bullerskyddsatgérder gors pa erforderliga stéllen.
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Tabell 4.2. Hogsta acceptabla varde vid befintlig miljé och vid vasentlig om-
byggnad.

Lokaltyp eller omrade Ekvivalent, dBA Maximal dB(A)

Bostader = 55*
Bostader, utomhus 70 -

Undervisningslokaler - 55
Arbetslokaler = 70

* Galler rum fér sdmn och vila (sovrum), kl 22-06

4.3.2 Planeringsmal fér vibrationer

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket tagit fram riktlinjer for
sparbunden linjetrafik. Riktlinjedokumentet anger riktvirden for olika
situationer som ombyggnad, visentlig ombyggnad eller jarnvig i befintlig
miljo. Riktvirdena ir viigledande och siledes inte bindande. Atgiirdernas
omfattning avgors alltid med utgangspunkt fran vad som ir tekniskt, eko-
nomiskt och miljomaissigt motiverat i det enskilda fallet. I tabell 4.3 visas
de i riktlinjerna angivna riktvirdena for olika planeringssituationer.

I riktlinjerna anges éven hogsta acceptabla virde. Kan detta inte nas med
rimliga tekniska atgirder bor fastighetséigaren erbjudas inlosen av fastig-
heten.

Tabell 4.3. Riktlinjer for vibrationer vid nybyggnation och vasentlig ombygg-
nad av jarnvag samt befintlig miljo.

Situation Riktvarde, mm/s Hogsta acceptabla varde*
Nybyggnad av bana 0,4 mm/s 0,7 mm/s

vid bebyggelse

Vasentlig ombyggnad 0,4 mm/s 1,0 mm/s
Befintlig miljo 1,0 mm/s 2,5 mm/s,

pa langre sikt 1,0 mm/s
* géller sovrum nattetid

Storande vibrationer fran jarnvigstrafik kan uppsta dér jirnvigen gar
over finkorniga jordar, som lera och silt. Bankfyllningens tjocklek och
torv- och lerjordars utbredning i forhallande till fasta botten ar priméra
faktorer. Erforderliga vibrationsatgérder utfors dér fysiska ingrepp i pro-
jektet blir aktuella.

4.3.3 Planeringsmal fér elektromagnetiska filt

Enligt tidigare skrift fran Banverket Jarnvdgen i samhdllsplaneringen -Un-
derlag for tillimpning av miljébalken och plan- och bygglagen (i samman-
fattning):

Nir det géller jarnvig finns elektromagnetiska filt framfor allt runt jérn-
vigens kontaktledning som dr beldgen ca 5,5 meter ovan rilsen. Nir inget
tag dr i nirheten &r magnetfiltet fran kontaktledningen relativt svagt, men
nér ett tag passerar 6kar styrkan under nagra minuter.

Diskussionen om hélsoeffekter géller frimst magnetfilt. Trafikverket till-
lampar forsiktighetsprincipen och arbetar for att begrdnsa magnetfilten
sa mycket som mojligt. Trafikverket arbetar dven med olika tekniska 16s-
ningar som i sérskilda fall kan minska magnetfilten. Det kan exempelvis
handla om att dndra placeringen av kablar, kontaktledningar och kontakt-
ledningsstolpar.

Referensvdrden

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensvirden
for magnetfilt. Referensvirdena 6verensstimmer med vad EU och In-
ternationella stralskyddskommissionen (ICNIRP) rekommenderar. For
hushallsel pa 50 Hz dr referensvirdet 100 T medan det for jarnvégsel pa
16,7 Hz ér 300 uT. Pa avstandet 1 meter fran jirnvigen underskrids refe-
rensvirdet 300 uT. Det géller &ven nir taget dr i ndrheten.
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4.3.4 Risk och sdkerhet - nollvisionen

Jarnvigen omfattas av nollvisionen som innebér att ingen ska allvarligt
skadas eller d6das inom jarnvigen. Trafikverket arbetar med bland annat
foljande mal:

* Riskerna i jarnvigstransportsystemet ska successivt minska. Sérskilt ska
atgirder som syftar till barns sidkerhet prioriteras.

 Antalet olyckor vid plankorsningar mellan vig och jirnvig ska minska.

e Antalet ursparningar i tagtrafiken ska minska.

Aspekter som normalt dr viktiga vid bedomning av risk och sikerhet ir
forekomst av plankorsningar, banans tekniska standard som helsvetsade
riler, ATC (Automatisk tagkontroll) och trafikstyrningssystem, forekomst
av vattentikter och bebyggelse niira sparen. Pa stationer r otillatet spar-
spring ofta en viktig sikerhetsaspekt.

4.4 Nationella miljomal

Regering och riksdag har faststillt 16 miljomal som syftar till att vi till
nista generation ska kunna ldmna 6ver ett samhille dér de stora miljopro-
blemen &r 16sta. Malen dr en kompass for allt miljéarbete, pa alla nivaer.
Arbetet med de sexton miljomalen vilar pa fem grundldggande vérden. En
ekologisk utveckling ska:

 Frimja ménniskors hélsa

e Virna om biologisk méangfald och andra naturvirden
e Ta tillvara pa de kulturhistoriska virdena

 Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsformaga

e Trygga en god hushallning av naturresurserna

Da de regionala och lokala malen utgar fran de nationella miljémalen be-
handlas de vidare och stims av mot projektet under féljande avsnitt.

4.5 Regionala mal

Dalarnas miljomal 2007-2010, dr de nationella miljokvalitetsmalen anpas-
sade till lanet. Malen, tillsammans med en handlingsplan, har tagits fram
i bred samverkan med ett stort antal aktorer i ldnet. Senaste versionen av
Dalarnas miljomal, faststélldes av Lansstyrelsen i Dalarnas 1an 2007 och
giller tills nya mal har framarbetats.

Linsstyrelsens samlade arbete med uppfo6ljning av mal och atgérder redo-
visas i ett sérskilt uppféljningsprogram.

Nedan redovisas de delmal som anses relevanta for projektet:

Begrdnsad klimatpaverkan: Utsldppen av koldioxid fran transporter ska ar
2010 ha stabiliserats till 1990 ars niva. Regionen ska satsa pa jarnvigen for
savil person- som godstransporter under perioden 2007-2010.
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Frisk luft: Forutom att férsoka na de nationella malen att minska utslép-
pen till 25% ldgre niva én ar 1990 fram till 2020, vill regionen att utslép-
pen av koldioxid fran transporter ska ar 2010 ha stabiliserats pa 1990 ars
niva.

Bara naturlig forsurning: Utslipp av kviivedioxider. Ar 2010 ska utslippen
i Dalarna av kviveoxider till luft ha minskat med minst 40 procent fran
1999 ars niva.

God bebyggd miljé: Senast ar 2010 ska fysisk planering och samhéllsbyg-
gande i Dalarna grundas pa program och strategier sa att transportbe-
hovet minskar och forutsittningarna fér miljéanpassadeoch resurssnala
transporter forbéttras. Antalet bullerstérda méanniskor i bostdder ska ha
minskat med 5 % till 2010 jaimfort med 1998. Energieffektiviseringen i Da-
larna ska fram till 2010 6ka till nivan 1,5-2,5 % per ar genom att transport-
sektors energianvindning fér godstransporter/producerad enhet minskar
med hjilp av tekniska och andra atgidrder samt samhiéllsplanering.

Ett rikt odlingslandskap: Méangden smabiotoper i odlingslandskapet ska

bevaras och kulturbérande landskapselement ska vardas. Det 6ppna, le-
vande och attraktiva kulturlandskapet i Dalarna med dess produktions-,
natur- och kulturvirden ska utvecklas.

4.6 Lokala mal

For Falu kommun finns tre styrdokument for en hallbar utveckling. Ett
miljoprogram med miljomal, ett folkhdlsoprogram med folkhélsomal och
ett tillvixtprogram med tillvixtmal. Miljéprogrammet och folkhélsopro-
grammet antogs 2007 medan tillvixtprogrammet antogs 2010. Det finns
inga skarpa grianser mellan de olika malen utan manga av dem har bety-
delse for mer én en hallbarhetsaspekt.

Faluns lokala miljéprogram bygger pa och foljer de nationella miljokvali-
tetsmalen. Detta projekt beror i forsta hand de delar av miljéoprogrammet

som behandlar Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft och Bara naturlig for-
surning, dvs.. mal som syftar till minskade luftutslapp.

I Falu kommuns tillvixtprogram redovisas mal och strategier for god
ekonomisk tillvéixt i kommunen. Detta program ir ocksa relevant for pro-
jektet med avseende pa malet kommunikationer som har visionen 6kad
samverkan med omvérlden .

Ett arbete med att ta fram ett Energi- och klimatprogram f6r Falu kom-
mun pagar. Detta bedoms antas under ar 2011.

Borlinge kommun har haft miljémal sedan 2002 och nya antogs 2008,
Miljéprogram 2008. Miljomalen bygger pa de nationella miljokvalitetsma-
len och delas in i 6vergripande mal som ska uppnas senast 2020 samt mal
som ska uppnas till 2012. Miljomalen delas in i fem rubrikomraden, dér
varje omrade paverkar flera av de nationella miljokvalitetsmalen. Miljo-
malen f6ljs upp inom kommunen och redovisas genom milj6bokslut. De
fem rubrikomradena &r:

e Leva livet (God bebyggd miljo, Giftfri miljo, Siker stralmil;j6)
o Frisk luft (Frisk luft, Begrinsad klimatpaverkan, Skyddande ozonskikt)

» Hirlig natur (Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlings-
landskap, Ett rikt vixt- och djurliv, Giftfri miljo)

* Levande vatten (Grundvatten av god kvalitet, Levande sjoar och vatten-
drag, Bara naturlig forsurning, Ingen 6vergédning, Giftfri miljo)

* Borldngebor skapar framtid (omfattar i princip alla miljomal)
Projektet bedoms vara relevant f6r malen Frisk luft, Hdrliga natur och

Borldngebor skapar framtid, som bl.a. innebir mal om minskade luftut-
sldpp och forbittrade transporter.
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5. Forutsattningar

I detta kapitel ges en beskrivning av jarnvigstekniska férutsittningar,
samhdllsstrukturer och miljéintressen utmed strickan Falun-Borlidnge.

5.1 Bergslagsbanan idag

Bergslagsbanan byggdes mellan ar 1855 och ar 1879 av de enskilda jérn-
végsbolagen Gévle-Dala Jirnvégar och Bergslagernas Jirnvégar. Strickan
Gévle-Falun &r den dldsta delen av Bergslagsbanan och var firdigbyggd
redan 1859. 1875 6ppnade Bergslagernas jiarnvigar trafiken pa strickan
Falun-Ludvika och 1879 pa hela huvudlinjen Falun-Goteborg.

5.1.1 Banans standard

Bergslagsbanan gar genom Givleborg, Dalarna, Orebro och Vistmanlands
ldn och omfattar strickan Gévle-Frovi via Falun/Borlinge samt strickan
Stilldalen-Kil. Banan &dr enkelsparig med undantag av strickan Gévle-Ha-
gastrom som bestar av ett ca 5 km langt dubbelspar. Mellan Griangesberg
och Stilldalen finns ytterligare ett spar, det sa kallade Silverh6jdsparet
som vid behov kan nyttjas for dubbelsparsdrift.

Pa strickan Gévle-Frovi som ir ca 26 mil finns 27 métesstationer varav
endast tre medger samtidig infart. Samtidig infart innebér att tagmoten
kan ske snabbare, da tva tag kan kora in till en station samtidigt. Banan &r
utrustad med ATC (automatisk tagkontroll) och fjiarrblockering (fordons-
rorelserna pa banan leds och 6vervakas fran en central). Takhastigheten
ar i dagsldget 120 km/h for persontdgen férutom en kortare stricka mel-
lan Gringesberg och Stélldalen dér storsta tillatna hastighet &r 140 km/h.
For godstagen ér tillaten hastighet till storsta delen 100 km/h.
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Fagersta

Figur 5.1. Karta over Bergslagsbanan, stérre orter markerade.

Generellt sett ar tillaten vagnvikt med ett RC-lok (el-lok) 1600 ton. For
stora delar av jarnvigsnitet &r tillaten vagnvikt ldgre, frimst pga lut-
ningsférhallandena lings banorna. For Bergslagsbanan géller 1400 ton pa
strickan Gévle-Storvik medan for strickan Storvik-Borlinge ér tillaten
vagnvikt begrinsad till endast 1000 ton p.g.a. backarna vid Ryggen och
Granstanda som ligger mellan Storvik och Falun. I relationen Hofors-Bor-
ldnge tillats dock 1400 ton. Pa resterande del av Bergslagsbanan Borlinge-
Frovi/Kil tillats 1600 ton. Fér omgivande banor som t.ex. Norra Stamba-
nan delen Ljusdal-Gévle, Ostkustbanan, Sundsvall-Gévle och Godsstraket
genom Bergslagen, Storvik-Frovi r tillaten vagnvikt 1400 ton med ett
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RC-lok. Storsta tillatna axellast pa Bergslagsbanan &r 22,5 ton. Banan tra-
fikeras dock av trafik med 25 tons axellast som framférs med begrinsad
hastighet.

5.1.2 Nuvarande och framtida trafikering

5.1.2.1 Dagens trafik

Trafiken domineras av godstrafik forutom pa delstrickorna Gévle-Storvik
och Falun-Borlidnge dir persontagen utgor storsta delen. I Borlédnge finns
en storre rangerbangard som &r start- och malpunkt for en stor del av
godstrafiken. Av de godstag som rangeras i Borldnge har de flesta desti-
nationen Goteborg, Hallsberg eller Gévle. De tag som ska till Géteborg
gar till storsta delen via Avesta-Frovi-Hallsberg eller via Stélldalen-Frovi-
Hallsberg och vidare pa Vistra stambanan. For att skapa en alternativ vig
for tagtrafiken till Goteborg vister om Vinern pagar en upprustning av
strickan Stilldalen-Kil med atgérder for att bl.a. h6ja kapaciteten och bé-
righeten.

Under dygnets mest trafikintensiva timmar rader det redan i dagsliget
brist pa kapacitet utmed hela Bergslagsbanan. Det &r speciellt problema-
tiskt pa strickan Gévle-Borlidnge.

Persontrafiken pa Bergslagsbanan utgors i huvudsak av regionaltrafik som
bedrivs av Tag i Bergslagen. Tag i Bergslagen ir ett samarbete mellan de
fyra linen i Bergslagsregionen: Givleborg, Dalarna, Orebro och Vistman-
lands lédn. Syftet dr att 6ka pendlingsmojligheterna bade inom och mellan
lanen. Forutom Tag i Bergslagens trafik tillkommer pa strickan Falun-
Borlidnge SJ:s tag som gar mellan Falun och Stockholm via Dalabanan. SJ
kor dven en dubbeltur Borlidnge-Stockholm via Gévle och Ostkustbanan.

Godstrafiken pa Bergslagsbanan bestar till stor del av transporter till och
fran de stora stal-, pappers- och massaindustrierna i omradet. Trafiken

utdvas av Green Cargo, Hector Rail, CargoNet AB och Tagakeriet i Berg-
slagen AB.

Figur 5.2. Karta med storre godsfléden markerade i rott.

Strickan Falun-Borlédnge trafikeras i nuliget av 55 persontag och 28 gods-
tag per dygn. Persontrafiken bestar frimst av Tag i Bergslagens trafik med
taglinjer som gar delar av strickan, eller hela strickan, mellan Gévle och
Mjolby. Utover Tag i Bergslagens trafik tillkommer 22 SJ-tag Stockholm-
Falun. Resandeutbyte sker i Falun och Borldnge. Godstrafiken pa strickan
Falun-Borldnge bestar i huvudsak av systemtag med timmer och stal samt
vagnslasttag.

5.1.2.2 Framtida trafik
Den utokade tagtrafiken pa Bergslagsbanan fram till ar 2020 forvintas
till stor del gilla godstrafiken. I arbetet med idéstudien "Godstag genom
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Bergslagen” genomfordes bl.a. intervjuer med trafikhuvudmén, jirnvags-
foretag och storre féretag som transporterar gods pa jarnvig for att kart-
lagga onskemal géllande framtida godstrafik pa jarnvig i och genom Berg-
slagen. Detta underlag sammanstilldes dérefter till en trafikprognos for ar
2020. Eftersom dagens jarnvégssystem ér otillrackligt for att kunna moéta
den framtida trafikefterfragan och budgetramarna ér begrinsade delades
trafikprognosen in i tva nivaer; efterfrageprognos och budgetprognos.
Efterfrageprognosen bestar av uttalad trafikefterfragan plus en generell
uppskrivning av vissa branscher som livsmedel, fordonsindustri, energi
och vagnslast som fangats upp i marknadsundersékningen. For att mota
detta behov beh6vs omfattande investeringar som t.ex. dubbelspar pa ett
flertal strickor.

Budgetprognosen innebér ett ligre antal godstag som &r anpassad till

en ldgre investeringsniva som i huvudsak innebér atgirder som t.ex. nya
moétesstationer och ombyggnad av befintliga motesstationer. Den ldgre
investeringsnivan kan ses som en etappvis utbyggnad av banan i ett férsta
skede for att kunna utoka tagtrafiken. For att fa plats med all jarnvagstra-
fik som har behov av att trafikera delen Gévle-Ludvika krivs dock dubbel-
spar pa flera delstréckor.

Budgetprognosen ligger till grund fér uppsatta mal i férstudien.

Godstrafikokningarna bedoms ske dels inom befintliga systemtagsuppligg
med stal- och skogsprodukter men dven nya transportuppligg som sagade
travaror till Gdvle hamn forvintas tillkomma.

Vad giéller persontrafiken planerar Tag i Bergslagen att utoka antalet re-
gionaltag pa Bergslagsbanan. Storst utokning av trafiken bedoms ske pa
strickan Borlidnge-Ludvika dar man pa sikt planerar timmestrafik med
fortitning morgon och kvill. Aven pa strickan Gévle-Borlinge forviintas
trafiken 6ka nagot.
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Utifran budgetprognosen forvintas strickan Falun-Borlénge trafikeras av
56 persontag och 40 godstag per dygn ar 2020, se tabell 5.1.

Tabell 5.1. Dagens och framtida antal tag pa stréckan Falun - Borlange.

20M Prognos fér 2020
Persontag 55 Cab6
Godstag 28 Ca 40
Totalt antal tag 83 Ca 96

5.2 Markanvandning och samhallsstruktur

Markanvidndningen i omradet bestar av bebyggd mark, jordbruksmark
och skogsmark. Omradet priglas av ndrheten till stiiderna och till sjén
Runn och beskrivs i korthet sa hir i Falu kommuns och Borldnge kom-
muns gemensamma oversiktsplan for omradet mellan stdderna:

"Regionen (Falun-Borlange) kédnnetecknas av en bebyggelsestruktur dar sta-
derna dominerar, men dar en levande och livskraftig landsbygd mellan staderna
innehaller ett par mindre tatorter, Ornds och Torsang, samt en mangd byar och
bebyggelsegrupper, exempelvis langs vag 293 och Dalalven.

Falun och Borlange ar mattfulla stdder med korta avstand inom tatorten saval
som till omgivande natur- och odlingslandskap. Det finns en vav av grén mark
som forbinder stadsbygd med naturmark.

Korta avstand och relativt tat bebyggelse ar bra fér gang- och cykelférbindelser
saval som for kollektivtrafik och energihushallning.

Bada staderna har centralt beldgen outnyttjad mark som &r en resurs for person-
intensiva verksamheter som skolor, tjansteféretag m.m. i lagen som ar bra for
regional kollektivtrafikpendling...”
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Ar 2009 var drygt 100 000 personer bosatta i Falun/Borlingeregionen,
varav cirka 55 600 i Falu kommun och cirka 48 600 i Borlinge kommun.
Borldnge titort har cirka 39 400 invanare, Falu tétort cirka 36 500 (upp-
gifter fran ar 2005). Ornés har cirka 1100 invanare. I Dalarna 6kar folk-
mingden, mest i Borldnge och Falu kommuner. Under aren 2004-2008
okade befolkningen i Falu kommun med 57 personer medan befolkningen
i Borlinge kommun 6kade med 253 personer.

Omfattande arbetspendling finns mellan Falun och Borlénge. Falun/Bor-
lange utgor tillsammans ett regionalt centra dit manga boende i Dalarna
pendlar for att arbeta eller anvéinda funktioner som ir viktiga f6r hela
lanet, t.ex. sjukvard, utbildning etc. De storsta arbetsgivarna i regionen &r
landstinget, SSAB, STORA Enso, Scania, Trafikverket, Falu kommun, Bor-
lainge kommun samt Hogskolan Dalarna.

Vig 50 passerar Bergslagsbanan planskilt strax séder om Ornés och Kéll-
viksviigen passerar dven den Bergslagsbanan planskilt vid Kéllviken. Det
finns manga plankorsningar mellan Borldnge och Falun, bade i Ornis
och Hinsnoret, mindre byar och ute pa landsbygden. I kapitel 7 redovisas
plankorsningar och planskildheter som bero6rs av utredningsalternativet.
Vig 50 samt Killviksvigen till Karlsvik 4r rekommenderade vigar for
transport av farligt gods.

5.3 Géllande planer

5.3.1 Falu kommun

Falu kommun har en kommuntickande 6versiktsplan fran 1991 som for-
klarats inaktuell. For projektet hidnvisar kommunen istéllet till géllande
fordjupade oversiktsplaner, frimst Samordnad dversiktlig planering Falun
& Borldnge - oversiktsplan for omrddet mellan stdderna som antogs av
bada kommunerna under histen 1997.

I fordjupad oversiktsplan Falun-Borldnge ir ny jarnvigsstrickning en av
huvudfragorna. Planen framhaller vikten av att fa en 6kad kapacitet och
bittre forutsittningar for godstrafiken pa banan.

Falu och Borlédnge kommuner har paborjat ett arbete med en gemensam
oversiktsplan som forvintas antas under 2014.

Odlingslandskapen kring Olsbacka, Norsbo och de kulturhistoriskt in-
tressanta delarna av Hinsnoret m.m. kréver sérskild hinsyn vid ingrepp i
landskapet. I Ornis ir kulturvirdena visentliga att ta tillvara bade ur ett
regionalt och lokalt perspektiv. Programmet framhéver &ven vikten av att
jord- och skogsbruksmark bevaras och nyttjas sa att produktionsférmagan
uppritthalls.

Det rorliga friluftslivets intressen ska beaktas vid planering av jarnvéigen,
bade vad giller tillgingligheten till Runn och Osjén, men #ven passager i
ovrigt 6ver jirnvagen.

Falu kommun planerar att bygga ett resecentrum som ska sta fardigt 2015
da Skid-VM kommer att dga rum i Falun. Ett férslag pa utbyggnad finns
dér man knyter plattformarna ndrmare centrum. Sparfoérslaget innebir att
man behaller enkelspar ut fran Falun mot Borlénge. Projektet finns med i
Nationell transportplan 2010-2021.

5.3.2 Borldange kommun

Borldnge kommun har en kommuntickande 6versiktsplan fran 1991. 1
kommunen pagar arbete med revidering av fordjupad 6versiktsplan for
omradet Osjon-Runnomradet som grinsar mot Falu kommun. Samrads-
handling planeras vara klar under varen/sommaren 2011. I férdjupad
oversiktsplan foreslas ett nytt bostadsomrade vid Oberget, 6ster om Or-
nds. Kommunen ser dven mojligheter att bebyggelsen i anslutning till
Storsund, Kyna och Tomnis kan ut6kas/kompletteras om jarnvigen flyt-
tas enligt tidigare jarnvigsutredning. En flytt av jirnvigen tillskapar en-
ligt kommunen &ven majlighet for utokning av bostadsomraden i Ornis.
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Den fordjupade oversiktsplanen anger omradet norr om vig 50 vid trafik-
platsen vid Ornis samt vid Fagelmyran som mdojliga nya arbetsplatsomra-
den.

Oster om Barkargirdet planeras nista stérre bostadsomrade, ca 800 bo-
stider, som &ven ingar i fordjupad 6versiktsplan. Vid planeringen har hén-
syn tagits till planerad utbyggnad av jarnvig enligt jirnvigsutredningen.

Omradet mellan Barbergsholen och SSAB:s industriomrade, soder om be-
fintlig jarnvig (Savelgirdet), avsitts som reservomrade for SSAB. I detta
omrade har kommunen planer pa att férindra och forbéttra befintligt vig-
samt gang- och cykelnit, men de har hittills avvaktat Trafikverkets plane-
ring och utbyggnad av jarnvigen.

Kommunen strivar efter utbyggnad mot Falun.

5.4 Riksintressen och intresseomraden
I kapitel 7 redovisas kartor 6ver utbyggnadsomraden och dér preciseras
ytterligare de olika intressen som berors.

Torsdngsbygden dr en kulturmiljo av riksintresse (W 81-07 och 80-07).
Omradet omfattar sjolandskapet kring Osjon med Torsang och Ornis
samt strandomradena kring Faxens utlopp i Osjén. Omradet ir mycket
rikt pa fornlimningar med forntida gravfilt och hyttlimningar, se figur
5.3. Torsangsbygden &r ett nyckelomrade for forstaelse for det forntida
och medeltida samhiillets framvéxt.

I det 6ppna odlingslandskapet i Faxens dalgang ligger gardarna Stora och
Lilla Ornds. Stora Ornés med Ornisloftet ligger pa en utskjutande udde

i Osjon. Loftet ir ett statligt byggnadsminne 1503, som har ingtt i en
standsmaissig bergsmansgard. Lilla Ornis ligger i skogslandskapet nord-
vést om riksvig 50. Sydvist om omradet ligger Ornés tétort. Varken lilla
eller stora Ornis berérs av utredningsalternativet.
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Tomnis dr en mindre byklunga med spridda fornlimningar och ett grav-
filt i direkt kontakt med Osjoén. Byn bestir av tre gardar diir manghus-
systemet till stor del dr bevarat. Lansstyrelsen har vickt fragan om viss
utokning av riksintresset i anslutning till Tomnis. Tomnés by berors inte
av utredningsalternativet.

Samtliga jarnvdgar utgor riksintresse for kommunikation enligt MB 3:8.
Aven vdg 50 som korsar Bergslagsbanan planskilt vid Ornis utgér riksin-
tresse for kommunikation. Korsningspunkten ligger inom aktuellt utred-
ningsomrade fér UA 1 s6der om Ornis.

Inga 6vriga riksintressen berors av forstudien.

5.4.1 Naturreservat

Flera naturreservat finns inom Runns sjolandskap, se karta 5.3. Tysko-
Ndsto-Prdsto dr det som ligger ndrmast nuvarande jarnvig (avstandet ar
mindre &n 0,5 km). I virdebeskrivningen for naturreservatet anges frimst
friluftslivsvirden: stort antal fritidshus och fritidsbatar, badplatser samt
fritidsfiske och skridskodkning. Aven den vackra landskapsbilden nimns.
Oarna Tysko, Nisto och Pristo ligger i anslutning till Liljesund och inom
utredningsomradet vid Hinsnoret.

5.4.2 Natura 2000
Inget Natura 2000-omrade berors av forstudien.

5.4.3 Naturresurser

Inom omradet bedrivs jord- och skogsbruk. Jord- och skogsbruk ir, enligt
MB 3 kap 4 §, av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far
tas i ansprak for bebyggelse och anlidggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgo-
doses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan
mark tas i ansprak.
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E Kulturmiljé av riksintresse enl MB 3:6
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Naturreservat enl MB 7

Figur 5.3. Miljdintressen, riksintressen och liknande.

Jarnvagen och vag 50 samt vag 80 ar
av riksintresse for kommunikation enl MB 3:8
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Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt mojligt skyd-
das mot atgirder som patagligt kan forsvara rationellt skogsbruk.

All jordbruksmark inom omradet bedoms av ldnsstyrelsen som virdefull
och langsiktigt brukningsvird. Dalarna &r ett 1dn som ir relativt fattigt pa
jordbruksmark, vilket gor att bevarandeanspraken ér hoga. Léansstyrelsen
betonar, bl.a. i sina miljomal, jordbruksmarkens virden som naturresurs
att bruka, fér den 6ppna landskapsbilden och som natur- och kulturmiljé.

Enligt lansstyrelsens underlag berérs inga grundvattenforkomster, kom-
munala eller storre enskilda vattentikter av forstudiens utredningsalter-
nativ. Inte heller finns det moran- eller bergtikter eller andra omraden
med véardefulla material.

5.4.4 Strandskydd

Strandskyddsomraden for vattendrag och sjoar dr utpekade i kommu-
nernas Oversiktsplaner. Skyddszonen omfattar bade land och vatten, in-
klusive undervattensmiljo. Den utgar fran strandkanten och stricker sig
vanligtvis 100 meter i bada riktningarna. Se Miljobalken Kap 7, 12-13 § gél-
lande strandskydd. Liljan, Runn och Faxan omfattas av generellt strand-
skydd (100m). Utokat strandskydd giller for Hinsnorsén samt Bjarmsnés
udde (i Runn vid Hinsnoret).

5.4.5 Biotopskydd

Akerholmar, stenrdsen och stengirdsgirdar inom férstudieomradet om-
fattas av biotopskydd enligt miljobalken kap 7 § 11. Intrang och paverkan
pa biotopskyddade element bor undvikas. Vid eventuell paverkan ansoks
om dispens hos ldnsstyrelsen som forutsitts belysa detta vid granskning
av en eventuellt kommande jarnvégsplan.

Vattendrag som stricker sig genom jordbrukslandskapet &r biotopskydd-
ade.
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5.5. Landskap

Inom utredningsomradet finns inga skyddade landskapsvirden.

5.5.1 Landskapets huvuddrag och historik

Hela omradet omfattas av den naturgeografiska regionen ”Sydligt bore-
alt kuperat omrade”. Kring Daldlven och i omradet soder om Borlidnge
mot Ornis urskiljer sig dock omradet genom uppodlad jordbruksbygd

pa Tunaslittens kuperade lagland. Resterande del av férstudieomradet
(omradet norr om Borldnge och 6ster om Ornés till Falun) bestar av berg-
kullterrangens oregelbundna dalar, som skapat en splittrad topografi med
uppodlade dalgangar som omvixlande varvas med skogskladda h6jder
och sjéar. Omradet hor till Bergslagen (ordet betyder en sammanslutning
av bergsmén). Se karta 5.6 landskapskaraktir.

Bystrukturerna grundades redan under #ldre jarnalder (omkring ar 0)

da den forsta bofasta befolkningen valde att forldgga sina ensamgardar i
gynnsamma ldgen. Dessa gardar véxte vidare till byar fram till medeltiden.
Denna bebyggelseutveckling ir tydligast i jordbruksbygden.

Bergslagsbygden har en gles bebyggelsestruktur med en stor andel ensam-
gardar. Bergslagen blev tidigt paverkad av malmbrytningen. Skogarna ut-
nyttjades intensivt till brinsle at de manga gruvorna och hyttorna. Hyttan
och gruvan var vél sa viktig som odlingen. Djurhallningen var viktigare &n
akerbruket, det senare kunde kompenseras genom tillgang till kontanter.
Det har ocksa inneburit att varje enhet har klarat sig pa mindre areal od-
lingsbar jord 4n i en ren jordbruksbygd.

5.5.2 Landskapstyper
I denna forstudie studeras landskapstyper utifran den naturgeografiska
landskapsindelningen.
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Landskapets karaktir styrs i férsta hand av topografi, hydrologi, bebyggel-
sestrukturer och forutsittningar fér odling. Inom forstudieomradet varie-
rar dessa faktorer och féljande landskapstyper dr urskiljbara. Se karta 5.4
landskapskaraktir.

» Kuperad skogsmark

» Uppodlade bygder pa slitter och i dalgangar
* Sj6landskap

» Tdtortsbebyggelse vid Ornés

Konsekvenserna av en utbyggnad av befintlig jarnvig beror till viss del
paivilken landskapstyp atgirderna genomfors. I det 6ppna jordbruks-
landskapet ir en jirnvig synlig pa langt hall - i ett skogslandskap doéljs
jirnviigen mer. A andra sidan blir de fysiska ingreppen ofta storre i ett
skogslandskap, som &r mer kuperat, én i ett odlingslandskap. Passager i
titort dr landskapsmissigt kénsliga, eftersom jarnvigen dér utgor en del
av ménniskors ndrmiljo. Nirheten till sjolandskapet vid Runn, dér jarnva-
gen ses fran vattnet respektive fran isen, ger en speciell landskapsméssig
forutséttning,

5.6 Ovriga miljoforutsattningar

Inom foérstudieomradet finns olika milj6férutsittningar. Nedan ges en
oversikt av de milj6forutsittningar som aterfinns inom ca 100 meter fran
jarnvigen. I avsnitt 7, Studerade alternativ, beskrivs de mer omfattande i
forhallande till den aktuella utbyggnaden. Under detta avsnitt redovisas
dven kartor, 5.5 och 5.6, som visar férutsittningarna och miljéintressen.

Foto 5.1. Betesmark vid Hinsnoret.

Foto 5.2. Bilden &r tagen sydvast om Ornas och visar Tunaslattens kuperade
lagland i vastra delen av férstudieomradet.
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Figur 5.4. Karta, landskapskaraktarer, landskapets huvuddrag.
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5.6.1 Naturmiljéer

Ett antal vattendrag passerar befintlig jirnvig. Vattendragen ingar i ett
storre system och mynnar i omraden med naturvirden av olika slag. Se vi-
dare under kap 7, for respektive utbyggnadsalternativ.

Ett antal miljoer av utpekat virde enligt linsstyrelsens, Falu kommuns
och Skogsvardsstyrelsens inventeringar m.m. ligger nira jirnvigen. Fol-
jande typer av naturmiljoer férekommer: naturminnen, virdefulla natur-
miljoer utpekade i ldnsstyrelsens naturvardsprogram och naturinvente-
ring av Falu titort, nyckelbiotoper, sumpskogar och skogsomraden med
naturvirde enligt Skogsvardsstyrelsen.

Sjoarna Runn och Liljan dr registrerade som ytvattenférekomster,
SE70563-148814 respektive SE671374-148963. Bada sjoarna har god eko-
logisk och kemisk ytvattenstatus (exklusive kvicksilver). Den ekologiska
statusen bedoms inte uppnas till 2015 for sjéarna. Kdnda faktorer som pa-
verkar statusen saknas.

5.6.2 Kulturmiljoer och fornlamningar

Dalarnas museum genomférde under hésten 2004 en kulturhistorisk
utredning av det omrade som berordes av jairnvigsutredningens (2007)
korridorer. Fem miljoer med stora upplevelsemissiga, pedagogiska och
vetenskapliga virden fran kulturmiljosynpunkt pekades ut i utredningen
2007. Foljande milj6er berors av forstudiens utredningsalternativ:

» Hinsnoret-Liljesund
* Ornis och Faxens dalgang
Det finns ett stort antal fornlimningar i omradet. Manga av fornldm-

ningarna ligger i anslutning till sjostrinder, vattendrag och uppodlade
dalgangar, se vidare pa kartor kapitel 7 f6r respektive alternativ. I foljande

planeringsskede kan det bli aktuellt med arkeologisk utredning och f6r-
undersokning. Antikvarisk medverkan kréavs vid markarbeten. Lansstyrel-
sen beslutar i dessa fragor.

Ett antal kiinda fornlimningar forekommer inom 100 meter fran jarnvé-
gen.

I omradet finns ett antal dldre vigstrackningar. En del ligger i by- eller
sockengrinser och ir viktiga for forstaelsen av det historiska landskapet.
Den gamla sommarvigforbindelsen mellan Falu gruva, Torsangsbygden
och Tuna (Tunavigen) slingrar sig fram vister om nuvarande riksvég 50
fran gruvan via Olsbacka, sydost om Lilla Aspan och vidare till Ornis.

2t i . a
Foto 5.3. Hinsnoret utgor vardefull kulturmiljo, har en gérdesgard i omradet.
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Figur 5.5. Karta over 6vriga miljoférutsattningar.
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Tunavdgen &r en rest av det medeltida vigsystemet som kan beréras och
berors av UA 1vid Ornés. Kyrkvdgen fran Falun och Kyna gick under
1600-talet utmed Runns strand och 6ver niset vid Sund, strax dster om
Kyna, 6ver Viksolandet till Torsangs kyrka.

Omradet kring Liljan med Liljans herrgard, Norsbo med hyttlimningar
utmed Norsboan, Norhaga med sin nationalromantiska bebyggelse och
Hinsnoret med herrgard har av Falu kommun utpekats som virdefull kul-
turmilj6. Omradet berors av UA 1 vid Hinsnoret.

5.6.3 Rekreation och friluftsliv
Flera utpekade omraden for friluftslivet finns i anslutning till férstudiens
utredningsalternativ.

Runns sjolandskap tas upp i ldnsstyrelsens naturvardsprogram med ut-
gangspunkt framst fran dess betydelse for friluftslivet. Sjon Runn med
dess 6ar samt tillhérande sjdsystem med Osjon och Liljan anvinds i stor
omfattning for rorligt friluftsliv och har mycket stor betydelse som tét-
ortsnira rekreationsomrade for boende i bland annat Falun, Ornis och
Borlénge. Pa sommaren lockar omradet till batturer, fiske och bad. Under
vintern anvinds isarna for skridsko- och skidakning samt vinterfiske.
Aven strinderna runt Runn, Osjon och Liljan anvinds for friluftsliv och
smaskalig fritidsbebyggelse. Utmed Runns strand finns en cykelvig.

Den gamla vigen mellan Torsang och Falu gruva, som ér skyltad av Aspe-
boda hembygdsforening och iordningstilld som vandringsled, Kdres vdg,
korsar jarnviigen i norra delen av Ornés.

5.6.4 Boendemiljéer

Det finns ett antal bostadsfastigheter inom utredningsomradet som kan
komma att paverkas i olika grad beroende av vilka alternativ som man
viljer att ga vidare med. Se vidare under avsnitt 4. Trafikverkets policy och
mal om buller, vibrationer, elektromagnetiska filt samt risk och sikerhet.

5.6.5 Férorenade omraden

Inom utredningsalternativet finns forekomst av potentiellt férorenade

omraden utpekade. Se figur 5.6 fér naturresurser och risker.

Bild 5.4. En aldre vagstrackning, Tunavagen,
ar idag vandringsled. Har vid anslutningen
mot Ornés.
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Figur 5.6. Karta naturresureser och risker.
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6. Trafikering och kapacitet

I detta kapitel beskrivs dagens och framtida kapacitetsutnyttjande och
forslag ges pa hur infrastrukturen kan byggas ut for 6kad kapacitet.

6.1 Dagens och framtida kapacitetsutnyttjande

For att beskriva nivan pa infrastrukturens belastning anvéinds matt-

tet kapacitetsutnyttjande. Med kapacitetsutnyttjande menas hur stor del
av banans teoretiska kapacitet som ir utnyttjad. I normalfallet berdknas
kapacitetsutnyttjandet for hela dygnet eller for den hogst belastade 2-tim-
marsperioden under dygnet.

Vad som ir en optimal niva pa kapacitetsutnyttjande ir en avvigning
mellan kvantitet och kvalitet. Denna forstudie har som projektmal att
identifiera atgirder som leder till ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % 6ver
dygnet. Denna malniva innebér generellt sett att man med prognostiserad
tagméngd far ett robust trafiksystem med en god aterstéllningsformaga.
Med aterstillningsf6rmaga menas mojligheten att hantera forsenade tag

i trafiksystemet och forhindra att dessa tag leder till férseningar for 6vrig
trafik.

Tabell 6.1. Nivaer pa kapacitetsutnyttjande med konsekvenser for trafiken
med avseende pa utnyttjandegraden dels i ett dygnsperspektiv och dels un-
der hogtrafik (max 2 timmar)

Over dygnet Max 2 timmar

0- 60% Ledig kapacitet finns under Ledig kapacitet finns, mojligt
delar av dygnet att kora fler tag

61-80% Systemet ar storningskansligt Avvégning &r gjord mellan

antal tag och trafikens kvali-
tetskrav

och det ar problem att utféra
banunderhall

Ingen ledig kapacitet, hog Ingen ledig kapacitet, hog
stérningskénslighet och stora storningskanslighet och lag
problem att utféra banunderhall | medelhastighet

I dagsléget ar kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet ca 90 % pa strickan
Falun-Borlénge. Det innebdr att tagtrafiken &r mycket storningskénslig
och att det inte finns nagon ledig kapacitet for att kunna utoka antalet
tag. Under den hogst belastade 2-timmarsperioden (klockan 15:00-17:00)
ar kapacitetsutnyttjande ca 100 %. En sa hog utnyttjandegrad betyder att
kapacitetstaket dr natt for denna stricka och det kriivs kapacitetshéjande
atgirder for att kunna mojliggoéra en utékning av trafiken.

6.2 Alternativgenerering

For att na ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % med prognostiserad trafik
krivs utbyggnad enligt UA4 i jarnvigsutredningen fran 2007. I jirnvigsut-
redningen utreddes bade ett enkel- och dubbelsparsalternativ av UA4. For
att uppna uppsatta kapacitetsmal i den hér forstudien krévs en utbyggnad
som omfattar en ny strickning av jirnvigen mellan Falun och Borlinge
samt partiella dubbelspar ut fran Falun respektive Borldnge. Da trafik-
prognosen som ligger till grund f6r denna f6rstudie &r hogre dn den som
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jarnvigsutredningen forutsatte beh6vs det dock lingre partiella dubbel-
spar ut fran Falun och Borlidnge &n vad som antogs i jirnvigsutredningen
for att uppna 60 % kapacitetsutnyttjande.

Pa sikt behovs det ett komplett dubbelspar hela strickan Falun-Borlidnge
for att tillgodose framtida trafik.

Pa grundval av jirnvigsutredningen beslutade Banverket ar 2007 f6ljande
etappindelning av UA4: Etapp 1 som omfattar en utbyggnad av partiella
dubbelspar pa strickorna Falun-Kiéllviken (2,8 km) samt Barkargérdet-
Domnarvet (1,8 km). Det vill séiga en utbyggnad av den del av UA 4 som
sammanfaller med befintlig bana. Etapp 2 innebér nystrickning av mel-
lanliggande stricka Kéllviken-Barkargérdet (13,7 km). En utbyggnad av
etapp 1 ger patagliga kapacitetsférbattringar pa strickan Falun-Borlidnge
men eftersom kvarvarande delstricka Hinsnoret-Ornés dven fortsétt-
ningsvis kommer att begréinsa kapaciteten ir en etapp 1 inte tillracklig for

Borldange C

att uppna forstudiens projektmal. Da banan mellan Falun och Borldnge
redan idag dr hart belastad utreder denna foérstudie atgéirder i befintlig
bana med syfte att pa kort sikt kunna hoja banan maximalt med dagens
enkelspar, i vintan pa att strickan byggs ut i ny striackning enligt jirnvags-
utredningens forslag. For att hoja kapaciteten pa strickan Falun-Borléange
har féljande utredningsalternativ studerats (se dven figur 6.2):

Utredningsalternativ 1 (UA 1) omfattar ombyggnad av de befintliga mo6-
tesstationerna Hinsnoret och Ornis sa att de mojliggor samtidig infart.
Samtidig infart innebér att tigmoten kan ske snabbare da tva tag kan koéra
in till en station samtidigt. For att mojliggora samtidig infart behéver mo-
tesstationerna forlidngas. Ur trafiksynpunkt dr det generellt sett bést att
forlinga motesstationerna at det hall ddr avstandet ir ldngst till ndrmaste
motesstation. Detta for att hoja kapaciteten pa de ldngsta stationsstréick-
orna och uppna ett jaimnare avstand mellan métesstationerna. Detta ska
dock viigas mot kostnaden. Det ir framst vid lingre utbyggnader i form

Falun C
Ornas Hinsnoret N—
<+“——— 53 > < 8,8 > < 8,0 >

Avstand (km)

Figur 6.1. Schematisk bild av dagens jarnvagssystem Falun - Borlange med avstand mellan stationerna.
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av partiella dubbelspar som det dr av vikt i vilken riktning stationen f6r-
lings annars ir det ofta byggnadstekniska forutséttningar som har storre
betydelse. Vid forlingning av befintliga motesstationer anpassas sparlang-
derna foér 750 m langa tag. En mojlig 16sning kan vara att ldgga in skydds-
véixlar vid motessparen. Med skyddsvixlar kan samtidig infart uppnas
med en kortare férlingning av motesstationerna. Studerade korridorer
medger en utbyggnad av skyddsvixlar. I savil Hinsnoret som Ornés med-
for skyddsvixlar relativt stora ombyggnationer i paritet med férlingning
utan skyddsvixlar eftersom nirliggande plankorsningar berors.

Med UA 1kan antalet tag teoretiskt utokas med ca 7 tag/dygn till totalt 90
tag forutsatt ssmma kapacitetsutnyttjandegrad 6ver dygnet som i nuléget,
dvs. 90 %. Hur stor trafik6kning som mojliggors beror ocksa till stor del
pa hur framtida tidtabell kommer att se ut och nér pa dygnet trafik6kning-
arna antas ske. Det innebir att en del av prognostiserad trafik kan tillgo-
doses med detta alternativ (se tabell 5.1), UA 1 uppfyller dock inte forstu-
diens projektmal avseende trafik och kapacitet. Med studerade atgirder
enligt UA 1 och med dagens tagantal erhalls ett kapacitetsutnyttjande pa
drygt 80 %.

I Ornis finns ett tredje spar som pa grund av dess daliga skick inte ar i
bruk. En upprustning av detta spar skulle mojliggora sa kallade tretags-
moten dér t.ex. ett persontag kan kéra om ett langsammare godstag sam-
tidigt med ett mote av ett tag i motsatt riktning. Da kostnaden for att rusta
upp det tredje sparet bedoms som relativt omfattande och eftersom be-
fintlig motesstation i Ornés inte ligger ldngs den langsiktigt hallbara jarn-
vigsstrickningen mellan Falun och Borlidnge utreds inte denna atgérd.

En annan effektiv atgiird for att hoja kapaciteten dr att ligga in en mel-
lanblockssignal pa var och en av de tre delstrickorna mellan Falun och
Borlédnge. Ett inforande av mellanblockssignaler gor att de tag som kor i
samma riktning mellan Falun och Borlidnge kan koras tdtare. Det ger en

Okad flexibilitet som gor att tidtabellen kan optimeras. Det gor dven att
operativt kan stérningar hanteras pa ett béttre sétt. Kostnaden att infora
tre stycken mellanblockssignaler ir ca 10 Mkr. Atgiirden férordas for att
ho6ja banans standard. Da inforandet av mellanblocksignaler utférs inom
befintlig anldggning ingar de inte i utredningsalternativet.
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Utbyggnad enligt strackning for UA4 i jarnvagsutredningen

Borlange C Ny jarnvagsstrackning Falun-Borlange Falun C
partiell dubbelspar partiell dubbelspar
3800 m Ny motesstation 6100 m
/ \\ ____________ N 7 /
T e e /

Utredningsalternativ 1, UA 1

Borlange C Falun C

—— Ornas Hinsnoret N—

forlangn. 370 m forlangn. 350 m

Figur 6.2. Schematisk beskrivning av en utbyggnad enligt strdckningen for UA4 i jarnvagsutredningen samt av UA 1 (skissen anger exempel pa utbyggnad). Bla
markering visar etapp 1av UA4. For att klara prognostiserad trafik med ett 60 % kapacitetsutnyttjande behdvs det ldngre partiella dubbelspar &n jarnvagsutred-
ningens enkelsparsalternativ av UA4. Korridoren for UA4 mojliggdr dven ett komplett dubbelspar mellan Falun och Borlénge.
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7. Studerade alternativ

Det beh6vs en utbyggnad enligt UA4 i jirnvigsutredningen med partiella
dubbelspar fran savil Borldnge som Falun for att kunna framféra prognos-
tiserad trafik och klara projektmalet med ett 60 % kapacitetsutnyttjande.
Da banan mellan Falun och Borlidnge redan idag 4r hart belastad utreder
denna forstudie atgirder i befintlig bana med syfte att pa kortare sikt héja
kapaciteten. Dessa atgidrder omfattar ombyggnad av befintliga motessta-
tioner i Ornés och Hinsnoret till samtidig infart for 750 meter langa tag.
Utredningsomradet for studerade atgiarder beskrivs nedan.

I de fall utbyggnad till dubbelspar gors pa en befintlig plankorsning fore-
slas denna plankorsning stéingas eller erséttas med ny planskildhet. Denna
princip tillimpas i alternativen nedan.

Utredningsalternativ 1, UA 1

Borlange C

Ornas
forlangn. 370 m

7.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebér att befintlig bana behalls. Endast 16pande drift-
och underhallsatgirder samt erforderliga reinvesteringar genomfors.

7.2 Utredningsalternativ1(UA 1)

Utredningsalternativ 1 omfattar ombyggnad av métesstationer i Hinsnoret
och Ornis. Vid Hinsnoret och Ornis kan férlingningarna goras antingen
norrut eller séderut. Figur 7.1 visar ett exempel pa en méjlig kombination
av hur forlingningen kan utforas. I figur 7.2 pa omstaende sida visas de
studerade omradenas geografiska ldge.

Falun C

Hinsnoret N
forlangn. 350 m

Figur 7.1. Exempel pa utbyggnad enligt utredningsalternativ 1 (UA 1). Figuren ska ses som exempel. Férlangning av métesstationerna kan goras i bada

riktningarna.
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L g

Forklaring

Jarnvag,

Km-tavla, langdmat-
enkelsparig xx J

ning for jarnvag
——— Jamvag, o Studerad strécka for forlangning/
dubbelsparig ombyggnad av bef métesstation

Figur 7.2. Kartoversikt 6ver studerade omraden.
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7.2.1 Hinsnoret, motesstation

Hinsnoret férlings norrut eller soderut, bada omradena ingar i utred-
ningsomradet. Utbyggnaden gors pa dstra sidan, se figur 7.3 och 74, da
motessparet ir belagt pa denna sida.

Hinsnoret
forlangn. 350 m

Figur 7.3. Principutformning av Hinsnoret, motessparen kan férlangas
antingen norrut eller s6derut.

Vid forlingning av motesstationen i Hinsnoret norrut kommer situatio-
nen att forsdmras vid den befintliga plankorsningen i métesstationens
norra dnde. Detta beror pa att tag som star inne pa stationen kommer att
blockera plankorsningen i storre utstrickning dn idag. Plankorsningen f6-
reslas erséttas med en planskildhet for att behalla tillgingligheten till den
sO0dra sidan av Hinsnoret.

Forldngning norrut och séderut innebér sannolikt att man maste gora viss
utfyllnad i vattnet.

Bedomning av geotekniska forutsittningar i forstudien har gjorts baserat
pa geologisk jordartskarta for omradet. Marken pa stricka for férlingning
av motesstation norrut ca km 7+300 - 8+000 bedoms besta av i huvudsak
postglacial lera och sandig moréan. Omraden med ev. gyttja och berg fore-
kommer dven i omradet. For strickor med lera eller gyttja bor geotekniska
undersokningar utforas i kommande utredningsskeden, da geotekniska
forstarkningar kan erfordras.

Vid en forldngning av befintlig métesstation i Hinsnoret séderut foreslas

Foto 7.1. Jarnvagsbro vid Liljesund.

befintlig plankorsning erséttas med en planskildhet. Plankorsningen i sta-
tionens norra dnde kan da behallas. Vid férlingning séderut kriivs en lang
forlingning for att kunna placera viixel i rakspar. Detta dr 6nskvirt bl.a.
ur underhallssynpunkt. I senare utredningsskede far en avvigning géras
mellan en lang utbyggnad och en anslutning av véxeln i kurva.

En forlingning séderut innebér att man maste komplettera den enkelspa-
riga bron 6ver Liljesund med en enkelsparig bro vid sidan om den befint-
liga, foto 7.1. Vdgarna lidngs och kring jarnvigen i Hinsnoret utpekas som
ildre vigstriackningar av Dalarnas museum. Dessa kan komma att ber6ras
av en utbyggnad séderut.

Marken pa stricka for férlingning av moétesstation soderut ca km 8+600
- 10+300 bed6ms besta av i huvudsak sandig morén och postglacial lera/
silt. Omraden med ev. fyllning férekommer &ven i omradet. For strickor
med silt/lera bor geotekniska undersokningar utforas i kommande utred-
ningsskeden da geotekniska forstiarkningar kan erfordras.
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Forklaring
HINSNORET, Km 8-10

KM-tavlor, langd-
matning for jarnvag

—=ww Jarnvag, dubbelspar

XX

—==mc Jarnvag, enkelspar

Forslag forlangning av befintlig
motesstation, alt norr eller sdder

Plankorsning

Historisk vag enl Dalar-
nas museum

Fornlamning/kultur-
historisk Iamning

Naturreservat enl MB 7
Naturminne/skyddsvart trad
Naturvarde enl SVO

Vardefull naturmiljo/
Friluftslivets dvriga intressen
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] Oversvamningszon for
— 7 100-arsfléde
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Figur 7.4. Hinsnoret.
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Den hoga vattennivan p.g.a. det geografiska ldget nira sjon Runn samt ris-
ker for 6versvimning gor att eventuella planskildheter sannolikt kommer
att besta av vigbroar Over jarnvigen. Placering av eventuella planskildhe-
ter kommer att utredas i ett senare skede.

Delar av jirnvéigen hamnar under beriknad 6versvimningszon vid ett
100-arsfléde. Det innebdr att vattnet nar en sa hég niva att det i genom-
snitt bara intriffar en gang pa 100 ar. En riskanalys bor utforas i komman-
de planeringskede.

Hinsnoret dr en del av det omrade som utpekas i Dalarnas museums kul-
turhistoriska utredning som ett omrade med stora upplevelsemissiga,
pedagogiska och vetenskapliga virden ur kulturmiljésynpunkt. Har ligger
det nationalromantiska Norhaga samt Hinsnorets herrgard, utpekade som
virdefulla kulturmiljéer av Falu kommun. Dessa fastigheter ligger i omra-
det kring den befintliga motesstationen. Vid Hinsnorets herrgard finns en
fornlimning (267:1 och 2) som delas av jirnvigen, bada delarna ir en del
av Hinsnorets medeltida bytomt. Ingen berors av utredningsalternativen.

I omradet finns spridd bebyggelse. Ett fatal bostdder ligger i direkt anslut-
ning till befintlig motesstation medan nagra fritidshus ér beldgna i dess
sOdra forlangning. Tillgéngligheten till dessa fritidshus kommer att stude-
ras vidare i néista skede. Idag angors de genom dldre gangpassager i plan,
foto 7.2. Utmed Runns strand finns ocksa en cykelled.

Forldngning savil norrut som soderut berér Runns sjolandskap. Sjo-
landskapet ar utpekat i Lansstyrelsens naturvardsprogram som klass 11

- mycket hogt naturvirde och dven inom grénsen f6r Runns strandskydd.
Runns sjolandskap tas upp i ldnsstyrelsens naturvardsprogram med ut-
gangspunkt framst fran dess betydelse for friluftslivet. Inom Runns sj6-
landskap finns flera naturreservat bl.a. Tysk6-Nisto-Pristo som ligger 50
meter ut i Runn vid slutet av den s6dra forlingningen.

Soder om jiarnvigen finns utpekade trid som utgor naturminne. (Speciellt
vackert eller virdefullt trid ur naturvardssynpunkt.) . Ett av triden &r be-
ldget ca 50 meter fran jarnvigen.

Tabell 7.1. Sammanstallning av atgarder pa korsningar mellan vag och jarnvag
samt jarnvag och vatten. Observera att tabellen inte visar ett fardigt férslag
utan endast tankbara |6sningar som utreds vidare i nasta skede.

Forslag vid utbyggnad,
UA 1 norrut

Ny planskildhet

Befintliga korsningar Befintlig forhallande

och broar

Hinsnoret norra Plankorsning, helbom

Forslag vid utbyggnad,
UA 1 s6derut

Befintliga korsningar Befintlig forhallande

och broar

Jarnvagsbro, enkelspar Ny enkelsparig
jarnvéagsbro anlaggs
intill befintlig bro

Bro 6ver Liljesund

Hinsnoret sodra

Plankorsning, oskyddad Ny planskildhet

Foto 7.2. Fritids-
bebyggelse vid
Runns strand
séder om Hin-
snoret som
berors vid en
sparférlangning
soderut.
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7.2.2 Ornas
Ornis forlangs norrut eller soderut, bada omradena ingar i utredningsom-
radet. Utbyggnaden gors pa norra sidan, se figur 7.5 och 7.6.

AN

Figur 7.5. Principutformning av Ornds, motessparen kan férlangas antingen
norr- eller séderut.

Ornas
forlangn. 370 m

Vid en forldngning av den befintliga motesstationen norrut foreslas plan-

korsningen med Torsangsvigen, vig 807, att ersittas med en planskildhet.
Utformningen av en sadan planskildhet har studerats i jirnvigsutredning-
en. Konstruktionen blir komplicerad oavsett om man bygger 6ver eller un-

Foto 7.3. Befintlig plankorsning i norra delen av Ornas.
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der jarnvéigen och kréver troligen inlosen av ett flertal bostadsfastigheter
i ndromradet. En forlingning norrut berér ocksa en jarnvigsbro 6ver Fax-
4n som mynnar i Osjén. Bron kommer att behéva breddas. Férlingningen
ber6r Faxans strandskydd. Omradet vid bron paverkas éven av 6versvim-
ningar vid ett 100-arsfléde. Vid utbyggnad norrut kan en riskanalys avse-
ende detta behova goras i nésta skede.

Marken pa stréicka for forlingning av motesstation norrut ca km 15+800
- 16+600 bedoms besta av i huvudsak postglacial silt och sandig morin.
Omraden med kérrtorv forekommer dven i omradet. For strackor med
silt eller torv bor geotekniska undersokningar utféras i kommande utred-
ningsskeden da geotekniska forstirkningar kan erfordras.

Vid en forldngning av den befintliga motesstationen sdderut foreslas en
ny planskildhet, sannolikt i form av en véigbro. I detta fall kan Torsangsvi-
gens plankorsning behallas.

Foto 7.4. Sédra delen av befintlig motsstation i Ornas, till hoger syns buller-
vall, vy mot norr.
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Figur 7.6. Mojlig utbyggnad av motesstation i Ornas.
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Forlangning s6derut omfattar en lingre utbyggnad for att vixeln ska
kunna anslutas i rakspar. En sadan forlingning innebir en ombyggnad av
végbron tillhérande riksviig 50. Hir bér man i ett senare skede viga mer-
kostnaderna for vixel i kurva mot kostnaderna for ombyggnad av vigbron.

Marken pa stricka for forlingning av motesstation soderut ca km 17+200
- 18+300 bedoms besta av i huvudsak postglacial silt. Omraden med
sandig morén, kérrtorv, gyttja/gyttjig lera och berg forekommer dven pa
strickan. I en utredning som gjordes 1998 rekommenderades urgrivning
av torv och tryckbankar vid en utbyggnad séderut mellan km 17+570 och
17+780 enligt Trafikverkets lingdmétning. Enligt denna utredning ligger
jarnvigen genom centrala Ornés pa fast silt som vister om Ornis samhélle
overgar till torvmark pa gyttja och siltig lera. For strickan bor geotekniska
undersokningar utféras i kommande utredningsskeden da komplettering
av befintliga geotekniska forstiarkningar kan erfordras.

I omradet for en nordlig forldngning av befintlig motesstation ligger ett
fatal bostider pa ett avstand av 10-20 meter fran jirnvéigen. En lokalvig,
vig 809, 6sterut mot Stora Ornés och Kyna gar parallellt soder om jarnvi-
gen pa ett avstand av 10-30 meter i knappt 200 meter.

Ostra delen av Ornis omfattas av riksintresse kulturmiljé, Torsdngsbyg-
den, och dr dven utpekat omrade i Dalarnas museums kulturhistoriska
utredning som ett omrade med stora upplevelsemissiga, pedagogiska och
vetenskapliga viarden av kulturmiljésynpunkt. Dessa omraden berors av
en nordlig férlingning av motesstationen. Vid Faxan finns fasta fornlam-
ningar i form av en kvarn (158:1) samt rester av ett hyttomrade (2:1) och
ett sdgverk (161:1) som ligger i anslutning i direkt anslutning till jarnvé-
gen.

I omradet for en sydlig forlingning av befintlig métesstation finns ett
par fornldimningar i form av en kdlla (119:1) samt fyndplats for en stenyxa
(293:1). De ir beldgna 0-35 meter fran jarnvigen. Ett tiotal bostéider ligger
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mellan 50-70 meter fran jirnvigen. Flertalet av dem har idag bullervall
som skydd mot jarnvigen, dock inte tva bostider vister om samhillet och
riksvig 50.

Tabell 7.2. Sammanstallning av atgarder pa korsningar mellan vag och jérn-
vag. Observera att tabellen inte visar ett fardigt forslag utan endast ténkbara
|6sningar som utreds vidare i nasta skede.

Befintliga korsningar Befintlig férhallande Férslag vid utbyggnad,

och broar UA 1 norrut

Faxan Jarnvagsbro, enkelspar Ny enkelsparig bro an-
laggs intill befintlig bro

Torsangvagen Plankorsning, helbom Ny vagbro alt ny vagport

Befintliga korsningar Befintlig férhallande Férslag vid utbyggnad,

och broar UA 1sbderut

Sjoévagen Plankorsning, helbom Ny vagbro

Vag 50 Vagbro for enkelspar Vagbro breddas for tva

spar
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8. Alternativens paverkan och effekter

I detta kapitel gors en 6versiktlig bedémning av utredningsalternativets
paverkan och effekter avseende trafik och kapacitet, miljo, risk och siker-
het, investeringskostnader och samhéllsekonomi. Nir det géller trafik-
och kapacitetseffekter beskrivs effekterna av férlingning av motesstatio-
nerna i Hinsnoret och Ornis. Da dessa atgiirder inte ér tillrdckliga for att
uppfylla projektmalet avseende trafik och kapacitet beskrivs dven UA4 i
jarnvigsutredningen ur denna aspekt. UA4 i jairnvigsutredningen uppfyl-
ler projektmalet avseende trafik och kapacitet.

8.1 Kapacitetseffekter av studerade alternativ

For att uppna forstudiens projektmal krivs en utbyggnad enligt UA4 i
jarnvigsutredningen fran 2007. Férutom att prognostiserat tagantal kan
framforas med ett dygnskapacitetsutnyttjande pa 60 % ger UA4 &dven en
restidsférkortning pa ca 5 min i och med att banan gar i en genare striick-
ning med en hogre hastighetsstandard. UA4 innebér &ven en minskad risk
for storningar och forseningar och att efterfragade ankomst- och avgangs-
tider kan tillgodoses pa ett bittre sitt.

Etapp 1 av UA4, med partiella dubbelspar ut fran Falun och fran Borlidnge
medfor ett antal nyttor, vilka inte fullt ut faingas upp med géingse metoder
for att berdikna kapacitetseffekter. Detta eftersom trafiken pa strickan
Falun-Borlédnge teoretiskt dimensioneras av den kvarvarande enkelspars-
strickan Hinsnoret-Ornis som inte atgirdas. Eftersom strickan Ornis-
Hinsnoret inte atgirdas med etapp 1 kvarstar kapacitetsutnyttjandet pa
90 % for denna stricka. Det innebér att mojligheten att utoka trafiken
med etapp 1 dven fortsittningsvis kommer vara begrinsad. Med de par-
tiella dubbelsparen kan dock tidtabellen optimeras sa att tag som ska
lamna Borlidnge eller Falun kan fa flygande méten med inkommande tag.
De flygande tagmotena frigor kapacitet vilket kan mojliggora en utok-
ning av trafiken med enstaka tagligen. Méjligheten till utokning av an-

talet tag beror till stor del pa framtida tidtabell och nér pa dygnet tdgen
antas tillkomma. Da framtida tidtabell inte dr kénd gar det inte att séiga
nir flygande tagmoten kan ske eller vilka tag som kan dra nytta av dub-
belsparsetapperna. Darfor kan endast en bedomning av en genomsnittlig
tidsvinst goras utifran dagens trafikstruktur pa strickan Falun-Borlénge.
Den sammanlagda tidsvinsten fordelat pa alla tag bedéms till ca 1,5 minu-
ter per tag. De partiella dubbelsparen skapar dven redundans och ddrmed
forbattrad aterstillningsférmaga vid storningar. Etapp 1 ger ocksa en
bittre flexibilitet i systemet som kan komma andra strickor till godo, d.v.s.
tidsvinsterna fran Falun och Borlidnge kan utnyttjas till att optimera tidta-
bellen pa andra stréckor.

Nollalternativet innebér att banans funktion bibehalls och dagens trafiksi-
tuation med ett hogt kapacitetsutnyttjande kommer att kvarsta. Eftersom
kapacitetstaket dr natt redan i nuldget 4r mojligheten att utoka tagtrafiken
i nollalternativet mycket begriansad. Pa grund av kapacitetsbristen kan
prognostiserade trafikkningar ddrmed inte tillgodoses vare sig vad gél-
lerperson- eller godstrafiken. Nollalternativet innebér ocksa att risken for
forseningar kommer att vara fortsatt hog.

UA 1innebér att samtidig infart kan genomforas i Hinsnoret och Ornés.
Forutom kapacitetsforbittringen i form av mojlighet till samtidig infart
okas dven mojlig taglingd pa motessparen fran 630 m till 750 m. Mojlig-
heten till samtidig infart, tillsammans med byte till vixlar som mojliggor
hogre hastigheter, gor att tagmoten kan ske snabbare. Vid tidtabellskon-
struktion rdknar man generellt sett med att samtidig infart gor att varje
mote kan genomforas ca 2 min snabbare. Operativt kan tidsvinsten bli
annu storre, inte minst i de fall dir tunga godstag slipper stanna vid ett
tagmote. I nuldget sker det totalt i genomsnitt 25 tidtabellsplanerade
tagmoten per dygn vid Hinsnoret och Ornis. Godstag far oftare ga at si-
dan vid moéten dn persontagen men p.g.a banans hoga belastning far dven
persontag ofta stanna vid tagméten. Fordelningen av tagmoten mellan
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Hinsnoret och Ornis har varit relativt jimn under de senaste tidtabellspe-
rioderna.

I och med att tagmoten kan genomforas snabbare frigors kapacitet pa
banan. Kapacitetsforbéttringen till f6ljd av ovanstaende atgérder antas
till storsta delen tas ut i form av en utokning av trafiken. Teoretisk sett
kan antalet tag i UA 1 ut6kas med ca sju tag per dygn vilket ger totalt 90
tag per dygn under forutsittning att dagens hoga kapacitetsutnyttjande
bibehalls. Hur stor faktisk 6kning som dr mojlig beror som tidigare namnt
ocksa pa framtida tidtabell och nér pa dygnet trafikokningen kommer att
ske. Det hoga kapacitetsutnyttjandet innebér en fortsatt hog stornings-
kénslighet pa strickan Falun-Borlidnge. Mojligheten till snabbare tagmo-
ten ger forutom ett utrymme for en trafikokning dven vissa tidsvinster

for befintlig trafik. Det &r frimst godstagen som bedéms fa en tidsvinst
eftersom det &r oftast dessa tag som far stanna vid tagméten. Tidsvinsten
for godstagen bed6ms till i genomsnitt ca 0,5 min per tag. I tabell 8.1 redo-
visas effekter av studerade alternativ samt en jimforelse med UA4 enligt
jarnvigsutredningen.

En kombination av etapp 1 av UA4 och de samtidiga infarterna enligt

UA 1 skulle tillsammans ge bade en mojlighet att utoka trafiken samt ge
en forbéttrad kvalitet. Dessa atgirder kompletterar varandra vil ur trafik-
synpunkt och bedéms totalt sett ge en storre kapacitetsférbittring dn vad
respektive atgird ger var for sig.
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Tabell 8.1. Effekter av studerade alternativ samt jamforelse mellan UA 1i denna for-
studie och UA4 i jarnvagsutredningen. Med UA4 avses har en utbyggnad med for-
langda partiella dubbelspar ut fran Falun och Borlange jamfort med jarnvagsutred-
ningen for att uppna forstudiens projektmal avseende trafik. Med dubbelspar hela

stréackan Falun-Borlange mojliggors en betydligt storre trafikméangd.

Utokad trafik

Kapacitetsut-
nyttjande Gver
dygnet

Kapacitetsut-
nyttjande max
2 timmar

Genomsnittlig
tidsvinst for
persontag
Genomsnittlig

tidsvinst for
godstag

Flexibilitet

Aterstallnings-
féormaga

Noll-

alternativ
Majliggor ingen
utoékning av
trafiken

ca 90 %

ca 100 %

Lag flexibilitet
pga den hoga
belastningen

Lag aterstall-
ningsférmaga

UA1

Mojliggor
teoretiskt en
viss utokning
av trafiken.
Uppfyller dock
inte projektma-
let avseende
trafik

ca90 %

ca100 %

ca 0,5 min

Fortsatt lag
flexibilitet
pga den hoga
belastningen

Of6réandrat
jamfoért med
nollalternativet

Etapp 1av
UA4 enligt JU
Mojliggor
teoretiskt inte
en utdkning av
trafiken. Viss
utékning mojlig
under vissa
férutsattningar

ca90 %

ca 100 %

cal,5min

cal1,5 min

Nagot forbatt-
rad flexibilitet
jmf med nollal-
ternativet

Nagot forbatt-
rad aterstall-
ningsférmaga
jmf med nollal-
ternativet

Hela UA4

enligt JU
Majliggor
projektmalet
avseende trafik

ca 60 %

ca 80 %

ca 5 min

ca 5 min

God flexibilitet

Hog aterstall-
ningsformaga
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8.2 Miljobedomning
En 6versiktlig miljobedomning redovisas i tabell 8.2. Miljobed6mningen
redovisas dels per miljéaspekt och dels férlangning norr- eller s6derut.

8.2.1 Landskap
Foreslagna atgérder ger negativa effekter pa landskapsbilden visuellt sett,

framfor allt i odlingslandskapet, da jarnvigsrummet forlangs och breddas.

Det dr frimst de foljdatgérder som krévs vid ombyggnaden, nybyggnad av
planskilda korsningar med tillfartsvéigar samt nya jarnvigsbroar (férling-
ning norrut i Ornéis respektive séderut i Hinsnoret), som paverkar land-
skapsbilden med nya element och strukturer.

8.2.2 Naturmiljo

Naturmiljon paverkas endast i liten grad eftersom jarnvégen byggs ut ut-
med befintlig stricka. Inga riksintressen eller kénda eller utpekade natur-
viarden paverkas.

Den 6versiktliga analysen av miljoférutsittningar som gjorts i férstudien
har inte pavisat nagra naturmiljéersom &r virdefulla eller forkomst av
virdefulla arter. Detaljerade analyser bor ske kommanade MKB-arbete.

Oavsett om man viljer utbyggnad norr- eller soderut i Hinsnoret samt vid
utbyggnad norrut i Ornds kommer arbete att ske inom strandskyddsomra-
de och ny jarnvig kommer att byggas i vattenmiljo. Ny enkelsparsbro éver
Faxan i Ornis kan ocksa medfora byggande i vatten. Ansokan om tillstand
for vattenverksamhet krévs.

Mojliga skyddsatgérder:

- Vid arbete i vatten ska metoder anvindas som minimerar negativ paver-
kan pa vattenmiljoerna. Bankar foreslas anpassas till omgivande milj6.

- Jarnvigsbankar och andra konstruktioner ska konstrueras med avse-
ende pa framtida klimateffekter.

8.2.3 Kulturmilj6 och fornlamningar

Riksintresset for kulturmiljo, Torsangsbygden, i Ornis paverkas i mycket
liten grad vid en férlingning av befintlig motesstation i Ornés norrut. Ef-
fekten och konsekvensen for riksintressets virde ir beroende av utform-
ning av en ny bro och omgivande mark. Ingen kind fornlimning bedoms
paverkas av utbyggnaden i Hinsnoret. I Ornis finns fornlimningar som
tangerar eller ligger i nidrheten av jirnvigen och som kan paverkas av ut-

byggnaden.

Omradena Liljesund och Hinsnoret samt Ornés-Faxan som pekats ut som
kulturhistoriskt intressanta av Dalarnas museum samt dldre vigstrick-
ningar kan paverkas nagot negativt av studerade forlingningar.

Ersittning av plankorsningar till planskilda korsningar kan ge viss paver-
kan pa landskapsbilden och dven medféra att gamla samband och struktu-
rer i kulturmilj6n bryts.

Mojliga skyddsatgirder:

- Hoga krav bor stéllas pa utforming och gestaltning av en ny bro och om-
givning. Gestaltningsprogram bor upprittas i planskedet dir utformning
av bro och omgivande mark studeras sérskilt utifran riksintressets vir-
den. Kulturmiljokompetens bér medverka. Analyser bor ske samordnat
mellan MKB och gestaltningsprogram.

- Nya planskildheter och anslutningsvégar bor sa langt som mojligt an-
passas till omgivande miljo och befintliga strukturer i landskapet.

- Nya jarnvigsbroar bor anpassas till nirliggande broar och omgivande

miljo.

8.2.4 Rekreation och friluftsliv
Mojligheterna till rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas negativt
av utbyggnaden. Tillgéngligheten till fritidshusen som ligger mellan jarn-

Alternativens paverkan och effekter 51



Forstudie Bergslagsbanan, Falun - Borléange

véigen och sjon Runn (mellan km 9 - 10) behover studeras vidare i nésta
skede.

Mojliga skyddsatgirder:

» Vid Liljesund byggs en ny enkelsparsbro bredvid befintlig bro, bron ut-
formas sa att tillgéingligheten inte forsvaras. Battrafiken far inte paver-
kas negativt.

8.2.5 Boendemiljo, buller och vibrationer

I alla alternativen kommer den 6kade trafikeringen att medféra en nagot
okad bullerniva bade i boendemiljoer och rekreationsomraden léngs hela
strickan. Antalet storda 6kar inte jamfort med dagens situation. Utbygg-
nad i befintlig stricka innebér att riktvirden for visentlig ombyggnad ska
tillampas. Detta innebir att bullerskyddsatgirder vidtas dir utbyggnaden
gors. Omfattningen av bullerskyddsatgirder kommer att optimeras sa att
storsta mojliga nytta och samhiillsekonomisk l6nsamhet erhalls.

Bullerskyddsatgérder i nagon form bedoms behovas genomforas framst i
Ornis och delvis dven i Hinsnoret.

Beroende pa vilka utbyggnadsalternativ som viljs i Hinsnoret och Ornis
kan boende- och fritidshusmiljéer paverkas mer eller mindre. Det kan bli
aktuellt med inl6sen av enstaka fastigheter som ligger i direkt anslutning
till jarnvigen eller dér tillgédngligheten inte gar att 16sa pa ett rimligt sétt.
Pa de platser dir plankorsningar foreslas stingas paverkas dven boende-
miljon da ersittningsvigar foreslas byggas vilket leder till omvégar for bo-
ende. Vidare utredning om buller och vibrationer samt erséittningsvigar
gors i kommande planeringsskeden.

Elektromagnetiska filt utvirderas inte eftersom férhallandena sillan dnd-
ras vid utbyggnad i befintlig striicka. I nista skede kan utredning av elek-
tromagnetiska falt bli aktuellt.
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Mojliga skyddsatgirder:

- Beridkning av buller ska utforas samt limpliga bullerskyddsatgirder ut-
redas, t.ex. fonsteratgérder, bullerplank/bullervall och bullerskydd av
uteplatser.

8.2.6 Naturresurser
Jord- och skogsbruk paverkas marginellt eftersom utbyggnad goérs utmed
befintligt stricka och intrang minimeras.

Paverkan pa enskilda vattentikter och vattendrag studeras i niista skede.
Se dven avsnitt 8.3.1, Identifiering av riskobjekt och riskslag.

8.2.7 Sammanstillning av miljépaverkan
I tabell 8.2 gors en sammanstillning av miljéopaverkan i UA 1, jaimforelsen
gors med nollalternativet.
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Tabell 8.2. Sammanstallning av miljopaverkan

DELSTRACKA UA1

Hinsnoret, forlangning En forlangning norrut medfoér negativ effekt pa

norrut landskapsbild, kulturmiljon, vattenmiljon och boen-
demiljon genom ny planskildhet och breddning av
jarnvagen.

Hinsnoret, forlangning En forlangning séderut medfor negativ effekt pa

soderut landskapsbilden, kulturmiljon, vattenmiljon och
boendemiljon genom ny jarnvagsbro 6ver Liljesund,
ny planskildhet och breddning av jarnvagen. Fritidshus
kan komma att l6sas in.

Ornas, forlangning norrut ~ Paverkan pa riksintresse for kulturmiljo, landskapsbild
boendemiljo och vattenmiljo. Marginell paverkan for
jordbruk. Bostadshus kan komma att I6sas in pga ny
planskild korsning.

Ornas, forlangning so- Paverkan pa fornlamningar och boendemiljé. Ny plan-
derut skild korsning, forlangd bullervall och tryckbank tar
mark i ansprak. Ombyggnad av vagbro for vag 50.

8.3 Risk och sakerhet

En 6versiktlig analys har utforts enligt Banverkets handbok BVH806.7
Robusthets- och sidkerhetsaspekter i jarnvigsplanering. Syftet med risk-
bedémningen ir att avgéra om de tinkbara 16sningarna ur risksynpunkt
ar genomforbara. Analysen i forstudieskedet karaktériseras av riskidenti-
fiering och bor ge svar pa foljande fragestillningar:

Var allvarliga hindelser kan intriffa? - Riskobjekt
Vilken typ av skadehindelse kan intriffa? — Riskslag

Vad som kan drabbas? — Skadeobjekt

Skadeobjekt kan exempelvis vara omkringliggande bostidder och vatten-
tikter. Aven jirnvigsanliggning och dess trafik 4r ett skadeobjekt som kan
paverkas av hindelser intill jirnvéigen. Det begrepp som anvénds dr att
risk dr en sammanvigning av sannolikheten fér en o6nskad olycka/hén-
delse och de konsekvenser den kan ge upphov till.

8.3.1 Identifiering av riskobjekt och riskslag
Nedan beskrivna riskobjekt och riskslag har identifierats inom utred-
ningsomradet.

Plankorsningar

Med plankorsning avses en korsning dér bilvig och jarnvig korsar varan-
dra i samma plan. Plankorsningar, som finns i Ornis och Hinsnoret, utgér
betydande riskobjekt i en jairnvigsanldggning. Enligt Banverkets handbok
(BVH 701), far i Sverige nya plankorsningar bara byggas om det leder till
béttre trafiksikerhet, dvs. om den ersitter en eller flera andra plankors-
ningar.

Transporter med farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sa-
dana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, milj6, egendom och
annat gods om de inte hanteras réitt under en transport.

Explosion och brand
Explosioner och brand pa tag &r ovanliga och &r frimst en riskaspekt vid
tunnellosningar, vilket inte dr aktuellt inom detta projekt.

Spridning av féroreningar

Utslidpp av fororeningar kan uppsta till foljd av olycka med farligt gods
samt vid hantering av kemikalier under byggskedet. Spridning av férore-
ningar kan dven uppsta vid exempelvis schaktning i férorenade massor
alternativt vid skred i fororenad jarnvigsbank.
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Grumling i vatten

Vatten i nirliggande sj6ar, vattendrag och vattenlevande organismer kan
paverkas av grumling, vilket kan uppsta vid anldggandet av ny jarnvig
alternativt vid utférande av férstiarkningsatgirder lings befintlig jarnvag.
Det giller t.ex. vid de arbeten som innebér fyllning i sjon Runn och vid
byggande av broar.

Obehorigt sparbetridande

En av de vanligaste orsakerna till personskador &r obehorigt sparbetra-
dande, exempelvis niir personer genar over jirnvigen déir det inte finns
anordnad plankorsning eller planskildhet.

Oversvimningszon

Falu kommun har angett nivan +110.3 m som légsta niva vid planering
och anlidggande av nya bostdder m.m. med tanke pa 6versvimningsrisker.
Jarnvégen ligger strax under eller 6ver +110 m i Hinsnoret. Vid extrema
vattenfloden kan jarnviigen 6versvimmas pa dessa platser. Vid en 6ver-
svimning stings tagtrafiken av med automatik med negativa konsekven-
ser for ndringsliv och samhélle. En 6versvimning kan ocksa medfora att
banan skadas med atféljande driftstérningar for jairnvigstrafiken.

Klimateffekter

En 6kad nederbord kan ocksa paverka jarnvigen genom skred, ras, ero-
sion, ddmning och igenséttning av ledningar. Konsekvensen blir drifts-
storningar for tagtrafiken.

Klimateffekterna och 6versvimningsproblematiken &r lika stor i noll-
alternativet som i UA 1. En riskanalys bor utféras i kommande skede.

Arbete vid vatten
Arbete vid vatten kan paverka jairnvigen genom erosion och ras.
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8.3.2 Identifiering av skadeobjekt
Nedan beskrivna skadeobjekt har identifierats inom utredningsomradet.

* Biltrafikanter, gdende och cyklister i plankorsningar. I Hinsnorets sddra
del finns en obevakad plankorsning, plankorsningen vid Torsangsvigen
i Ornis har en omfattande vigtrafik.

» Eventuella bostéider i Hinsnoret och Ornis som ligger i direkt anslut-
ning till jirnvigen

¢ Naturmiljoer och vattenmiljoer vid sjon Runn

e Omrade vid Ornés som &r riksintresse for kulturmiljé enl MB 3:6

8.3.3 Sammanvagd bedéomning av risk och sdkerhet

Banan har i dagslidget en hog sékerhet da banan har ATC (Automatisk
tagkontroll), fjarrblockering och helsvetsade spar. Pa strickan finns inga
tunnlar.

Den storsta risken bedoms vara olyckor i plankorsningar. Risker med
transporter med farligt gods bedoms inte 6ka patagligt. Risker med far-
ligt godstransporter minskar om plankorsningar ersétts med planskilda
korsningar. I UA 1 byggs tva nya planskildheter. Vilka plankorsningar som
ersitts med planskildheter beror pa i vilken riktning métesstationerna
Hinsnoret och Ornés forldngs. Den nya jarnvigsanldggningen blir dirmed
bittre sett ur risksynpunkt jimfort med nollalternativet.

Sannolikheten for 6versvimning pa grund av 100-ars fléde ir liten men
behover utredas vidare i nista skede, sannolikheten &r lika stor i UA 1 som
i nollalternativet.

I kommande skede behéver obehorigt sparbetridande studeras vidare.
Uppsittning av stingsel pa utsatta stéllen kan vara en 16sning. Informa-
tion i skolor dr langsiktigt en viktig atgérd for att minska obehorigt spar-
betrddande.
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Den 6kade trafikeringen innebér att insatser for drift- och underhall mas-
te 6ka nagot for att behalla en hog driftssidkerhet.

Klimateffekter behover studeras vidare i kommande skeden.

Risker under byggskedet for bl.a. grumling i vatten, skador pa naturmiljé
och kulturmilj6 ska beaktas i kommande skede.

8.4 Anlaggningskostnader

Anlédggningskostnaderna har beréiknats genom successiv kalkylering.
Kalkylen omfattar bland annat f6ljande poster: Projektadministration,
utredning, projektering, miljoatgirder, markarbeten, byggnadsverk, spar,
el signal, tele och osékerheter. Kostnader i tabell 8.3 redovisas i miljoner
kronor.

Tabell 8.3. Berdknade anldggningskostnader (prisniva juni 2010)

DELSTRACKA UA1
Hinsnoret 70
Ornas 80
Kostnad vid 50% sannolikhet Mkr 130

8.5 Samhallsekonomi

En samhéllsekonomisk kalkyl har genomforts for strickan Falun-Bor-
linge. Kalkylen ar gjord for utredningsalternativ UA 1. Objektskalkylen
viger kostnaderna for en utbyggnad enligt UA 1 mot de effekter som in-
vesteringen genererar. Den storsta effekten hiirror fran 6verflyttade gods-
transporter fran vig till jirnvag. Kalkylen forutsitter att man klarar dessa
overflyttningar fran vég till jirnvig pa kringliggande banor.

Utredningsalternativet UA 1 klarar inte att na upp till projektmalet pa
60% kapacitetsutnyttjande med budgeterad trafik ar 2020. I den sys-

temkalkyl som tas fram for hela strickan Gévle-Ludvika ingar darfor en
utbyggnad enligt utredningsalternativ UA4 i jarnvigsutredningen, vilket
klarar detta projektmal.

I UA 1 finns behov av nya planskildheter vilket ger en sdkrare trafik. Dessa
effekter dr inte virderade i kalkylen.

UA 1 beddéms bidra positivt till de transportpolitiska malen 6kad tillgéing-
lighet, 6kad transportkvalitet, okad sikerhet, god miljo, regional utveck-
ling en langsiktigt hallbar transportforsérjning samt samhiéllsekonomisk
effektivitet.

Tabell 8.4. Redovisning av samhallsekonomisk nytta

UA1
Anlaggningskostnad 130 Mkr
Nettonuvardeskvot 0,53

8.6 Byggskede

8.6.1 Byggtiden och arbetsomrade

Byggtiden for utbyggnaden i Hinsnoret och Ornis bedoms till mellan ett
och tva ar. Under byggtiden behovs tillfdlliga arbetsvigar och atkomst till
arbetsomradet. Sarskilda omraden for etablering och upplag kommer att
tillfalligt ta mark i ansprak. Utbyggnaden innebér att bostéder i Hinsnoret
och Ornids kommer att utsittas for storningar. Sarskilt utbyggnad av plan-
skildhet i Ornés kommer att ge storningar for nirboende da den ligger i
en miljo med kringliggande bostdder. Damning vid transporter och under
uppbyggnaden av bankroppen (grushantering) kan upplevas som stéran-
de. Genom vattning och saltning av arbetsvigar kan viss del av damningen
minskas. Springning bedoms endast behéva utféras i mindre omfattning.
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8.6.2 Buller under byggtiden

Naturvardsverket har tagit fram allménna rad om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15. Dessa riktvirden dr en utgangspunkt och végledning for den
bedémning som gors i varje enskilt fall. Sdrskilda skil kan motivera avsteg
fran riktviardena, savil uppat som nedat. Om det inte gar att uppfylla rikt-
viardena for buller utomhus med tekniskt mojliga och/eller ekonomiska
rimliga atgirder bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena for
buller inomhus.

8.6.3 Paverkan pa trafiken

Vigtrafiken kommer att paverkas vid byggnation av ny planskildhet i Or-

nis och delvis dven i Hinsnoret. Att ersitta plankorsningen vid Torsangs-
vigen med en planskildhet blir komplicerad oavsett om man bygger 6ver
eller under jarnvégen.

Jarnviagstrafiken kommer att paverkas vid inkoppling av nya vixlar och
vid lansering av nya broar. Ofta férlidggs sadana arbeten till helger eller
sommartid nér trafiken inte dr sa omfattande. Under perioder kommer
sannolikt hastighetsnedsittningar och eventuellt totalavstingningar att
ske pa banan.
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9. Samradsredogorelse

Under utarbetandet av denna forstudie har samrad hallits med allménhet,
tagoperatorer samt beré6rda kommuner och myndigheter. Samraden redo-

visas i korthet nedan.

9.1 Allmdnna samradsmoéten

Ett allmént samradsméte genomfordes 31 mars 2011 i Ornés. Under motet
presenterades projektet och intresserade fick mojlighet att stélla fragor.
tabell 9.1 visas nagra av de viktigaste fragorna och Trafikverkets svar. En
fullstindig samradsredogorelse finns (Dnr TRV 2011/XXXXXX).

Tabell 9.1. Fragor och svar fran samradsmoten

Fraga

Det gar tomma persontag
mellan Falun-Borlange.
Persontagen borde erséttas
av bussar.

Hur ser tidplanen ut fér pro-
jektets fortsatta arbete? Nar
byggs projektet om pengar
finns?

Bommarna vid plankorsning-
en i Ornas ligger nere upp
till 3 timmar per dag. Dub-
belsparsutbyggnad ut fran
Falun och Borlange skulle
korta bomfallningstiderna i
Ornas.

Trafikverkets svar

Ett beslut kommer att behova tas framover anga-
ende vilka tag som ska kéras och vilka som inte far
plats pa banan. N&r det géller persontagen trafike-
rar de ofta langa strackor dar belaggningen ibland
varierar kraftigt..

Om pengar finns (vilket det inte gor i nuvarande
investeringsplan for 2010-2021) kan ombyggnad
av motesstationerna i Hinsnoret och Ornas ske tidi-
gast 2014 med trafikstart 2015. En byggnation av
UA 4 ijarnvagsutredningen kan ske tidigast 2017
med trafikstart 2020.

Etapp 1i jarnvagsutredningen innehaller dubbel-
sparsutbyggnad fran Falun och Borlange. Dessa
atgarder forbattrar framfor allt kvaliteten men
innebér inte att man i ndgon storre omfattning kan
utoka trafiken mellan Falun och Borlange.

Vi blir snuvade pa en
nystréckning som frigor
Ornas och Hinsnoret och
tillgangligheten mot sjon nar
det rustas och byggs ut pa
befintligt spar och befintliga
motesstationer.

Kommunerna ser en farhaga
i att man investerar sa pass
mycket sa att man skjuter
en nystrackning pa framti-
den. Man bor satsa pa den
langsiktiga l6sningen.

Vad tycker Trafikverket om
90 % kapacitetsutnyttjande
efter att ha byggt om motes-
stationerna i Hinsnoret och
Ornéas?

Om man bygger om motes-
stationerna i Hinsnoret och
Ornas, hur viktig ar denna
ombyggnad for hela strack-
an Gavle-Ludvika?

Omfattar kostnaden pa 150
Mkr fér ombyggnad av mo-
tesstationerna i Hinsnoret
och Ornas aven vagbroar?

Da pengar inte finns avsatta for den langsiktiga 16s-
ningen utreds mindre atgarder i befintlig linje, vilka
eventuellt kan finansieras i ett tidigare skede.

Vi siktar pa den langsiktiga l6sningen. Fragan &r om
vi ska gbra nagot under tiden.

90 % kapacitetsutnyttjande nas efter utbyggnad
enligt UA 1 om tagantalet 6kas med ca 7 tag. Man
kan istallet vélja att bibehalla dagens tagantal och
fa en hogre kvalitet for de befintliga tagen.

Falun-Borlange ar den mest belastade strackan
idag sa den &r viktig. Trafikverket behdver dock géra
stora atgarder dven pa 6vriga delstrackor.

| 150 Mkr ingar jarnvagsdelen och tva nya vagbroar.
Daremot ingar inte ombyggnad av bron dar Rv50
gar dver jarnvagen séder om Ornas.
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Plankorsningen i norra delen  Trafikverket beaktar detta.
av Hinsnoret kan flyttas till

hojderna soderut dar man

enklare kan géra en plan-

korsning 6ver sparet. Pa sa

satt kan man stanga vagen

over jarnvagen vid Bjorkud-

den.

Vad hander med alla nya Trafikverket beaktar detta.

broar som ska byggas 6ver
jarnvag och vatten om jarn-
vagen flyttas till UA4? River
man dem eller later man
dem sta kvar och forfula
landskapet?

9.2 Samrad med operatorer och trafikhuvudmin

Trafikverket har under 2010 och 2011 genomfort samradsmoéten med Tag i
Bergslagen och Green Cargo samt samlat in synpunkter fran SJ. Synpunk-

terna fran operatorerna har inarbetats i utformningen av utredningsalter-

nativen.

Tag i Bergslagen aanser det angeléget att savil 6ka kapaciteten som att
hoja hastigheten for persontag pa Bergslagsbanan. Malbilden ir att suc-
cesivt kunna hoja hastigheten for sina regionaltag. Tag i Bergslagen be-
tonade vikten av tresparsstationer da detta mojliggor att ett snabbare tag
kan passera ett langsamtgaende tag vid en station med tagmote.

Green Cargo anser det viktigt att hoja kapaciteten mellan Falun och Bor-
linge. De anser ocksa att en tresparsstation skulle ge bra kapacitetsvin-
ster.

SJ anser att en nystrickning enligt jirnvigsutredningen ir den langsiktiga
l6sningen. Dubbelspar en striicka ut fran Borldnge och Falun i kombina-
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tion med samtidig infart i Hinsnoret och Ornis skulle leda till kapacitets-
forbattringar. Kapaciteten skulle ytterligare forstirkas av hog vixelhastig-
het samt mellanblock pa de olika stationsstrickorna.

9.3 Samrad med kommuner och Linsstyrelsen i Dalarnas lan

Tva referensgruppsmoten har hallits under forstudieskedet. Kommu-
nerna har framhallit vikten av att nystrickning enligt UA 4 i tidigare jarn-
vigsutredning dr det som Trafikverket bor ga vidare med. De ér oroade
for att satsningar i befintlig linje skulle kunna medféra att den nya linjen
skjuts dnnu ldngre bort i tiden. Kommunerna kommer att kunna ldmna ett
formellt yttrande pa samradshandlingen.

9.4 Samradshandling - remiss

Samradshandling - remiss

Samradshandlingen har varit pa remiss under tiden 30 juni 2011 till 30
september 2011. Remissvaren sammanfattas i korthet nedan med Tra-
fikverkets kommentar.

Flera remissinstanser sisom Svenska Kraftniit, Riksantikvarieimbetet,
Trafikverkets Kapacitetscenter, och SGI inkommer med uppgifter om
lokala férhallanden och forslag pa inriktning och studier i det fortsatta
arbetet.

I ett gemensamt yttrande belyser Stora Enso, Tritag, Ovako, Bergkvist-
Insjon, Falun Borldnge-regionen, Dalabanans intressenter, Partnerskap
Bergslagsbanan, Siters kommun, Falu kommun, Ludvika kommun, Gag-
nefs kommun och Smedjebackens kommun vikten av att redan idag foku-
sera pa l6sningar som &r langsiktigt hallbara.

Yttrandets aktorer avvisar alla atgirder i befintlig strickning som inte kan
anvindas i en framtida dubbelsparsutbyggnad mellan Falun och Borlédnge.
Finner Trafikverket det 4nda strategiskt riktigt att ga vidare med atgérder
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som inte ingar i en kommande dubbelsparsutbyggnad, férutsitts att val av
ambitionsniva och inriktning sker i nira dialog med néringsliv och offent-
liga aktorer.

Boverket understryker vikten av att samordna arbetet med de kapaci-
tetshojande atgirderna med den kommunala planeringen. I de fall dar
en o6versiktsplaneprocess pagar bor mojligheterna att samordna den re-
gionala och kommunala planeringen med den fysiska planeringen av vig
och jarnvig utnyttjas och utvecklas. Vidare anser Boverket att det &r av
stor vikt att utvecklingsmojligheter och konsekvenser for berérda orter
behandlas.

Branschféreningen Tagoperatorerna forordar en fullstindig dubbel-
sparsutbyggnad mellan Falun och Borlidnge i enlighet med utredningsal-
ternativ 4 i jirnvéigsutredningen. Om UA 4 inte kan realiseras anser féren-
ingen att UA 1bor ges en sa hog standard som mdjligt, da det kan antas att
inga ytterligare utbyggnader pa strickan kommer att genomforas under
avsevird tid.

Foreningen ger i sitt yttrande forslag pa vad som bér inga i UA 1 och bely-
ser fordelar med ett tredje spar i Ornis. Vidare ges forslag pa hur UA 1 bor
genomforas.

Linsstyrelsen Dalarna anser att kapacitetsokande atgérder pa befintlig
linje lings Bergslagsbanan &r angeldgna om de inte innebér begransningar
i prioriteringen av en ny banstrickning i ett senare skede. Vidare inkom-
mer Liansstyrelsen med uppgifter om lokala foérhallanden och synpunkter
pa tillvigagangssitt i det fortsatta arbetet.

Naturskyddsforeningen i Falubygden och Naturskyddsféreningen Da-
larna anser att prognosen for persontrafiken for 2020, fran 55 till 56 tag
per dag, ej ir féorenbar med en ambition att féra 6ver persontrafik fran vig
till jirnvdg. Vidare menar foreningarna att utredningsalternativ 1 repre-

senterar en for 1ag ambitionsniva for att uppna klimatmalen.

Foreningarna hivdar ocksa att, en forbittring av befintligt enkelspar, dven
det vittnar om en for lag ambitionsniva. Istillet anser de att de senaste
arens utveckling motiverar en direkt utbyggnad av dubbelspar.

En utbyggnad enligt UA 1 innebdir sparforlangningar vilka leder till att nya
planskilda korsningar i Ornis och Hinsnoret bor anldggas. Detta anses
vara bortkastade pengar da strickningen ej kommer att uppfylla kraven
pa en god framtida jarnvégstrafik och dessutom férsena en ny dubbel-
sparsstrickning,

Trafikverkets kommentar:

Underlag och inriktning pd kommande arbete. I det fortsatta arbetet
kommer Trafikverket att inhdmta fordjupat underlag fran myndigheter och
organisationer och samrdda kring inriktning och omfattning av kommande
MKB och jdarnvdgsplan.

Angdende persontrafikprognos. Aktuell forstudie grundar sig i Idéstudien
for Godstdg genom Bergslagen vilken sammanstdlldes under 2009. Gods-
trafikprognosen dr ett resultat av en marknadsanalys som genomfordes i
samband med idéstudien, och mot bakgrund av den har arbetet inriktats
mot godstrafik. I idéstudien togs tvd prognoser fram. Den ena prognosen
omfattar dnskad trafik ar 2020, vilken krdver omfattande dubbelspdrsut-
byggnader i Bergslagen. Till detta togs ytterligare en prognos fram med
ldgre ambitionsniva. Trafiken i denna prognos dr dimensionerad for att
kunna framforas med hjdlp av mindre investeringar pd befintlig bana. Syftet
med denna forstudie dr att héja kapaciteten pa Bergslagsbanan med hjdlp
av mindre dtgdrder i befintlig linje.

Angdende framtida ny strdckning med dubbelspdr. Under 2007 togs en
jdrnvdgsutredning fram for strdckan Falun - Borldnge (Jdrnvdgsutredning,
Bergslagsbanan, delen Falun - Borldnge, FO7-2018/SA20) med syftet att
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Oka kapaciteten och korta restiderna. Ddvarande Banverket beslutade att
gd vidare med utredningsalternativ 4, UA 4, vilket uppfyller det ldngsiktiga
projektmdlet 60 % kapacitetsutnyttjande mellan Falun — Borldnge. UA 4
innebdr dubbelspdr i ny strdckning. For att klara trafikmdngden pd lang sikt
krdvs dubbelspdr dven pd manga andra strdckor i regionen.

Dd banan mellan Falun och Borldnge redan idag dr hdrt belastad och en
dubbelspdrsutbyggnad enligt jarnvdgsutredningen inte finns med i den Na-
tionella transportplanen for 2010-2021, anser Trafikverket det motiverat att
forsoka genomfora mindre dtgdrder pa befintlig strdckning for att pd kortare
sikt hoja kapaciteten. Utredningsalternativ 1, UA 1, i forstudien finns inte
heller med i Nationell transportplan 2010-2021, men gdr att genomfora till
en betydligt ldgre kostnad. Trafikverket anser att utredningsalternativ 1 dr
realiserbart med avseende pd miljo, ekonomi och genomférande.

Angdende nybyggnationer av planskildheter i Hinsnoret och Ornds. En

utbyggnad enligt UA 1 kommer att resultera i att nya planskildheter bér an-
ldggas vid Hinsnoret och Ornds. Trafikverket kommer att beakta detta 1 sitt
stdllningstagande vad giller fortsatt utredningsarbete for strdckan Falun -
Borldnge.

60 Samlad bedémning



Forstudie Bergslagsbanan, Falun - Borlange

10. Samlad bedémning och fortsatt arbete

10.1 Maluppfyllelse och samlad bedomning

I nollalternativet uppfylls inte projektmalen avseende trafik och kapaci-
tet. Nollalternativet motverkar inte miljomalen och ger heller ingen ytter-
ligare miljopaverkan. Dock genomfors inga nya bullerskydd och inga nya
planskildheter i nollalternativet.

I arbetet med att ta fram kapacitetshéjande atgérder har den s.k. fyrstegs-
principen anvénts. For att klara projektmalen for trafik och kapacitet
krivs atgédrder enligt steg 4, i detta fall enligt UA4 i Jdrnvdgsutredningen
Bergslagsbanan, delen Falun-Borlinge (F 07-2018/SA20). Detta projekt
finns inte med i Nationell transportplan 2010-2021.

For att pa kortare sikt &nda kunna h6ja kapaciteten mellan Falun och
Borlidnge har UA 1 studerats som omfattar mindre atgérder pa befintliga
motesstationer. UA 1 uppfyller inte projektmalen avseende trafik och
kapacitet eller &ndamalet for projektet, se tabell 10.1, men leder énda till
en utokad kapacitet jimfort med idag. En uppfyllelse av projektmal och
dndamal dr en forutséttning for att projektmalen ska kunna uppfyllas pa
ovriga delstriackor Gévle-Storvik, Storvik-Falun och Borlidnge-Ludvika.

Etapp 1 av UA4 och atgidrderna enligt UA 1 kompletterar varandra vil ur
trafiksynpunkt och bed6ms totalt sett ge en storre kapacitetsforbittring
an vad respektive atgird ger var for sig.

I den samhillsekonomiska systemkalkylen for strickan Gévle-Ludvika
ingar atgirder som leder till att projektmal och dndamal uppfylls. Av detta
skil ingar utbyggnad enligt UA4 i jirnvigsutredningen i systemkalkylen. I
denna forstudie gors istéllet en samhéllsekonomisk bedomning for

UA 1, dvs. en utbyggnad av motesstationerna i Hinsnoret och Ornés. De

Overgripande transportpolitiska malet ar att sikerstilla en samhillseko-
nomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning. UA 1 ger en
positiv nettonuvirdeskvot.

UA 1 medverkar 6versiktligt till att uppna nationella miljomal, fraimst
klimatmalen, genom att kapaciteten fér godstrafik pa jarnvig okar och
mojliggor overflyttning fran vig till jarnvig (dven om inte projektmalet
uppfylls). Foreslagna atgirder motverkar i liten grad miljomal som ror
natur, kultur och boendemilj6. En 6versiktlig bedémning &r att UA 1 dven
medverkar till att uppna vissa lokala och regionala mal, dock finns en
tveksamhet fran kommunal sida att en utbyggnad av UA 1 forsvarar en
langsiktig utbyggnad enligt UA4 i tidigare jarnviigsutredning.

Foreslagna atgérder bedoms inte 6verstiga eller paverka angivna miljo-
kvalitetsnormer f6r luft och vatten negativt. Likasa bedoms att miljobal-
kens hédnsynsregler kan uppfyllas.

Riksintresset for kulturmiljovarden i Ornés paverkas i mycket liten grad
vid en utbyggnad norrut. I 6vrigt bedéms inga kédnda kultur- eller natur
miljovirden berdéras av projektet.

Genomforandet kan bli komplicerat i Ornis eftersom en ny planskildhet
kan medféra dndring av detaljplaner.

Trafikverket bedomer att UA 1 dr genomférbart med avseende pa miljo,
ekonomi och genomférande. Mot bakgrund av att den langsiktiga 16sning-
en, enligt UA4 i jirnvigsutredningen, inte finns med i Nationell trans-
portplan 2010-2021 bedémer Trafikverket att det &r rimligt att forsoka
genomfora atgirder enligt UA 1. UA 1 finns inte heller med i Nationell
transportplan 2010-2021 men har en betydligt ldgre kostnad. Det frimsta
skilet for detta ar att forsoka tillgodose efterfragan pa utokad godstrafik
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vilket dr en viktig fraga for regionen och néringslivet. Trafikverket kom-
mer ocksa att analysera etapplosningar pa hela strickan Gévle — Ludvika.
Trafikverket kommer efter genomfort samrad att ta stillning till den fort-
satta planeringen av UA 1i denna forstudie.

Tabell 10.1. Maluppfyllelse och samlad bedémning

UA1

Kapacitet Uppnar inte malen

Miljémal Medverkar till att uppna klimatmalen pga 6verflyttning av
transporter fran vag

Miljépaverkan Liten paverkan

Buller Bullerskydd utférs dar utbyggnad genomférs

Risk och sdkerhet Nya planskildheter
Investeringskostnad 130 Mkr

Genomférande Komplicerad planskildhet i Ornas
Samhallsekonomi NKK ca +0,35

10.2 Fortsatt arbete i forstudieskedet

Remissforfarande av Samradshandling genomférs under juni - augusti
2011. Efter remissforfarande upprittas Forslagshandling som skickas till
Linsstyrelsen som fattar beslut om ”projektet kan antas medfora bety-
dande miljépaverkan”. Dérefter upprittas Slutrapport som innehaller
Trafikverkets stillningstagande for det fortsatta arbetet.

Under 2011 slutfors forstudien Gévle - Storvik. Under 2011 och 2012 ge-
nomfors ocksa de tva kvarvarande forstudierna pa Bergslagsbanan, Stor-
vik - Falun och Borldnge - Ludvika. Nér alla fyra férstudierna dr avslutade
avser Trafikverket att gora en samlad bedomning av alla forstudierna. I
den samlade bedomningen kommer en prioritering av alla atgérder pa
Bergslagsbanan, strickan Gévle-Ludvika, att upprittas.
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11. Lansstyrelsens beslut angaende betydande miljopaverkan

BESLUT 1(1)

ﬁMNSSTYARSEL&H 2012-01-13 Dnr: 343-9121-2011

TRAFIKVERKET
2012 -01- 16

PLAN OCH BEREDSKAP Trafikverket

Sambhallsplanering Susanne Appelgvist GAVLE
Frida Ryhag Box 417

Direktnr. 023-810 70 80105 GAVLE

frida.ryhag@lansstyrelsen.se

Bergslagsbanan Falun- Borldnge i Falu och
Borlinge kommuner
(TRV 2010,/28060)

Beslut
Lansstyrelsen bedémer, utifrin forstadien, att foreslagna jarnvagsitgirder inte kan antas medfora
betydande miljopiaverkan.

Redogbrelse fér drendet

Lansstyrelsen har tagit del av forstudien och samradsredogorelsen avseende Bergslagsbanan Falun
| — Borlinge, som kommit in till Lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan enligt
miljébalkens 6 kap. 4 §.

Motivering

De planerade atgirderna ir inte av den omfattningen att det beddms innebira betydande
miljopaverkan.

Detta beslut kan inte éverklagas.

I detta drende ha
Tauliu “li“
b

ars Ingelstrom beslutat och Frida Ryhag foredragit. Foretridare for

linsarkitekt

Tl WE i
P e LY -
4r|'(|a R}']mg/z’/ G /

sambhillsplanerare

Lansstyrelsen Dalarna Telefon 023-810 00 Webb www lansstyrelsen se/dalama | Plusgiro 6 88 19-2

Postadress 791 84 FALUN Fax 023-813 85 E-post dalamag@lansstyrelsen.se | Bankgiro 5050-5858 Betydande mI/jOpé Vel’kan 63

Bestksadress Asgatan 38 Ordnr 202100-2429
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12. Trafikverkets stallningstagande | "
S o e i rrommmerssones .\ &2 TRAFIKVERKET

Dokumentdatum: 2012-01-25

Hopia till: diariet

Val av alternativ och riktlinjer for fortsatt planering efter
forstudie for Bergslagsbanan Falun - Borldnge

Trafikverket har genomfiirt en firstudie fisr Bergslagsbanan Falun - Borlinge under 2o11. Bakgrunden till
féirstudien fir dkad efterfrigan pa godstrafik i Bergslagen.

Firstudien ingér i projektet BanaGods i Mitt, som dven innehiller forstudier for Bergslagshanan, Gavle — Storvik,
Storvik — Falun och Borlinge - Ludvika samt Godsstriket genom Bergslagen, Storvik - Frowvi.

Andamélet med projektet dr att forbittra kvaliteten for niringslivets transporter biide regionalt och nationellt.
Med frbittrad kvalitet avses fler och Eingre tig, minskade fiirseningar och kad &terstillningsformiga. Projektet
ir ett led i att transportsystemet anpassas till ett langsiktigt hillbart samhille.

Det twergripande projektmdlet éir att med mindre dtgirder, sisom nya eller forbattrade motesstationer utmed
befintlig bana, ka kapacit ijarnviig for godstrafik, med bibehéllen kvalitel for persontrafiken.

Beslut

Féirstudien for Falun - Borlinge har identifierat ett utredningsalternativ; UA 1. Alternativet omfattar farlangning
av, samt infivande av samtidig infart, pi befintliga mitesstationer i Hinsnoret och Ornis.

Trafikverket beslutar att utredningsalternativ 1 (UA1) ska ligga till grund for fortsatt arbete i jarnvigsplan.

Riktlinjer for fortsatt arbete

Trafikverket kan idag inte bedéima niir jarnvagsplan startar eller nir projektet kan genomfras. Projektet finns
inte med i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021.

Utredningsalternativet UA 1 uppfyller inte uppsatta mél for trafik och robusthet. Far att klara mélen kriivs
uthyggnad enligt tidigare framtagen och beslutad jirnviigsutredning frin 2007 (Jirnvigsutredning
Bergslagsbanan, delen Falun — Borlinge, F 07-2018/SA20).

Infiir val av fortsatt planering ska hiinsyn tas till jirnviigssystemet i stort i Bergslagen med omnejd. Detta kan
leda till att ytterligare utredningar behdver genomféiras for att fi en helhetsbild av framtida trafikering i
Bergslagen.

Pi kort sikt kan mindre signaltekniska ftgéirder utfiiras for att forbittra situationen for dagens trafik.

2012~ J 2 e
Ingermar Frej )
Trafikverket Regionchef Mitt

1i1)
TOOK 2010:27 Mail_Besiut v 2.0 (Faststald av Trafikvercel)
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