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Forstudie Bergslagsbanan, Gavle - Storvik

Sammanfattning

Bakgrund och mal

Merparten av godstrafiken genom Bergslagen dr genomgaende trafik
mellan norra och s6dra Sverige. Mot bakgrund av en 6kad efterfragan pa
godstrafik pa Bergslagsbanan genomforde Banverket under 2007-2009 en
idéstudie som bendmndes "Godstag genom Bergslagen”. Via intervjuer
och workshops har man kartlagt niringslivets 6nskemal géllande framtida
godstrafik pa jarnvig i och genom Bergslagen.

Med idéstudien som grund har Trafikverket beslutat att genomfora for-
studier pa Bergslagsbanan strickan Gévle - Ludvika och pa Godsstraket
genom Bergslagen strickan Storvik - Frovi. Trafikverket har samlat dessa
forstudier i ett projekt som benimns BanaGods i Mitt och genomférs un-
der 2010 och 2011.

Forstudiernas huvudsakliga syfte ér att studera mojliga atgirder for att
ho6ja banornas kapacitet med hjilp av fler och effektivare moétestillfillen
samt ge mojlighet att kora langre tag. Det 6vergripande projektmalet ar
att 6ka kapaciteten i jarnvigssystemet for godstrafik med bibehéllen kva-
litet for persontrafiken.

Forstudiens projektmal &r att identifiera atgiarder som:
* klarar en 6kad kapacitet for godstrafiken (ca 30 % fler godstag)

* leder till ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % over dygnet vilket ger ett ro-
bust jarnvigssystem med given trafikméingd

* ger mojlighet att trafikera strickan med 750 meter langa godstag

» med prognostiserad trafik bibehalla dagens forutséttningar att bedriva
persontrafik mellan Gévle och Ludvika

» forstudierna ska fungera som ett bra beslutsunderlag till Trafikverket
om projektets framtida arbete samt som underlag till framtagande av
jarnvigsutredningar/jarnvigsplaner

Figur S1 pa omstdende sida visar forstudie Gévle - Storviks omfattning.

Forutsattningar trafikering

Bergslagsbanan omfattar strickan Gévle-Frovi via Falun/Borlédnge samt
strickan Stilldalen-Kil. Banan &r enkelsparig med undantag av strickan
Gévle-Hagastrom som bestar av ett ca 5 km dubbelspar. Under dygnets
mest trafikintensiva timmar rader det redan i dagsliget brist pa kapacitet
utmed hela Bergslagsbanan.

Tabell S1. Dagens och framtida antal tag pa stréckan Gavle - Storvik

Persontag 40 Ca42
Godstag 30 Ca 45
Totalt antal tag 70 Ca 87

Sammanfattning 5
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Forstudie Bergslagsbanan, Gavle - Storvik

Alternativgenerering

Den stricka som i dagsléget r lingst och dimensionerar kapaciteten mel-
lan Gévle och Storvik dr Sandviken-Kungsgarden. En ny motesstation
mellan Sandviken och Kungsgarden dr ddrmed ur trafiksynpunkt hogt
prioriterad. Genom att bygga om befintliga motesstationer mellan Gévle
och Storvik sa att de mojliggor samtidig infart kan banans kapacitet hojas
ytterligare. Samtidig infart innebér att tagmoten kan ske snabbare da tva
tag kan kora in till en station samtidigt. For att mojliggora samtidig infart
behover motesstationerna forlédngas.

Storvik Kungsgarden Sandviken Forsbacka Norra Valbo Hagastrém Gévle C

58 8,9 7,0 7.3 “«—— 32 —> «— 57 —>»

Avstand (km)

Figur S2. Schematisk bild av dagens jarnvagssystem Gavle - Storvik med av-
stand mellan stationerna.

Studerade alternativ

Forstudien har identifierat tva utredningsalternativ, UA1 och UA 2, som
bestar av forlingning av befintliga motesstationer och nya métesstationer
eller partiella dubbelspar. Atgiirderna ska ses i ett helhetsperspektiv diir
flera av dem behovs for 6kad kapacitet. Figur S3 ska ses som ett exempel,
forlangningar av motesstationer kan goras i bada riktningarna.

Vidare studeras ett nollalternativ dér ingen utbyggnad av jarnvégssyste-
met gors.

Oversikt av atgardsforslag pa strickan Gavle-Storvik

Utredningsalternativ 1

Storvik Ny tresparsstation Sandviken Norra Valbo Gavle C
1300 m férlangn. av spar 3 forlangn. 360 m
280 m
Kungsgarden Forsbacka Hagastrom
forlangn. 380 m férlangn. 1600 m i resp. riktning
Samt vaxelforb. mitt pa stationen
Utredningsalternativ 2
Storvik Ny tresparsstation Sandviken Norra Valbo Gavle C
1300 m forlangn. av spar 3, Dubbelspar fran Hg till Nvl 2300 m
280 m samt forlangn. av Nvl 1600 m vésterut
Kungsgarden Forsbacka Hagastrom
forlangn. 380 m forlangn. 720 m

samt ett tredje motesspar (900 m)

Spar i svart farg ar befintlig anldggning
Spar i rod farg ar foreslagna utbyggnader

Figur S3. Schematisk beskrivning av utbyggnad for 6kad kapacitet, skisserna
anger exempel pa mojlig utbyggnad.

Effekter av studerade alternativ

Kapacitetsforbittringen till f6ljd av ovanstaende kapacitetsatgirder antas
till storsta delen tas ut i form av en utdkning av trafiken. Antalet tag kan
utokas med prognostiserad trafik enligt budgetnivan d v s 42 persontag
och 45 godstag per dygn pa strickan Gévle-Storvik utan att transportkva-
liten for befintlig trafik forsimras. Atgiirderna ger dven vissa tidsvinster
for befintlig trafik da t ex de samtidiga infarterna innebir att tagmoten
kan genomféras snabbare. Dubbelsparsutbyggnaderna i resp utrednings-
alternativ innebér ocksa tidsvinster da en del av tagmotena kan ske "fly-
gande” d v s att inget utav de motande tagen behover stanna. Denna effekt
ir betydligt storre i UA 2.

Sammanfattning 7
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De tva utredningsalternativen bedoms ge likvirdiga effekter i form av
mojligt antal tag och tidsvinster for befintlig trafik. Sammantaget bed6ms
atgdrderna enligt UA 1 och UA 2 ge tidsvinster for persontag pa ca 1 minut
och f6r godstag 3 — 4 minuter.

Tabell S2. Effekter av studerade alternativ

Antal persontag
per vardagsmedel-

dygn

Antal godstag 35 45 45
per vardagsmedel-

dygn

Kapacitetsutnytt- ca80 % ca 60 % ca70 %
jande 6ver dygnet

Kapacitetsutnyttjan- ca 95 % ca75% ca80 %
de max 2 timmar

Genomsnittlig tids- = calmin calmin
vinst for persontag

Genomsnittlig tids- - ca 3 min ca 4 min

vinst fér godstag

Alternativen bedéms ge sma negativa effekter for miljo och nérboende,
UA 2 har ocksa paverkan pa kulturmiljén och boendemiljon i norra Valbo.
Skyddsatgirder sasom bullerskydd och andra miljéatgirder kan bli aktu-
ella att genomfora.

Investeringskostnaden bedoms for UA 1 till 640 Mkr och f6r UA 2 till 790
Mkr.

8 Sammanfattning

Samlad bedémning

Bade UA 1 och UA 2 uppfyller projektmalen avseende kapacitet. UA 1 och
UA 2 medverkar 6versiktligt till att uppna nationella miljomal genom att
kapaciteten for godstrafik pa jarnvig 6kar och mojliggér 6verflyttning
fran vig till jirnvig.

Genomforandet blir mer komplicerat i UA 2 eftersom utbyggnad och nya
planskildheter gors i titortsmiljo dir nya detaljplaner krivs.

Om Ostkustbanan byggs ut i ny strickning med en véstlig utfart (se For-
studie Dubbelspar Ostkustbanan, Gévle-Sundsvall. Slutrapport 2010) kan
det i framtiden bli aktuellt att utreda om Bergslagsbanan och Ostkustba-
nan ska ga parallellt. Utbyggnad av partiellt dubbelspar enligt UA 2 ham-
nar pa del av Bergslagsbanan som kan komma att flyttas.

Tabell S3. Samlad bedémning
Kapacitet Uppnar malen Uppnar malen

Medverkar till att uppna
miljémalen

Medverkar till att uppna
miljémalen

Miljémal

Intrang i kulturmiljé och bo-
endemiljo kring Norra Valbo

Miljépaverkan Liten paverkan

Buller Bullerskydd utfors dar Bullerskydd utférs dar ut-
utbyggnad gors byggnad gors
Risk och sikerhet Nya planskildheter byggs Nya planskildheter byggs

Investeringskostnad 640 Mkr 790 Mkr

Genomférande Enklare genomférande Komplicerat genomférande.
Nya detaljplaner behovs

Fyrstegsprincipen Uppfylls Uppfylls

Samhéllsekonomi NNK ca +1.76 NNK ca +1.27
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Trafikverket bedémer att bade UA 1 och UA 2 ér genomférbara med avse-
ende pa miljo, ekonomi och genomférande. Projektet finns inte med i den
nationella investeringsplanen f6r 2010-2021. Trafikverket kan idag inte
bed6ma nir projektet kan genomforas.

Lansstyrelsens beslut och Trafikverkets stillningstagande
Lénsstyrelsen Gévleborg beslutade 2011-04-08 att Forstudie Bergslags-
banan Gévle-Storvik inte kan antas medfora en sadan miljépaverkan som
avses i 6 kap 5 § miljobalken (MB). Beslutet géller for samtliga delatgérder
i projektet.

Trafikverket beslutade 2011-05-30 att utredningsalternativ 1 (UA1) enligt
kapitel 7.2 i forstudien ska ligga till grund for fortsatt arbete. UA1 ér det
alternativ som ger minst miljéintrang, ir enklast att genomfora, har lagst
kostnad samt hogst samhillsekonomisk l16nsamhet. UA1 kan genomféras
oberoende av hur Ostkustbanan vid en framtida utbyggnad ansluter till
Gévle. Framtagande av jirnvigsplaner och byggnation kan komma att ge-
nomforas i etapper.

Sammanfattning 9
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Merparten av godstrafiken genom Bergslagen &r genomgaende trafik mel-
lan norra och s6dra Sverige, men mycket godstrafik tillkommer ocksa fran
industrier i omradet. Mot bakgrund av en 6kad efterfragan pa godstrafik
pa Bergslagsbanan genomférde Banverket under 2007-2009 en idéstudie
som bendmndes ”Godstag genom Bergslagen”. Via intervjuer och work-
shops har man kartlagt néringslivets 6nskemal géllande framtida godstra-
fik pa jarnvig i och genom Bergslagen.

Med idéstudien som grund har Trafikverket beslutat att genomfora for-
studier pa Bergslagsbanan strickan Gévle - Ludvika och pa Godsstraket
genom Bergslagen strickan Storvik - Frovi, se figur 1.1. Trafikverket har
samlat dessa forstudier i ett projekt som bendmns BanaGods i Mitt och
som genomfoérs under 2010 och 2011.

Forstudiernas huvudsakliga syfte ar att studera mojliga atgérder for att
ho6ja banornas kapacitet med hjilp av fler och effektivare motestillfallen
samt ge mojlighet att kora lingre tag.

De fyra forstudierna pa Bergslagsbanan r:
* Gévle-Storvik

* Storvik-Falun

e Falun-Borlidnge

* Borldnge-Ludvika

10 Inledning
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Figur 1.1. BanaGods i Mitt. Bearbetad bild fran Trafikverket
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Strickan Gévle - Storvik har hogst prioritet och genomfoérs under 2010.
Ovriga forstudier genomfors successivt under 2010 - 2011. Denna forstu-
die behandlar strickan Gévle - Storvik, figur 1.2.

Gods i Bergslagen
DEL 1

11‘_‘
Ludvik -
[
r
{ |
= © Lantr};??ifteriet 2

Figur 1.2. Forstudier pa Bergslagsbanan. Bearbetad bild fran Trafikverket

1.2 Andamal med projektet

Jarnvigarna i Bergslagen bestar idag av enkelspar med ett hogt kapaci-
tetsutnyttjande, vilket innebdr att ytterligare tag i princip inte far plats
pa banan. Det finns en efterfragan att kora mer gods pa jarnvag, savil till
och fran Bergslagen, som genom Bergslagen. Bergslagsbanan ir en viktig
transportled for godstag mellan norra Sverige och marknaderna i s6dra/

véstra Sverige och Europa. Lings banan finns ett antal storre industrier
som idag transporterar stora volymer pa jirnvig. Mot denna bakgrund har
foljande dndamal formulerats:

"Andamdlet med projektet dr att férbéttra kvaliteten for néringslivets transporter
bade regionalt och nationellt. Med férbdttrad kvalitet avses fler och ldngre tag,
minskade férseningar och dkad dterstdllningsférmdga. Projektet dr ett led i att
transportsystemet anpassas till ett langsiktigt hallbart samhdille”.

1.3 Projektmal
Det 6vergripande projektmalet dr att 6ka kapaciteten i jirnvigssystemet
for godstrafik med bibehallen kvalitet for persontrafiken.

For att kunna ta emot all 6nskad trafik ar 2020 kréivs omfattande utbygg-
nader i form av dubbelspar pa flera delstrickor. Denna foérstudie studerar
atgirder for att successivt hoja kapaciteten och skapa utrymme for en del
av framtida trafikefterfragan lings strickan Gévle-Ludvika.

Forstudiens projektmal &r att identifiera atgérder som:
e klarar en 6kad kapacitet for godstrafiken (ca 30 % fler godstag)

* leder till ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % 6ver dygnet vilket ger ett ro-
bust jarnvigssystem med given trafikméingd

 ger mojlighet att trafikera strickan med 750 meter langa godstag

» med prognostiserad trafik bibehalla dagens férutsittningar att bedriva
persontrafik mellan Gévle och Ludvika

» forstudierna ska fungera som ett bra beslutsunderlag till Trafikverket
om projektets framtida arbete samt som underlag till framtagande av
jarnvigsutredningar/jarnvigsplaner

Inledning 11
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/ 8 / P £ Luasibribla el G001 1378
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Férklaring
Jarmvag, enkalsparig K Km-tavla, langdmatning
mommces  Befintligt dubbelspér eller matasstation for jamvag

Figur 1.3. Utredningsomradet
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1.4 Avgransning

Den geografiska avgrinsningen for denna forstudie omfattar strickan
Gévle - Storvik, figur 1.3. Férstudien omfattar inte bangardarna i Gévle
och Storvik. Kapacitetsutnyttjandet pa Gévle bangard och godsbangard ar
idag hogt vilket i sin tur paverkar kapacitetssituationen pa Bergslagsba-
nan.

I ett omrade pa ca 100 meter pa 6mse sidor om jarnvégen beskrivs mil-
joforutsittningar och bedomning av miljopaverkan. Inom detta avstand
bedoms projektet kunna paverka omgivningen mer eller mindre. P4 kartor
visas dven upplysningsvis viktigare miljéintressen pa ett storre avstand
fran jirnvigen. Genom inventeringar och samrad identifieras om ytterli-
gare faktorer behover utredas inom ramen for forstudien.

1.5 Metod

For att identifiera lampliga atgirder gors en analys i tre steg. Tagtrafikens
behov av 6kad kapacitet bildar utgangspunkt for val av atgérd. Den valda
platsen for 6kad sparkapacitet justeras direfter med hénsyn till spargeo-
metri. Sist kontrolleras sa att den valda l6sningen 4r genomférbar med
hénsyn till miljo och geoteknik. Metoden illustreras nedan.

Forslag till atgard ur trafiksynpunkt

Justering pga olamplig spargeometri

Justering pga av byggnadstekniska férutsattningar
(mark/geo)/ miljdintressen

Bredden pa utredningsomradet medger att motesspar byggs pa ett av-
stand fran befintligt spar som ska kunna underlétta byggnationen av det

nya sparet. Korridoren ir ocksa tilltagen for att mojliggora vissa sparjus-
teringar for att uppna béttre spargeometri.

1.6 Planeringsprocessen

Foreliggande forstudie foljer planeringsprocessen som regleras i lagen
om byggande av jarnvig (1995:1649). Planeringen f6ljer en process i vil-
ken bade Trafikverket och det 6vriga samhillet medverkar, och syftar till
att ge forfarandet vid byggande av jarnvigar en god anknytning till 6vrig
sambhillsplanering och miljolagstiftning. Genom arbetet tillgodoses beho-
vet av att redan i tidiga skeden férankra planeringen av jairnvigar i kom-
munernas och linsstyrelsernas planering. Processen ska vidare ge goda
mojligheter till insyn och samrad f6r de som berors i olika skeden. Proces-
sen omfattar f6ljande skeden:

Forstudie

I en forstudie identifierar och analyserar Trafikverket brister och majlig-
heter for att hitta tinkbara l6sningar. Fokus ldggs pa allminna intressen.
Idéer som inte bedoms genomfoérbara sorteras bort. En 6ppen dialog med
omvirlden &r en viktig forutséttning for att kunna finna bra alternativ.

Forstudien innehaller en 6versiktlig beskrivning av de olika forslagens
formodade miljépaverkan. De 16sningar som av nagon anledning anses
vara omojliga att genomfora viljs bort. Om Trafikverket inte kan vilja ett
alternativ efter forstudien, och/eller om projektet ska tillatlighetsprovas
av regeringen, genomfors jarnvigsutredning, annars foljer planarbetet di-
rekt efter forstudien.

Jarnvagsutredning

I arbetet med jarnvigsutredning provar, analyserar och utvirderar Tra-
fikverket de aterstaende alternativen med syfte att ta fram underlag for
val av alternativ. Till denna utredning hor en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som ska vara godkénd av ldnsstyrelsen.

Inledning 13
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Tillatlighetsprévning

Projekt som innebir nybyggnad av jarnvag eller utbyggnad mer dn 5 km i
befintlig stricka skall enligt kapitel 17 i miljobalken tillatlighetsprovas av
regeringen.

Jarnvégsplan

Den 16sning som viljs i jarnvigsutredningen ska ha regeringens tillatlig-
het innan arbetet med nista steg, jairnvigsplan, kan paborjas. I jarnvigs-
planen féardigstiller Trafikverket utformning och slutgiltig strackning,
samt vilken mark och vilka fastigheter som berors. Jiarnvigsplanen beror
framst enskilda intressen.

Linsstyrelsen ska godkéinna den miljokonsekvensbeskrivning som ingér

i jarnvégsplanen. Samrad med sakégare, kommuner, och 6vriga myndig-
heter och intressenter genomfors under arbete med jarnvigsplan. Nér
jarnvigsplanen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft.

Planering under byggskedet

Trafikverket tar slutligen fram den slutgiltiga bygghandlingen och pro-
jektets slutgiltiga tekniska utformning. Denna maste 6verensstimma med
jarnvigsplanen. For miljoledningsarbetet upprittar Trafikverket en miljo-
ledningsplan som sedan styr verksamheten.

JARNVAGS- JARMNVAGS- BYGGNATION
FORSTUDIE Ml | o inG g PLAN —-
# __*

MKB MEKEB

Figur 1.4. Planeringsprocessen vid byggande av jarnvag
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1.7 Fyrstegsprincipen

Regeringen stiller krav pa Trafikverket att fyrstegsprincipen ska anvén-
das vid planering av ny jarnvig. Fyrstegsprincipen har utvecklats av f.d.
Vigverket och beskrivs utforligt i Vigverkets publikation 2002:72 At-
gdrdsanalys enligt fyrstegsprincipen — ett allmdnt forhdllningssdtt i atgdrds-
analyser for Vigtransportsystemet. Principen ir framtagen for atgirder pa
végar och dnnu har ingen anpassning gjorts for jirnvigsatgéirder. I denna
forstudie genomfors en enkel atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen.
Avsikten med principen &r att inrikta planeringsarbetet mot ett brett an-
greppssitt, dir den bésta atgirden for att 16sa en brist ska hittas. Efter att
ha gatt igenom de fyra stegen kan bedémningar géras om vilka atgéirder
som bist l16ser det aktuella problemet. Det bor da ocksa belysas om enk-
lare kortsiktiga atgérder kan goras innan en langsiktig atgérd genomfors.
I kapitel 10 gors en bedémning om hur fyrstegsprincipen uppfylls. I tabell
1.1 visas ett exempel pa tillimpning av fyrstegsprincipen inom jarnvigs-
omradet.
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Tabell 1.1. Exempel pa tillampning av fyrstegsprincipen

1. Atgarder som paverkar transport-
efterfragan och val av transportsatt

2. Atgérder som ger effektivare utnytt-
jande av befintligt jarnvagsnat

3. Atgarder som forbattrar jarnvagen

4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgarder

Detta omfattar exempelvis mobility
management, som syftar till att fora
over transporter till transportmedel som
ar sakrare, miljovanligare och mindre
utrymmeskravande.

Punktlighetsatgarder som okar viljan att
resa med tag eller transportera gods pa
jarnvag.

Inférande av nya fordon med battre
kapacitet och prestanda.

Atgarder som bidrar till 6kad kapacitet,
hojd hastighet, minskad férsening och
Skad tillforlitlighet exempel: -sparbyte
-kortare blockstrackor -hastighetsat-
garder utan stora fysiska atgarder. -
samtidig infart pa stationer - forbattrat
signalsystem

Nya motesspar, utbyggnad fran enkel-
spar till dubbelspar och nybyggnad av
helt ny bana. Denna typ av atgérder

ger mycket stora forbattringar genom
Okad kapacitet, hojd hastighet, minskad
forsening och okad tillforlitlighet. Trans-
portbehov kan tillgodoses dér jarnvag
inte finns idag.

Inledning
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2. Tidigare studier

Nedan sammanfattas i korthet tidigare utredningar som genomforts pa
strickan Gévle - Ludvika och angrinsande jarnvigssystem.

Idéstudie Godstag genom Bergslagen

Idéstudien Godstag genom Bergslagen syftar till att ta fram en investe-
ringsstrategi for att i framtiden pa ett effektivt sitt kunna kora godstag
fran Norrland till Géteborg och sédra Sverige genom Bergslagen, och éven
att ta hand om trafik som skapas i Bergslagen

Utifran prognosen gjordes kapacitetsanalyser fran vilka atgirdsfoérslag
ar framtagna for att kunna ta hand om prognostiserad trafik. I idéstudien
studerades mojligheterna att kora godstag till Goteborg vister och oster
om Vinern. Idéstudien utférdes av Banverket 2007-2009 och ligger till
grund for forstudierna pa Bergslagsbanan.

Jarnvagsutredning Falun - Borldange

Bakgrunden till jirnvigsutredningen var att hitta en ny strickning f6r
jarnvigen mellan Falun och Borlidnge. Strickningen ska savil 6ka kapaci-
teten som korta restiderna i denna relation. Den nya linjen dr anpassad for
ett dubbelspar. Ett dubbelspar i ny linje 6kar kapaciteten visentligt mel-
lan Falun och Borlénge. Jirnvigsutredningen &r utférd av Banverket och
beslut togs 2007-03-29 om val for framtida utbyggnad av jarnvigen mellan
Falun och Borlénge. Vald korridor gar i ny strickning fran Kéllviken soder
om Falun till Barkargirdet norr om Borlénge.
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3. Pagaende och anslutande projekt

Nedan sammanfattas i korthet pagaende utredningar pa striackan Gavle -
Ludvika och angréinsande jarnvigssystem.

Forstudie Ny anslutning till Gavle hamn

Det finns inte nagon direktanslutning till och fran Gévle Hamn via Ost-
kustbanan soderut eller via Bergslagsbanan. Sparet mellan Gévle gods-
bangard och Gévle Hamn ir oelektrifierat. Lokvindningar utfors pa Géavle
godsbangard vilket tar kapacitet pa bangarden och i det sa kallade krysset
(infarten till Gévle godsbangard) i synnerhet. Syftet med forstudien ar att
identifiera olika alternativ for att avhjilpa bristerna. Okad trafik till och
fran Givle hamn kommer sannolikt att till en del att &ven belasta Berg-
slagsbanan. Utredningen &r utford av Banverket 2009.

Jarnvagsplan Ny anslutning till Gavle hamn
Under hosten 2010 startas arbetet med att ta fram en jarnvégsplan. Arbe-
tet utfors i Trafikverkets regi.

Effektivare tagtrafik i Bergslagen

Utredningen ir en sammanstillning av de tankar om framtida trafikupp-
lagg som funnits pa tjinstemannaniva inom foretagen Tag i Bergslagen
och inom Tagkompaniet. Utredningen har kompletterats med en sam-
manstillning av en gemensamt utford inventering av nédvindiga for-
dndringar i infrastrukturen liksom atgérder pa de fordon som anvinds i
trafiksystemet. For att kunna mota savil Tag i Bergslagens behov av korta
restider som godstransportorernas behov av att kunna kora fler tag pa
Bergslagsbanan behovs sannolikt ett flertal olika typer av atgérder. Utred-
ningen ir utférd i Tag i Bergslagens regi 2008.

Investeringsforslag avseende gods- och kapacitetshéjande atgarder till
Atgirdsplan 2010-2021

I utredningen togs en prognos fram for godstrafiken i Sverige ar 2020.
Utifran denna prognos har sedan kapaciteten studerats. Atgiirdsforslag
ar framtagna for att man ska kunna 6ka godstransporterna pa tag. Till-
vigagangssittet dr att forst investera i de storsta s k flaskhalsarna. Enligt
denna utredning pekas bl a delar av Bergslagsbanan ut som tranga bande-
lar i dagens jarnviigssystem for godstransporter. Utredningen dr utférd av
Banverket 2008-2009.

Funktionsutredning, beslutsunderlag for 6kad hastighet och kapacitet pa
strickan Borlinge - Orebro sédra

Funktionsutredningen undersoker mojligheten till att korta gangtiderna
pa strickan Orebro Sédra - Borlidnge genom att gora mindre ingrepp i
anldggningen. Tva likartade alternativ har tagits fram som bestar av flera
olika atgirder i spar-, kontaktlednings- och signalsystem. Syftet var att
beskriva ett antal atgirder av mindre art enligt utredningen ”Effektivare
tagtrafik i Bergslagen” (se ovan) och dess effekter i form av restidsvinst.
Utredningen ovan syftar till att kunna effektivisera regionaltagstrafiken
Borlinge - Orebro. Utredningen #r utférd av Banverket 20009.

Trafiklosning Sandviken - Férstudie

Syftet med forstudien &r att belysa forutsittningarna och konsekvenserna
av ny trafiklosning for lastbilstrafiken till Sandvik. Utredningen ar utford i
Sandviken Energis regi 2009.

Funktionsutredning Ludvika bangard
Syftet med funktionsutredningen &r att identifiera 16sningar och atgérder
for Ludvika bangard. I funktionsutredningen foreslas en samtidig infart
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i Ludvika. Hinsyn till detta maste tas i Forstudie Borlénge - Ludvika. Ut-
redningen ar utférd av Banverket 2010.

Forstudier Dalabanan

Forstudien syftar till att se 6ver restider och kapacitetsbehov pa Dalaba-
nan. Studien dr uppdelad pa strickorna Uppsala-Sala och Sala-Borlénge.
Persontrafik mellan Stockholm och Falun trafikerar savil Dalabanan som
en del av Bergslagsbanan. Forstudierna utfors i Trafikverkets regi.

Forstudie Gdvle Vdstra

Syftet med forstudien &r att hitta ett 1ige for en ny hallplats i Tolvfors,
intill Gévle sjukhus. En ny hallplats vid Gévle Vistra skulle dels innebéra
mojlighet att med tag ta sig till och fran Gévle lanssjukhus och dels ett
utokat pendlande till och fran Gévle da man i detta lége kan skapa goda
parkeringsmojligheter och bussforbindelser for lokal busstrafik. En ny
hallplats vid Gévle vistra kan paverka kapaciteten pa striackan Gévle -
Storvik. Utredningen utfors i Trafikverkets regi.

Idéstudie Borlinge bangard

Iidéstudien ingar delarna upprustning av befintligt resecentrum, anslut-
ning till ny kombiterminal, atgirder for att uppna flertagsmoten samt
kapacitetshojande atgérder mellan Borlidnge och Repbéicken. Sammanta-
get ska en sparldsning tas fram for Borlidnge bangard dir alla dessa delar
ingar. En ny sparlosning pa Borldnge bangard kan paverka kapaciteten pa
strickan Borldnge — Ludvika samt Borlénge - Falun. Idéstudien utfors i
Trafikverkets regi.

Forstudie dubbelspar Gavle - Sundsvall

Forstudien syftar till att hitta en korridor for ny dubbelsparslinje mellan
Gévle och Sundsvall, se figur 3.1. Utbyggnaden ska kunna ske etappvis. En
ny vistlig utfart fran Gévle kan i framtiden ocksa komma att omfatta Berg-
slagsbanan, se figur 3.1. Utredningen utfors i Trafikverkets regi.
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Figur 3.1. Mdjliga anslutningar av Ostkustbanan till Bergslagsbanan, en ny
vastlig anslutning och en anslutning i befintlig korridor. Den véastra korridoren
ger andrade forutsattningar for Bergslagsbanans strackning. Kalla: Trafik-
verket, Forstudie OKB, dubbelspar Gavle-Sundsvall

Ny ersittningsvig i Kungsgarden

Utredningen syftar till att hitta ett 14ge till erséttningsvig fér Korsika-
vigen som idag korsar jarnvigen i Kungsgarden i plan. Plankorsningen
ligger vid en av de métesstationer som utreds Forstudie Gévle — Storvik.
Utredningen utfors i Trafikverkets regi.
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Falu resecentrum

Idéstudien syftar till att hitta ett mer centralt lége for resecentrum i Fa-
lun. Till detta kommer att hitta bra bytesmojligheter mellan tag och buss,
sparsanering pa bangarden etc. Utredningen utférs i Trafikverkets regi.
Ett nytt centralt ldge for resecentrum i Falun med ny sparlésning kan pa-
verka kapaciteten mellan Falun och Borlénge.

Tradsakra jdrnvagar

Trafikverket driver projektet ”Triadsédkra jarnvigar” for att minska stor-
ningar och skador pa grund av trid som faller 6ver sparanldggningen.
Fram till 2012 ska 450 mil jarnvig tridsdkras. Under 2010 och 2011
genomfors tridsikring pa Bergslagsbanan strickan Gévle - Borlénge.
Triadsdkringen innebir att Trafikverket tar bort alla trid, som inom en
10-arsperiod, kan falla pa kontaktledning eller sparomrade. Detta sker pa
strategiskt utvalda strak och bandelar. Syftet dr att fallande trid inte ska
orsaka storningar och stopp i tagtrafiken. Se exempel figur 3.2.

Figur 3.2. Trad nara jarnvag falls inom projektet "Tradsakra jarnvagar”for att
minska stérningar av fallande trad 6ver spar.
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4. Mal

Nedan redovisas lagstiftning och mal som Trafikverket féljer vid upprit-
tande av en forstudie. Texten dr 6vergripande och omfattar huvudsakligen
aspekter som beror det aktuella projektet. Planering och byggande av
jarnvig regleras i Lagen om byggande av jirnvig vilket beskrivs i kapitel
1.6.

4.1 Miljobalken

Den centrala miljolagstiftningen finns sedan 1999 samlad i miljobalken.
Miljobalken innehaller manga regler som kan bli aktuella vid planering
och utbyggnad av jarnvig. Balken innehaller dven regler om miljokon-
sekvensbeskrivningar (MKB) och miljékvalitetsnormer (MKN).

Miljobalken ska tillimpas sa att:

e Minniskors hilsa och milj6 skyddas mot skador och oldgenheter.
o Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas.

* Den biologiska mangfalden bevaras.

e Mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvinds sa att en fran ekologisk,
social, kulturell och samhillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hus-
hallning tryggas.

» Ateranvindning och atervinning liksom annan hushallning med mate-
rial, ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

I miljobalkens andra kapitel anges allmidnna hinsynsregler som den som
vidtar en atgird ska f6lja. Det dr exploatoren som har ansvar for att f6lja
hénsynsreglerna, exploatoren skall dven sta for alla kostnader om skador
uppstar. Ovrig lagstiftning med koppling till jarnvig 4r lagen om byggande
av jarnvig, plan- och bygglagen, viiglagen och lag om kulturminnen.

4.2 Transportpolitiska mal

Trafikverket skall verka till att de transportpolitiska malen som riksdagen
antog i maj 2009 uppfylls. De gilllande transportpolitiska malen bestar av
tva huvudmal och ett antal preciseringar for vartdera huvudmal.

Overgripande mdl:

Transportpolitikens mal 4r att sikerstilla en samhéillsekonomisk effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och nérings-
livi hela landet.

Huvudmal:

Funktionsmadl - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska medverka
till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och an-
vindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-
met ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdnsynsmadl - Sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvali-
tetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

4.3 Trafikverkets policy och mal

Med utgangspunkt fran regeringens direktiv till Trafikverket och natio-
nella mal fér miljo, sikerhet och arkitektur har Trafikverket omsatt dessa
till detaljerade mal f6r verksamheten som beskrivs nedan.

4.3.1 Planeringsmal for buller

Banverket och Naturvardsverket har tillsammans tagit fram planerings-
mal {6r buller och vibrationer f6r sparburen trafik. Planeringsmalen

for buller redovisas i dokumentet Buller och vibrationer fran spdrburen
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linjetrafik och 6verensstimmer med de riktvirden f6r god miljokvalitet
som riksdagen faststéllde da den beslutade om regeringens proposition
1996,/97:53. Riktvirdena baseras pa dagens kunskap om buller fran spar-
buren trafik och bullrets negativa inverkan pa berérda ménniskor.
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Figur 4.1. Olika bullernivaer (Kalla: Ingemansson Technology AB/Banverket
2009).

Riktvérden
Planeringsmalen anvéinds olika beroende pa om det &r befintlig miljo, vi-
sentlig ombyggnad eller nybyggnation.

Befintlig milj6 tillimpas dér ingen utbyggnad gors inom projektet. Plane-
ringsfallet visentlig ombyggnad tillimpas dér befintlig jirnvag byggs ut.
Nybyggnation avser nya linjedragningar i miljé som idag ar opaverkad av
jarnvégstrafik.

I tabell 4.1 redovisas riktvirden for 6vervigande av bulleratgird i olika
planeringssituationer.

Tabell 4.1. Riktlinjer for buller vid vasentlig ombyggnad av bana samt befintlig
miljo.

Vasentlig om- Bostader inomhus

byggnad
Uteplats i anslut- 60/55 70
ning till bostad
Undervisningslokaler - (45)-50
Arbetslokaler - (60)-65
Befintlig miljo Bostader inomhus = 55%

Bostader utomhus 70**

* Galler rum fér sémn och vila (sovrum), kl 22-06
** Vardet avser frifaltsvarde eller till frifaltsvarde korrigerat varde

Bullerskyddsatgérder ska vidtas med strévan att na ner till riktvirdena

i den man det &r tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljoméssigt
motiverat. Riktvirdena ar alltsa inte grinsvirden utan ska alltid sittas i
relation till kostnad och miljonytta. Det hogsta acceptabla véirdet som re-
dovisas i tabell 4.2 ska dock inte 6verskridas.

For Bergslagsbanan strickan Gévle - Storvik bedoms planeringsfallen be-
fintlig miljo eller visentlig ombyggnad vara relevanta. Befintlig milj6 till-
lampas dér inga ingrepp utfors inom projektet. Planeringsfallet visentlig
ombyggnad tillimpas pa de stéllen dér jairnviigen byggs ut inom projektet,
vilket innebir att bullerskyddsatgirder gors pa erforderliga stillen.
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Tabell 4.2. Hogsta acceptabla vérde vid befintlig miljo och vid vasentlig om-
byggnad.

Bostader = 55*
Bostader, utomhus 70 -

Undervisningslokaler - 55
Arbetslokaler = 70

* Galler rum for somn och vila (sovrum), kl 22-06

4.3.2 Planeringsmal foér vibrationer

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket tagit fram riktlinjer for
sparbunden linjetrafik. Riktlinjedokumentet anger riktvirden for olika
situationer som ombyggnad, visentlig ombyggnad eller jarnvég i befintlig
miljé. Riktvirdena ir vigledande och siledes inte bindande. Atgiirdernas
omfattning avgors alltid med utgangspunkt fran vad som ir tekniskt, eko-
nomiskt och miljoméssigt motiverat i det enskilda fallet. I tabell 4.3 visas
de i riktlinjerna angivna riktvirdena for olika planeringssituationer.

I riktlinjerna anges éven hogsta acceptabla virde. Kan detta inte nas med
rimliga tekniska atgérder bor fastighetséigaren erbjudas inlosen av fastig-
heten.

Tabell 4.3. Riktlinjer for vibrationer vid nybyggnation och vasentlig ombygg-
nad av jarnvag samt befintlig miljo.

Nybyggnad av bana 0,4 mm/s 0,7 mm/s
vid bebyggelse

Vasentlig ombyggnad 0,4 mm/s 1,0 mm/s
Befintlig miljo 1,0 mm/s 2,5 mm/s,

pa langre sikt 1,0 mm/s
* Galler sovrum nattetid

Storande vibrationer fran jarnvigstrafik kan uppsta dér jirnvigen gar
over finkorniga jordar, som lera och silt. Bankfyllningens tjocklek och
torv- och lerjordars utbredning i férhallande till fasta botten &r priméra
faktorer. Erforderliga vibrationsatgirder utfors dér fysiska ingrepp i pro-
jektet blir aktuella.

4.3.3 Planeringsmal for elektromagnetiska filt

Enligt tidigare skrift fran Banverket Jarnvdgen i samhdllsplaneringen
-Underlag for tillimpning av miljébalken och plan- och bygglagen (i
sammanfattning):

Nir det géller jarnvig finns elektromagnetiska filt framfor allt runt jarn-
vigens kontaktledning som &r beldgen ca 5,5 meter ovan rilsen. Nir inget
tag dr i ndrheten dr magnetfiltet fran kontaktledningen relativt svagt, men
nir ett tag passerar 6kar styrkan under nagra minuter.

Diskussionen om hilsoeffekter géller frimst magnetfalt. Trafikverket till-
lampar forsiktighetsprincipen och arbetar for att begridnsa magnetfilten
sa mycket som mojligt. Trafikverket arbetar &ven med olika tekniska 16s-
ningar som i sdrskilda fall kan minska magnetfilten. Det kan exempelvis
handla om att &ndra placeringen av kablar, kontaktledningar och kontakt-
ledningsstolpar.
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Referensvdrden

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensvirden
for magnetfilt. Referensvirdena 6verensstimmer med vad EU och In-
ternationella stralskyddskommissionen (ICNIRP) rekommenderar. For
hushallsel pa 50 Hz ir referensviirdet 100 u'T medan det for jarnvégsel pa
16,7 Hz édr 300 uT. Pa avstandet 1 meter fran jirnvigen underskrids refe-
rensvirdet 300 uT. Det giller &ven nir taget dr i ndrheten.

4.3.4 Risk och sédkerhet - nollvisionen

Jiarnvigen omfattas av nollvisionen som innebér att ingen ska allvarligt
skadas eller dodas inom jarnvigen. Trafikverket arbetar med bland annat
foljande mal:

* Riskerna i jarnvégstransportsystemet ska successivt minska. Sarskilt ska
atgirder som syftar till barns sikerhet prioriteras.

* Antalet olyckor vid plankorsningar mellan vig och jarnvég ska minska.

* Antalet ursparningar i tagtrafiken ska minska.

Aspekter som normalt dr viktiga vid bedémning av risk och sikerhet &r
forekomst av plankorsningar, banans tekniska standard som helsvetsade
riler, ATC (Automatisk tagkontroll) och trafikstyrningssystem, férekomst
av vattentiikter och bebyggelse nira sparen. Pa stationer ir otillatet spar-
spring ofta en viktig sékerhetsaspekt.

4.4 Nationella miljémal

Regering och riksdag har faststillt 16 miljomal som syftar till att vi till
nista generation ska kunna limna 6ver ett samhille déar de stora miljépro-
blemen ir l6sta. Malen dr en kompass for allt miljéarbete, pa alla nivaer.
Arbetet med de sexton miljomalen vilar pa fem grundlidggande viarden. En
ekologisk utveckling ska:

 Frimja ménniskors hélsa

e Virna om biologisk mangfald och andra naturvirden
e Ta tillvara pa de kulturhistoriska virdena

 Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsformaga

* Trygga en god hushallning av naturresurserna

Da de regionala och lokala malen utgar fran de nationella miljomalen be-
handlas de vidare och stims av mot projektet under féljande avsnitt.

4.5 Regionala mal

Utifran Riksdagens faststillda nationella miljokvalitetsmal har Lanssty-
relsen i Gévleborgs lidn preciserat ett antal miljomal och anpassat dessa
till forutsittningarna i Gavleborgs lin. Dessa finns formulerade i rappor-
ten Regionala miljomadl med atgdrdsprogram for Gdvleborgs ldn (Rapport
2007:17).

Arbetet med att ta fram malen har gjorts i fem brett forankrade arbets-
grupper. Aktérer inom kommuner, féretag och intresseorganisationer m
fl har deltagit i arbetet. Dessutom finns ett atgérdsprogram som utgor en
viktig grund for ldnets miljoarbete. I programmet har man lagt tonvikten
pa atgirder som idr mojliga att genomfora fram till ar 2010. Arbete for att
na miljomalen bedrivs frimst inom offentlig sektor, nédringsliv och intres-
seorganisationer.

Nedan redovisas de delmal som anses relevanta for projektet:

Begrdnsad klimatpdverkan: 2010 ska utsldppen av koldioxid fran fossila
brénslen inom den landbaserade transportsektorn understiga 690 000
ton, vilket motsvarar nivan ar 2000.
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Frisk luft: 2010 ska total drivmedelsforbrukning (métt som till linet leve-
rerad volym bensin, diesel och férnyelsebara brinslen) f6r den landbase-
rade transportsektorn understiga 290 000 m? vilket motsvarar forbruk-
ningen ar 2000.

Bara naturlig forsurning: 2010 ska utsldppen av kviveoxider till luft un-
derstiga 7 800 ton per ar, vilket motsvarar en minskning med 30 % jimfort
med ar 2000. Kviveoxidutsldppen fran stalindustrin och vigtrafiken bor
understiga 530 respektive 2 300 ton per ar, vilket motsvarar en minskning
med 10 % respektive 50 % jaimfort med ar 2000.

4.6 Lokala mal

2001 antog kommunfullmiktige i Gévle ”Vision 2010” fér Géivle kommun.
Visionen har fyra olika inriktningar varav en handlar om det ekologiska
Gévle och dr en av utgangspunkterna for de lokala miljomalen. Dessa mil-
jomal finns formulerade i ” Givle kommuns lokala miljomal - Végen till
ett hallbart samhélle” fran 2005 och utgar fran och preciserar de natio-
nella och regionala miljomalen pa en lokal niva. Projektet kan ha inverkan
pa foljande av Givle kommuns 6vergripande miljokvalitetsmal:

Begrdnsad klimatpdverkan: Koncentrationen i atmosfiren av de sex vixt-
husgaserna som specificeras i Kyotoprotokollet bor stabiliseras pa ca 550
ppm koldioxidekvivalenter.

Frisk luft: Luften ska vara sa ren att médnniskors hilsa samt djur, vixter
och kulturvérden inte skadas.

Myllrande vatmarker: Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet ska bibehallas och virdefulla vatmarker bevaras for
framtiden.

Levande skogar: Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produk-
tion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljovirden och sociala virden vérnas.

God bebyggd miljo: Stader, titorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en
god och hélsosam livsmilj6 samt medverka till en lokalt och globalt god
miljo. Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sétt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra re-
surser frimjas.

Sandvikens kommun antog 2005 lokala miljémal och arbetar aktivt med
dessa. Malen utgar fran de nationella och regionala malen och indelas i
overgripande och detaljerade mal. Hur det gar for malen f6ljs upp arligen
i kommunens miljébokslut. Nedan redovisas de detaljerade miljomal for
Sandvikens kommun som anses relevanta for projektet:

Levande skogar: Fran och med 2005 virnas skogens biologiska kulturarv.
Fornldmningar skadas inte och skador pa 6vriga kidnda och virdefulla kul-
turlimningar dr férsumbara.
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5. Forutsattningar

I detta kapitel ges en beskrivning av jarnvigstekniska férutsittningar,
samhillsstrukturer och miljéintressen utmed strickan Gévle - Storvik.

5.1 Bergslagsbanan idag

Bergslagsbanan byggdes mellan ar 1855 och ar 1879 av de enskilda jarn-
vigsbolagen Givle-Dala Jirnvig och Bergslagernas Jirnvégar. Gévle-Fa-
lun var huvudlinjen inom Gévle-Dala Jarnvigar (GDJ) och syftet med ba-
nan var att skapa en bittre transportled for de skogsprodukter som skulle
till hamnen i Gévle. En av de viktigaste kunderna var sagverket i Korsnis
utanf6r Falun. Redan 1857 6ppnade man banan for trafik mellan Gévle och
Kungsgarden och 1859 var hela strickan Gévle-Falun fardigbyggd.

5.1.1 Banans standard

Bergslagsbanan gir genom Givleborg, Dalarna, Orebro och Vistmanlands
ldn och omfattar strickan Gévle-Frovi via Falun/Borlidnge samt strickan
Stilldalen-Kil. Banan ér enkelsparig med undantag av strickan Gévle-Ha-
gastrom som bestar av ett ca 5 km langt dubbelspar. Sparen mellan Gévle-
Hagastrom har dock inte full dubbelsparsfunktion da hastigheten pa det
norra sparet dr nedsatt till 40 km/h ut fran Gévle respektive 100 km/h

in mot Gévle. Orsaken till hastighetsbegrinsningen ir att undvika langa
bomfillningstider vid plankorsningarna léings denna stricka da banan
stiger ut fran Gévle vilket gor att det tar lang tid for de tunga godstagen
att fa upp hastigheten. Hastigheten pa det sodra sparet dr 120 km/h i bada
riktningarna.Mellan Gringesberg och Stélldalen finns ytterligare ett spar,
det sa kallade Silverh6jdsparet som vid behov kan nyttjas for dubbelspars-
drift.

Pa strickan Gévle-Frovi som &r ca 26 mil finns 27 motesstationer varav
endast tre medger samtidig infart. Samtidig infart innebér att tagmoten
kan ske snabbare, da tva tag kan kora in till en station samtidigt. Banan &r

utrustad med ATC (automatisk tagkontroll) och fjarrblockering (fordons-
rorelserna pa banan leds och 6vervakas fran en central). Takhastigheten
ar i dagsldaget 120 km/h f6r persontagen férutom en kortare stricka mel-
lan Gringesberg och Stélldalen dér storsta tillatna hastighet &r 140 km/h.
For godstagen ér tillaten hastighet till storsta delen 100 km/h.

Tillaten vagnvikt pa strickan Gévle-Storvik dr 1400 ton med ett RC-lok
(el-lok). Vagnvikterna begriansas dock till stor del av backarna vid Ryggen
och Granstanda som ligger mellan Storvik och Falun dér tillaten vagnvikt
ar begrénsad till endast 1000 ton. Storsta tillatna axellast pa Bergslagsba-
nan ir 22,5 ton. Banan trafikeras dock av trafik med 25 tons axellast som
framfors med begrinsad hastighet.
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Figur 5.1. Karta 6ver Bergslagsbanan, storre orter markerade. Kalla: Trafikver-
ket
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5.1.2 Nuvarande och framtida trafikering

Trafiken domineras av godstrafik férutom pa delstrickorna Gévle-Storvik
och Falun-Borlinge dir persontagen utgor storsta delen. I Borlinge finns
en storre rangerbangard som &r start- och malpunkt for en stor del av
godstrafiken. Av de godstag som rangeras i Borldnge har de flesta desti-
nationen Goteborg, Hallsberg eller Gévle. De tag som ska till Goteborg
gar till storsta delen via Avesta-Frovi-Hallsberg eller via Stilldalen-Frovi-
Hallsberg och vidare pa Vistra stambanan. For att skapa en alternativ vig
for tagtrafiken till Goteborg vister om Vinern pagar en upprustning av
strickan Stilldalen-Kil med atgérder for att bl a hoja kapaciteten och bé-
righeten.

Under dygnets mest trafikintensiva timmar rader det redan i dagsliget
brist pa kapacitet utmed hela Bergslagsbanan. Det &r speciellt problema-
tiskt pa strickan Gévle-Borlinge.

Persontrafiken pa Bergslagsbanan utgors i huvudsak av regionaltrafik som
bedrivs av Tag i Bergslagen. Tag i Bergslagen &r ett samarbete mellan de
fyra linen i Bergslagsregionen: Givleborg, Dalarna, Orebro och Vistman-
lands ldn. Syftet r att 6ka pendlingsmojligheterna bade inom och mellan
lanen. Forutom Tag i Bergslagens trafik tillkommer pa strickan Falun-
Borlidnge SJ:s tidg som gar mellan Falun och Stockholm. Aven pa strickan
Gévle - Storvik tillkommer en dubbeltur (tur- och retur) av SJ:s tag som
gar mellan Sandviken och Stockholm.

Godstrafiken pa Bergslagsbanan bestar till stor del av transporter till och
fran de stora stal-, pappers- och massaindustrierna i omradet. Trafiken
utovas av Green Cargo, Hector Rail, TGOJ Trafik AB, CargoNet AB och
Tagakeriet i Bergslagen AB.
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Figur 5.2. Karta med st6rre godsfldden markerade i rott. (Kartunderlag fran
Trafikverket.)

Idag trafikeras Bergslagsbanan mellan Gévle och Storvik av 40 persontag
och 30 godstag per dygn. Persontrafiken bestar av Tag i Bergslagens tag-
linje Givle-Falun/Borlinge-Orebro-Mjolby (24 tag per dygn) och taglin-
jen Givle-Avesta-Orebro/Hallsberg (14 tig per dygn). Dessutom tillkom-
mer som tidigare nimnts 2 SJ-tag Sandviken-Stockholm.

Resandeutbyte sker i Gévle, Sandviken och Storvik. Vad giller godstrafi-
ken var antalet godstag pa strickan Gévle-Storvik som hogst ar 2008 (38
tag/dygn) for att sedan 2009 gora en djupdykning p.g.a. lagkonjunkturen.
2010 borjade trafiken komma tillbaka igen. Godstrafiken bestar bl a av
systemtag med timmer, vagnslasttag, kombitag (tag med blandade vagnar)
samt hamnpendlar mellan G6teborgs hamn och Gévle hamn.

Den ut6kade tagtrafiken pa Bergslagsbanan fram till ar 2020 forvintas
till stor del gilla godstrafiken. I arbetet med idéstudien ”Godstag genom
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Bergslagen” genomf6rdes bl a intervjuer med trafikhuvudmaén, jarnvigs-
foretag och storre féretag som transporterar gods pa jarnvig for att kart-
lagga 6nskemal géllande framtida godstrafik pa jirnvig i och genom Berg-
slagen. Detta underlag sammanstilldes dérefter till en trafikprognos for ar
2020. Eftersom dagens jarnvigssystem ér otillrackligt for att kunna moéta
den framtida trafikefterfragan och budgetramarna ér begrinsade delades
trafikprognosen in i tva nivaer efterfrageprognos och budgetprognos.
Efterfrageprognosen bestar av uttalad trafikefterfragan plus en generell
uppskrivning av vissa branscher som livsmedel, fordonsindustri, energi
och vagnslast som fangats upp i marknadsundersékningen. For att mota
detta behov behovs omfattande investeringar som t ex dubbelspar pa ett
flertal strickor.

Budgetprognosen innebér ett ldgre antal godstag som &r anpassad till

en ldgre investeringsniva som i huvudsak innebir atgirder som t ex nya
motesstationer och ombyggnad av befintliga motesstationer. Den légre
investeringsnivan kan ses som en etappvis utbyggnad av banan i ett forsta
skede for att kunna utoka tagtrafiken. For att fa plats med all jirnvigstra-
fik som har behov av att trafikera delen Gévle-Ludvika krévs dock dubbel-
spar pa flera delstriickor.

I denna forstudie ligger budgetprognosen till grund for studerade alterna-
tiv.

Godstrafikokningarna bedéms ske dels inom befintliga systemtagsuppligg
med stal- och skogsprodukter men #ven nya transportuppligg som sagade
travaror till Gdvle hamn forvéntas tillkomma.

Vad giller persontrafiken planerar Tag i Bergslagen att utoka antalet re-
gionaltag pa Bergslagsbanan. Storst utokning av trafiken bedoms ske pa
strickan Borldnge-Ludvika ddr man pa sikt planerar timmestrafik med
fortitning morgon och kvill. Aven pa striickan Givle-Borlinge forvintas
trafiken 6ka nagot.

Utifran budgetprognosen forvintas striackan Gévle-Storvik trafikeras av
42 persontag och 45 godstag per dygn ar 2020, se tabell 5.1.

Tabell 5.1. Dagens och framtida antal tag pa stréckan Gévle - Storvik.

Persontag 40 Ca42
Godstag 30 Ca 45
Totalt antal tag 70 Ca 87

5.2 Markanvandning och samhillsstruktur

Stadsbebyggelse lings jarnvigen aterfinns i Gévle och Sandviken. Mer
samlad bebyggelse av stadskaraktiir finns 4ven i Storvik. Ovrig bebyggelse
ir i huvudsak koncentrerad till det ppna jordbrukslandskapet kring
Valbo, Ovansjo och Storvik dér bebyggelsestrukturen utgérs av mindre
byar eller ensamgardar och bostéder spridda i landskapet.

Invanarantalet i Givle kommun var ca 94 000 personer i december 20009.
Inom avgriansningen for Oversiktsplan Givle stad bor cirka 80 000 av
dessa. Gévle dr den enda av regionens kommuner som har haft en befolk-
nings6kning, drygt 5 %, under den senaste 20-arsperioden. Storre indu-
strier i Gévle dr Korsnis, Gevalia (Kraft foods) och Leaf.

I Sandvikens kommun bor ca 37 000 personer varav ca 24 000 bor i tit-
orten. Den storre industrin dr Sandvik. Omfattande pendling finns mellan
Gévle och Sandviken.

Det 6vergripande vignitet med E4 och vig 80 passerar Bergslagsbanan
planskilt. Det finns méanga plankorsningar mellan Gévle och Storvik bade
i samhillen och ute pa landsbygden. I kapitel 7 redovisas plankorsningar
och planskildheter.
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5.3 Géllande planer

5.3.1 Gévle kommun

I Givle kommun pagar arbetet med en ny Oversiktsplan, del 1 Oversikts-
plan Gévle stad antogs i april 2009 och just nu pagar arbetet med del 2
Oversiktsplan for Givle kommun som omfattar hela kommunen.

Den nya Oversiktsplanen visar hur Gévle kommun vill utveckla olika cen-
trala omraden och stadsdelar.

Valbo ir ett omrade som tas upp i Oversiktsplan Givle stad och som beror
forstudien. En karta 6ver Valbo i 6versiktsplanen redovisas i figur 5.3 (rod
korridor anger ber6rt omrade for forstudien).

I 6versiktsplanen anges att det bor utredas om det dr mojligt att gora en
planskild korsning i Lund, (VT4), da taget ibland stannar dédr mellan 15-20
minuter och hindrar korsande trafik. Man planerar pa sikt en utbyggnad
av befintlig vig (VT2 Hagastromsvigen) med en gang- och cykelvig, en-
ligt Gdvle kommuns kommande Cykelplan (antagen mars 2010).

Intill jirnvigen ligger bebyggelseomradena VB 7 och 8 som utgors av
smaskalig bebyggelse i vackert kulturlandskap déir det i bebyggelseomrade
VB7 (Lunds by) dr mojligt med viss utbyggnad. Hiansyn ska tas till kultur-
landskapet, 6kad genomfartstrafik pa byvigarna samt jarnvagsbuller.

En virdefull kulturmiljo finns utpekad i anslutning till jirnvégen, Norra
Valbobygden, Overhiirde, (V.K.2). Omradet har ett mycket hogt virde av-
seende bebyggelsens struktur och dess ldge/relation till den odlade mar-
ken. I omradet finns vilbevarade byggnader.

I 6versiktsplanen berors dven Bergslagsbanan med ett mojligt forslag till
nytt stationslidge i hojd med Lénssjukhuset i Gévle. Det skulle kunna bidra
till ytterligare resandedkningar. For godstrafik ndmns att en framtida ut-
byggnad av jarnvigskapaciteten mellan Gévle och Storvik kan behovas pa
sikt.
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5.3.2 Sandvikens kommun

Sandvikens kommun har en antagen 6versiktsplan for centrala Sandviken
fran december 2003. Arbetet med ny 6versiktplan 2010 pagar. I planen
behandlar man hur marken i kommunen ska anvéndas och hur den
byggda miljon ska utvecklas och bevaras de niarmaste 10-15 aren.

5.3.3 Ovriga planer

Sandviken Energi har upprittat en forstudie, ”Trafiklosning Sandviken”,
2009. Forstudien studerar en ny mojlig infart till Sandviken. Det alternativ
som man valt att ga vidare med dr Alternativ 1, se figur 5.2. I dagslédget har
man en finansiering klar till 2011, for en forsta etapp som omfattar
cirkulationsplatsen vid Givlevigen/Mossvigen. Sandvikens kommun har
tagit fram detaljplan f6r detta omrade. Senare etapper som &dven inbegri-
per en bro 6ver jirnvigen ir endast i utredningsskede. Ingen finansiering
for dessa etapper finns i nuldget. Forutom den nya bron paverkas inte
jarnvigen.

Figur 5.2. Ny mojlig infart till Sandviken. Kalla: Trafiklésning Sandviken - For-
studie. Sandviken Energi (Tyréns)
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Bostader: '

V.B.1 Mackmyra Bruk ”
V.B.2 Mackmyra Byvég /Kallbergs ”
V.B.3 Hagastrdmsvégen '

V.B.4 Gévle Ponnyklubb ’

V.B.5 Spikasbéacken-Mackmyra Byvag ”’

V.B.6 Linvégen 7
V.B.7 Lunds by b

V.B.8 Oster om Lund B ASBYGGEBY
V.B.9 Kristinerundan V.B.10
V.B.10 Asbyggeby

V.B.11 Kvarnakersvagen
V.B.12 Lévudden, Durovagen
V.B.13 Abyfors tegelbruk
V.B.14 Hadevagen

V.B.15 Kusbo

V.B.16 Mackmyra sulfit
V.B.17 Séder om Backa by

Verksamheter:

V.V.1 Valbo Képcentrum sddra delen

V.V.2 Kvaméakersvagen

V.V.3 Valbo Képcentrum

V.V.4  Jordbruksmark och skogsmark dster om Faltrittklubben

Trafikatgarder:

V.T.1 Gang- och cykelpassage

V.T.2 Nya gang- och cykelvagar

V.T.3 Ny tillfartsvag

V.T4 Plankorsning Lund

V.T.5 Kollektivtrafikatgard

Vardefulla grénomraden: / V.B.14

V.G.1 Siporexparken

V.G.2 Valsjobacken / Kusbobacken - Vi
Gron kil in mot staden .

V.G.3 Valboasen /

V.G.4 Gavlean 4 V.T.3

V.G5 Spikasbécken / V.BA I:r""- MES

V.G.6 Béckraviner k.
._.-I‘I V.B.1

VALBO-VASTBYGGEBY

V.G.7 Strivomrade och /
diabashall vid Sofiedal
V.G.8 Rekreationsleder Gavlean
och Kungsbéck Y
V.G.9 Beteshage i Alborga D v.B.1 V.BA A
V.G.10 Sumpskog Alborga [ V.G.8

V.G.11 Salamandergélar . ) " ;s
VALBO-ON * y15
-

V.G .

V.G.12 Del av gron kil Kungsback \

Vardefull kulturmiljé: £
V.R.1 Riksintresse S. Valboslatten - 5
VIR.2 Férslag till riksintresse kulturmilio \ MACKMYRA V.B.16

V.L.1 Karaktarsomrade S. Valboslatten \ b
V.L.2 a ade Norra L 1
V.L.3 Karaktérsomrade Ytterharde \ .
% VT2

e

V.G.6 A,
l,.l"i.- L T
e p

V.K.1 Riksintresseomrade S. Valboslatten
V.K.2 Norra Valbobygden, Ytterharde \
V.K.3 Asvagen A
V.K.4 Valbo centrum med rad- och flerfamiljshus \
V.K.5 Mackmyra sulfit arbetarbostader .
V.K.6 Mackmyra bruk \
o d 5 AZ v

Strategiska omraden: \ .

- Férdjupad V.GJij V.G.7

V.8.1 Hammarsbacksvégen . - ~ Sversiktsplan
V.S.2 Gévle Ponnyklubb NaevEs "'H..Vamo K('jpc’;n[rum
V.8.3 Befintliga jarnvagsspar S = 2 sédra delen a
V.S.4 Viastbyggeby ~ V.G.5 ""l-\.._ i
V.S.5 Allmanninge ~
V.S.6 Béckvagen, norra delen

V.S.7 Kallback 9 g

Figur 5.3. Utdrag ur "Oversiktsplan Gavle Stad 2025". Kartan redovisar omradet kring Norra Valbo.
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5.4 Riksintressen och intresseomraden
I kapitel 7 redovisas kartor 6ver utbyggnadsomraden och dér preciseras
ytterligare de olika intressen som berors.

I direkt anslutning till jirnvigen och utbyggnadsalternativen i Sandviken
berors riksintresse for kulturmilj6 (enligt miljobalken, M B, 3:6) Sandvi-
ken (X 900). Riksintresset motiveras med att det &r en stads- och indu-
strimilj6 fran 1800-talet som visar den bostadssociala strukturen i ett bo-
lagségt, vilplanerat ”idealsamhille”. Exempel pa uttryck for riksintresset
ir de enhetliga bostadsomraden av brukskaraktir som uppfordes under
1860- och 1880-talen for jirnverksarbetare. Dessa byggdes inom en rit-
vinklig rutnitsplan liksom gemensamhetsanldggningar sasom samlings-
lokal, skolor och bruksmiss. Jirnvigsmiljon, kanalen, industribyggnader
och jiarnverkets kontor &r ytterligare exempel pa uttryck for riksintresset.

Riksintresse kulturmiljo for Gévle residens- och sjoéfartsstad (X 800) lig-
ger i direkt anslutning till jirnvigen. Riksintresset speglar stadsbyggnads-
utvecklingens olika faser fran 1500-talet till 1900-talet i stadsplan och
bebyggelse. Intresset beror delvis forstudieomradet pa strickan

Gévle - Hagastrom

Samtliga jarnvigar utgor riksintresse for kommunikation enligt MB 3:8.
Aven vig 80 som korsar Bergslagsbanan pa tva stillen utgor riksintresse
for kommunikation. Korsningspunkterna ligger dock inte inom nagon
korridor for studerade atgirder i forstudien Gévle-Storvik.

Inga 6vriga riksintressen berors av forstudien. Se figur 5.4.

5.4.1 Naturreservat

Langingarnas naturreservat dr beldget mellan Sandviken och Kungsgar-
den men bed6ms ej beroras av utbyggnaden. Stenbéckens naturreservat
ligger i anslutning till jirnvigen mellan Valbo och Gévle men berors heller
ej av utbyggnaden.
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I Hagastrom och direkt i anslutning séder om jérnvigen finns Stenbéck-
ens naturreservat som dven omfattas Natura 2000 (ID FE 0630167).
Reservatet bestar av en 10-12 meter djup ravin som uppstatt genom det
eroderande vattendraget. Ravinen har en artrik flora, ir en intressant geo-
logisk bildning och utgér en rogivande miljo.

5.4.2 Natura 2000
Ett Natura 2000 - omrade (ID FE 0630167) ligger direkt séder om jérnva-
gen i Hagastrom, se ovan Stenb#ckens naturreservat.

5.4.3 Naturresurser
Inom omradet bedrivs jord- och skogsbruk. En utpekad bergtikt finns
inom 100 meters avstand fran jirnvigen vid Forsbacka, se figur 5.5.

Forgreningar av rullstensasen, Enkopingsasen, stricker sig genom omra-
det. En forgrening utgors av Givle — Valboasens vattenskyddsomrade och
stricker sig forbi Hedesunda upp mot Gévle och grénsar till forstudieom-
radet i dess s6dra del vid omradet fér Norra Valbo. Den andra forgrening-
en bestar av Jirbo Jaderfors vattenforekomst (grundvattenmagasin) som
stricker sig 6ver Storsjon och genom Sandviken vidare norrut. Ytterligare
en vattenforekomst avseende grundvattenmagasin finns vid Ashammar

- Kungsgarden som stricker sig utmed Borrsjoans véstra sida vid Kungs-
garden.

5.4.4 Strandskydd
Samtliga vattendrag inom forstudieomradet omfattas av miljobalken
kap 7, § 12-13 géllande strandskydd.

5.4.5 Biotopskydd

Akerholmar, stenrdsen och stengirdsgirdar inom férstudieomradet om-
fattas av biotopskydd enligt miljobalken kap 7 § 11. Dispens ska sokas hos
lansstyrelsen som forutsitts belysa detta vid granskning av kommande
jarnvagsplan.
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Inom omradet for mojliga motesstationer i Norra Valbo och Kungsgarden
har identifierats tva till tre presumtiva akerholmar intill jirnvéigen.

Vattendrag som stricker sig genom jordbrukslandskapet 4r biotopskydd-
ade.

5.5 Ovriga miljoférutsittningar

Inom forstudieomradet och i anslutning till de foreslagna utbyggnads-
alternativen for motesstationer finns olika miljovirden. Nedan ges en
oversikt av de miljovirden som aterfinns inom ca 100 meter fran jarnvé-
gens utbyggnadsalternativ. I avsnitt 7, Studerade alternativ, beskrivs de
mer omfattande i férhallande till den aktuella utbyggnaden. Under detta
avsnitt redovisas dven kartor som visar forutsittningarna och miljointres-
sen.

5.5.1Landskap

I lansstyrelsens Bevarandeprogram for odlingslandskapet fran 1996 ingar
omradet kring Ovansjobygden, se figur 7.9. Omradet ir utpekat da det ger
ett bebyggelsehistoriskt perspektiv, har anvéints kontinuerligt som jord-
bruksmark, ir tillgéingligt for besok och ger besékaren virdefulla upple-
velser. Enligt linsstyrelsen har omradet mycket hogt bevarandevérde.

5.5.2 Naturmiljoer

Ett antal vattendrag passerar jirnvigen. Vattendragen ingar i ett storre
system och mynnar i omraden med naturvirden av olika slag. Omradena
ligger pa storre avstand dn 100 meter fran utbyggnadsalternativen och re-
dovisas pa figur 5.5.

5.5.3 Kulturmiljoer och fornlamningar

En virdefull kulturmiljo finns utpekad i anslutning till jarnvégen i Valbo,
Norra Valbobygden, Overhiirde. P4 Sandviks industriomrade finns ett
antal byggnader med kulturvirde. Ingen ildre byggnad pa omradet
bedoms beroras av utbyggnadsalternativen.
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Ett antal kiinda fornlimningar férekommer inom 100 meter fran utbygg-
nadsalternativen. Ingen kind fornlimning bedéms paverkas direkt av
utbyggnaden men i detta skede &r det svart att bedéma huruvida de pa-
verkas av framtida arbetsomrade. Fornlimningar som hamnar inom det
tankta arbetsomradet i jarnvigsplanen kan komma att behé6vas slutunder-
sOkas och tas bort.

5.5.4 Rekreation och friluftsliv

Inga utpekade omraden for friluftslivet finns i anslutning till planerade
utbyggnader. I Kungsgarden finns dock en populér badplats, viigen till
badplatsen korsar jarnvigen.

5.5.5 Boendemiljéer

Det finns ett antal bostadsfastigheter inom utredningsomradet som kan
komma att paverkas i olika grad beroende av vilka alternativ som man vil-
jer att ga vidare med. Se vidare under avsnitt 4 "Trafikverkets policy och
mal” om buller, vibrationer, elektromagnetiska filt samt risk och sikerhet.

5.5.6 Fororenade omraden
Vid Forsbacka finns en avfallsstation. Eventuell kan dir finnas férorenade
omraden.

Se figur 5.5 for Gvriga intressen.

5.6 Landskapets huvuddrag och historik

Landskapet som omfattas av Svealands skogsbygder kiinnetecknas av slitt
med barrskog, mycket myrar samt grusasar. Inlandet priglas av ett kupe-
rat skogslandskap med berg och kullar, se figur 5.6. Landskapet har legat
under hogsta kustlinjen och hér bosatte sig ménniskor nér landet succes-
sivt reste sig ur havet efter istiden. Omradet har varit befolkat i nirmare
7000 ar. Stora delar av landskapet bestar av skogsmarker som bryts upp av
odlade sldattmarker och sj6ar. Grusasarna framtriader tydligt i landskapet
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med sina huvudsakliga nordsydliga strickningar. Bebyggelsen ligger ofta

i byar eller som utlokaliserade ensamgardar i de uppodlade sliattmarkerna.

5.6.1 Bystrukturer

Bystrukturerna grundades redan under dldre jirnalder (omkring ar 0) da
den forsta bofasta befolkningen valde att forldgga sina gardar och byar

i gynnsamma ldgen. Dessa bebyggelsecentra, kallade centralbygder, har
vuxit fram dér en as korsar ett vattendrag och dér sedimentslitter skapat
en gynnsam agrar milj6. Asar och vattendrag tjinade som de tidigaste
kommunikationslederna i landskapet. Gistrikland omfattade under med-
eltiden nio centralbygder samt staden Gévle. Valbo socken och Ovansjo
socken dr exempel pa centralbygder inom férstudieomradet. Under med-
eltidens senare del vixte centralbygderna befolkningsméssigt och den
brukbara marken réckte inte till. De angrénsande skogsomraden som ti-
digare inte varit fast bebyggda odlades upp och befolkades. Vid laga skifte
under 1800-talet flyttades gardar fran byarna ut till nya lagen i det uppod-
lade landskapet som ensamgardar. Medeltida kyrkor och urskiljbara by-
kirnor finns kvar och préglar landskapsbilden i centralbygderna én idag.
Centralbygderna ir atskilda genom stora skogsomraden.

5.6.2 Historik

Gistrikland har historiskt sett haft en betydande roll vid jarnframstill-
ning. Redan 400 ar f.Kr forekom jarnframstéllning for eget bruk vid en-
skilda gardar. Jirnframstéllningen 6kade i omfattning och framstilldes
dven for export vid de enskilda gardarna. Framstillningen skedde dér
malm fanns, i anslutning till sjoar, backar, myrmarker och sanka éngar.
Forst under 1600-talet koncentrerades jarnframstéllningen till enstaka
platser, exempelvis Forsbacka och Mackmyra bruk. Med stor tydlighet
syns jarnbrukens behov av kol i traktens ldmningar. I de stora skogsmar-
kerna dr den mest frekventa limningstypen kolbottnar med tillh6rande
kolarkoja. Jarnbruken hade stort behov av kol till driften av hyttor, mas-
ugnar och smide och hade férutom egna anstéllda kolare, &ven dagsverk-

skolare som pa brukens marker fick etablera gardar och som betalning for
arrendet gjorde de kol till jarnbrukets behov.

5.6.3 Landskapstyper

Landskapets karaktér styrs i férsta hand av topografi, hydrologi, bebyg-
gelsestrukturer och forutséttningar for odling. I omradet kring férstudien
varierar dessa faktorer och féljande landskapstyper ar urskiljbara (se figur
5.6 och bild 5.1-5.5):

* Skogsdominerande hojdstrickningar

+ Oppna hojdstrickningar

» Uppodlade bygder

* Flacka skogsbygder med inslag av myrar
 Kuperad skogsmark med berg och kullar
» Bebyggelse med stadskaraktir
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Bild 5.1. Flera rullstens&sar stracker sig genom omradet. | huvudsak ar de Bild 5.2. En stor del av omradet utgors av flacka skogsbygder med inslag av
skogbeklddda men genom uppodlade omraden &r de ofta 6ppna i sin karak- myrar.

tar. Pa bilden syns Ovansjo kyrka beldgen pa den skogsbeklddda asen i de

uppodlade bygderna kring Kungsgarden.

Bild 5.3. Bebyggelsen ligger ofta i byar ellgr som utlokaliserade ensamgardar
i de uppodlade bygderna. Pa bilden syns Ostanback i Valbo
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Bild 5.4. Bebyggelse av stadskaraktar finns i Gavle och Sandviken men aven i Bild 5.5. | inlandet dvergar de flacka skogsbygderna till kuperad skogsmark
viss man i Storvik. Bilden visar en del av Sandviken som utgor riksintresse for med berg och kullar.
kulturmiljévarden.
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6. Trafikering och kapacitet

I detta kapitel beskrivs dagens och framtida kapacitetsutnyttjande och
forslag ges pa hur infrastrukturen kan byggas ut for 6kad kapacitet.

6.1 Dagens och framtida kapacitetsutnyttjande

For att beskriva nivan pa infrastrukturens belastning anvéinds matt-

tet kapacitetsutnyttjande. Med kapacitetsutnyttjande menas hur stor del
av banans teoretiska kapacitet som &r utnyttjad. I normalfallet beridknas
kapacitetsutnyttjandet fér hela dygnet eller for den hogst belastade 2-tim-
marsperioden under dygnet.

Vad som ir en optimal niva pa kapacitetsutnyttjande ir en avviigning
mellan kvantitet och kvalitet. Denna forstudie har som projektmal att
identifiera atgirder som leder till ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % Gver
dygnet. Denna malniva innebir generellt sett att man med prognostiserad
tagméngd far ett robust trafiksystem med en god aterstillningsférmaga.
Med aterstillningsférmaga menas mojligheten att hantera forsenade tag

i trafiksystemet och forhindra att dessa tag leder till férseningar for 6vrig
trafik.
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Tabell 6.1. Nivaer pa kapacitetsutnyttjande med konsekvenser for trafiken
med avseende pa utnyttjandegraden dels i ett dygnsperspektiv och dels un-
der hogtrafik (max 2 timmar)

Over dygnet Max 2 timmar

0- 60% Ledig kapacitet finns under Ledig kapacitet finns, mojligt
delar av dygnet att kora fler tag

61-80% Systemet ar stérningskansligt Avvégning &r gjord mellan

antal tag och trafikens kvali-
tetskrav

och det &r problem att utféra
banunderhall

Ingen ledig kapacitet, hog Ingen ledig kapacitet, hog
stérningskéanslighet och stora storningskanslighet och lag
problem att utféra banunderhall | medelhastighet

I dagsléget ér kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet mer &n 70 % pa striackan
Gévle-Storvik. Det innebir att tagtrafiken &r storningskinslig och mojlig-
heten att utéka antalet tag dr mycket begriansat. Under den hogst belas-
tade 2-timmarsperioden (klockan 04:45-06:45) dr kapacitetsutnyttjande
ca 95 %.

Med prognostiserat tagantal for ar 2020 blir dygnskapacitetsutnyttjandet

over 90 % med dagens infrastruktur. Med en sa hog utnyttjandegrad krévs
det kapacitetshéjande atgiarder for att kunna framfora prognostiserad tra-
fik med en acceptabel transportkvalitet.

6.2 Alternativgenerering

Den stationsstricka som i dagsliget r langst och dimensionerar kapacite-
ten pa banan dr Sandviken-Kungsgarden, se figur 6.1. Med stationsstricka
avses banan mellan tva motesstationer. En ny motesstation mellan Sand-
viken och Kungsgarden &r ddrmed ur trafiksynpunkt hégt prioriterad.
Genom att bygga om befintliga métesstationer mellan Gévle och Storvik
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sa att de mojliggor samtidig infart kan banans kapacitet hojas ytterligare.
Samtidig infart innebir att tigmoten kan ske snabbare da tva tag kan kora
in till en station samtidigt. For att mojliggora samtidig infart beh6ver mo-
tesstationerna forldngas. Ur trafiksynpunkt dr det generellt sett bist att
forlinga motesstationerna at det hall dir avstandet &r ldngst till ndrmaste
motesstation. Detta for att h6ja kapaciteten pa de ldngsta stationsstrick-
orna och uppna ett jaimnare avstand mellan motesstationerna. Detta ska
dock vigas mot kostnaden. Vid kortare forlingningar har det en begrén-
sad betydelse i vilken riktning stationen forldngs utan hér kan ofta andra
aspekter som hinder och konflikter vid byggnation ha storre betydelse
med samtidig infart. Vid f6rlingning av befintliga motesstationer anpas-
sas sparldngderna for 750 m langa tag med samtidig infart.

Med ett framtida utokat antal tag och en blandad trafik av person- och
godstag kommer situationer ofta uppsta dir persontag maste kéra om
langsamgaende godstag. Dessa férbigangar beh6ver kunna ske samtidigt
med ett mote av ett tag i motsatt riktning. Av de befintliga motesstationer-
na ir det endast Sandviken som har mer n tva genomgaende tagspar och
som didrmed kan moéjliggora sa kallade tretagsmoten. Det finns ett tredje
spar i Hagastrom, men det anvéinds inte for planerade tretdgsmoten utan

Storvik
=

Kungsgarden Sandviken

framst operativt for att kunna stélla av godstag som r pa vig in eller ut
fran Gévle godsbangard. For att klara det stora antalet tag utan att forsam-
ra transportkvalitet for befintlig tagtrafik behovs fler tresparsstationer. En
jamn férdelning av tresparsstationerna lings banan bor efterstrivas. Den
station dér det finns storst behov av ett tredje tagspar dr Forsbacka. Detta
da avstandet till de angridnsande stationerna Sandviken och Norra Valbo
ar relativt langt. De 6vriga motesstationerna Norra Valbo och Kungsgar-
den ligger relativt ndra dubbelsparet Givle-Hagastrom resp Storvik déar
det i nuldget fungerar bra att ha tretagsméten. Den nya motesstationen
mellan Sandviken och Kungsgarden bor ocksa utformas sa att det dr moj-
ligt att genomfora tretagsmoten. Det tredje sparet i Forsbacka och vid den
nya motesstationen anpassas till 750 m langa tag.

Ovan ndmnda atgérder dr dock inte tillrickliga for att uppna forstudiens
projektmal om ett kapacitetsutnyttjande pa 60 % utifran prognostiserad
trafik for ar 2020. For att komma ned till 60 % maste partiella dubbelspar
och/eller ytterligare stationsférldngningar genomforas. Att fortita med
fler nya motesstationer &r inte aktuellt eftersom det blir for korta avstand
mellan stationerna och kapacitetseffekten av ytterligare motesmojligheter
blir ddrmed begrénsad.

Forsbacka Norra Valbo Hagastrom Gavle C

«— 58

v
A

89 —m—m8M P> ¢«—— 70 —>r€¢—— 73 —— > ¢+— 32 —> +— 57 —»

Avstand (km)

Figur 6.1. Schematisk bild av dagens jarnvagssystem Géavle - Storvik med avstand mellan stationerna.
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Om Forsbacka forlidngs i bada riktningarna sa att stationen blir ca 4 km
lang uppnas kapacitetsmalet med den prognostiserade tagtrafiken. De tva
dimensionerande stationsstrickorna; Norra Valbo-Forsbacka och Fors-
backa-Sandviken atgérdas pa detta vis. En forlingning av Forsbacka enligt
ovan kan dven ersitta behovet av en tresparsstation pa bredden i Fors-
backa om vixlar ldggs in mitt pa stationen sa att det gar att kryssa mellan
sparen och genomfora tretagsmoten pa lingden.

Ett alternativ till det partiella dubbelsparet i Forsbacka ér att férlinga och
uppgradera det befintliga dubbelsparet Gévle - Hagastrom visterut forbi
Norra Valbo. Skilet till att ga forbi Norra Valbo &r att da atgdrdar man en
av de tva dimensionerande strickorna. Med denna atgérd erhalls ett ca 1
mil langt sammanhingande dubbelspar ut fran Gévle station om strickan
Gévle - Hagastrom upprustas for dubbelsparsfunktion. Med detta al-
ternativ blir kapacitetsutnyttjandet ca 70 % pa den dimensionerande
strickan Forsbacka-Sandviken och uppfyller dirmed inte malet med ett
kapacitetsutnyttjande pa 60 %. Atgirderna enligt ovan gor dock att befint-
liga spar mellan Gévle och Hagastrom kan nyttjas effektivare tillsammans
med sparutbyggnaden visterut fran Hagastrom vilket sammantaget ger en
stor kapacitetsforbéttring.

Ovanstaende atgirder bor d&ven kompletteras med en mellanblocksignal
(teknisk atgird for hogre kapacitet) pa stationsstrickan Kungsgarden-
Storvik. Med ett mellanblock kan de tag som kors i kolonn mellan Gévle
och Storvik koras titare. I Storvik stannar en del av godstagen som kom-
mer norr ifran for forarbyte. Med ett mellanblock mellan Storvik och
Kungsgarden kan ett efterféljande snabbare tag koras tétare da det inte
behover anpassa sig till godstagets inbromsning i samma utstrackning.

Med trafikanalysen som grund har tva utredningsalternativ tagits fram, se
kapitel 7.
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Oversikt av atgardsforslag pa strickan Gavle-Storvik

Utredningsalternativ 1

Storvik Ny tresparsstation Sandviken Norra Valbo Gavle C
1300 m forlangn. av spar 3 forlangn. 360 m
280 m

Kungsgarden Forsbacka Hagastrom
forlangn. 1600 m i resp. riktning
Samt vaxelforb. mitt pa stationen

forlangn. 380 m

Utredningsalternativ 2

Storvik Ny tresparsstation Sandviken Norra Valbo Gavle C
1300 m forlangn. av spar 3, Dubbelspar fran Hg till Nvl 2300 m
280m samt forlangn. av Nvl 1600 m vésterut
—

Kungsgarden Forsbacka Hagastrom
férlangn. 720 m

férlangn. 380 m
samt ett tredje métesspar (900 m)

Spar i svart farg ar befintlig anlaggning
Spar i réd firg ar foreslagna utbyggnader

Figur 6.2. Schematisk beskrivning av utbyggnad fér 6kad kapacitet, skisserna
anger exempel pa mojlig utbyggnad. Se figur 13 for befintligt system. For-
ldngning av motesstationerna kan goras i bada riktningarna.
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7. Studerade alternativ

I kapitel 6 har tva utredningsalternativ, UA 1 och UA 2, identifierats en-
ligt figur 6.2. Utredningsalternativen bestar av olika kombinationer av
forlingningar av befintliga motesstationer och nya métesstationer. Utred-
ningsomradena fér UA 1 och UA 2 beskrivs nedan.

I de fall utbyggnad till dubbelspar gérs pa en befintlig plankorsning fére-
slas denna plankorsning sténgas eller ersittas med ny planskildhet. Denna
princip tillimpas i alternativen nedan.

7.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebér att befintlig bana behalls. Endast 16pande drift-
och underhallsatgirder samt erforderliga reinvesteringar genomfors.

7.2 Utredningsalternativ1(UA 1)

Utredningsalternativ 1 omfattar férlingning av métesstationer i Kungs-
garden, Sandviken, Forsbacka och Norra Valbo. Pa dessa stillen kan for-
lingningarna goras antingen visterut eller 6sterut. Figur 7.1 visar ett ex-

Utredningsalternativ 1

Storvik Ny tresparsstation Sandviken
1300 m forlangn. av spar 3
280 m
=

empel pa en mojlig kombination av hur férlingningen kan utféras. I
UA 1ingar ocksa en ny motesstation mellan Sandviken och Kungsgarden.

7.2.1 Norra Valbo

1 UA 1 forlings Norra Valbo métesstation visterut eller dsterut, forlang-
ning gors av befintligt métesspar pa norra sidan. Férlingningen omfattar
ca 400 meter, Ostanbicksviigens plankorsning bor utredas vidare.

= ~

Figur 7.2. Motesstationen i Norra Valbo kan forlangas vaster- eller dsterut.

Norra Valbo ir belédget i gransen mellan 6ppen, brukad mark och skogs-
mark och omfattar nybyggnad av spar vésterut och Gsterut.

Héir uppkom bosittningar redan under tidig jarnalder (omkring ar 0).
En av de ursprungliga byarna Lund lag med stor sannolikhet i det 6ppna
jordbrukslandskapet mellan Gavlean och skogsmarkerna. Nir jirnvigen
anlades delade den av vigarna mellan byarna och utmarkerna i skogen.

Norra Valbo Gavle C

forlangn. 360 m

Kungsgarden
forlangn. 380 m

Forsbacka Hagastrom

forlangn. 1600 m i resp. riktning

Samt vaxelférb. mitt pa stationen

Figur 7.1. Exempel pa utbyggnad enligt utredningsalternativ 1 (UA 1). Figuren ska ses som exempel. Férlangning av métesstationerna kan goras i bada riktning-
arna. Placering av tresparstation mellan Sandviken och Kungsgarden ar mojlig pa bada sidor.
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Figur 7.3. Utbyggnaden kommer att géra intrang pa Hagastrémsvagen dar den gar som narmast jarnvagen. Lundvégens plankorsning kommer inte att byggas om
i detta alternativ.
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Detta syns dn idag tydligt genom det vilbevarade vignitet pa norra och
sodra sidan om jarnvigen.

Bedomning av geotekniska forutsiattningar har gjorts baserat pa geologisk
jordartskarta for omradet. Marken pa striackan km 9+000 - 11+000 be-
doms besta av i huvudsak lera eller sand med underliggande lager av silt
och lera. Vissa delar av strickan bestar av sand och morén. For striackor
med lera och sand med underliggande lager av silt och lera rekommende-
ras att geotekniska undersékningar utférs da geotekniska forstarkningar
kan erfordras.

Lundvigens plankorsning kommer inte att behdva byggas om. Det ir
ldimpligt att i samarbete med Gévle kommun utreda hur en planskildhet
kan utformas om behovet uppstar i framtiden. I Norra Valbo finns ett fatal
bostéder néra korridoren.

7.2.2 Forsbacka, partiellt dubbelspar

I UA 1ingar en utbyggnad till partiellt dubbelspar genom forldngning av
befintlig motesstation bade visterut och osterut. Den befintliga métessta-
tionen ligger pa s6dra sidan av sparet, figur 74 och 7.5.

—~— =~ ——

Figur 7.4. UA 1 Forsbacka, forlangning 6sterut och vésterut for att fa ett parti-
ellt dubbelspar.

Utredningsomradet ir beldget i skogsmark och i anslutning till Forsbacka
avfallsstation. Ett industrispar leder s6derut till Forsbacka bruk. Ett be-
grinsat antal viixlingsrorelser sker pa denna station. Mackmyra bruk pla-
nerar att bygga en flis- och timmerterminal i Forsbacka. Terminalen ska
ligga i anslutning till industrisparet i direkt anslutnng till métesstationen.
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Det finns ocksa planer pa att kora hushallssopor till avfallsanlédggningen i
Forsbacka. Plats maste darfor finnas vid motesstationen i Forsbacka for en
lastplats eller en anslutning till lastplats.

Skogen bestar av édldre granskog med inslag av tall och 16v. En lokal vig
som leder till avfallsstationen korsar jirnvégen i plan centralt pa strickan.
Trafiken bestar av savil tunga fordon i yrkestrafik som personbilar. Vid
utbyggnad visterut foreslas denna plankorsning stingas och erséttas av en
planskildhet. Centralt pa strickan finns en kind kulturhistorisk limning,
Forsbacka station, av byggnaden finns endast kéllaren kvar. Vid denna sta-
tionsbyggnad anslot tidigare en histdragen jarnvig fran Forsbacka bruk
till huvudjirnvégen. I 6vrigt finns inga kinda fornldmningar i omradet.

Ett mindre vattendrag i skogsmarken passerar jirnvigen i vister. Vatten-
draget har sitt utlopp i Gavlean som utgér skyddsomrade for vattentikt
(yttre zon). Omkring 200 meter Gster om alternativet ligger ett utpekat
omrade for vatmarksinventering i anslutning till Gavlean som omfattas av
naturvardsprogram, klass IT mycket hégt naturvirde. Detta omrade inne-
haller djurarter som harr, 6ring och utter vilket ger ett mycket hogt véarde.
Ett hundratal meter séder om sparet vid km 16 finns en bergtikt. Inom
detta omrade finns av Gévle kommun dven ett utpekat mojligt strak for
gasledning enligt lénsstyrelsens regionala underlagsmaterial (RUM).

Bed6mning av geotekniska forutséttningar har gjorts baserat pa geolo-
gisk jordartskarta for omradet. Marken pa strickan km 14+000 - 18+000
bedoms besta av i huvudsak morén. Morinen ligger pa vissa strickor i an-
slutning till torv- och leromraden. Morénen kan dven 6verlagras av ytlager
av lera och silt. Pa forsta delen av strickan bestar marken av torv eller fyll-
ning pa torv. Pa vissa delar av strickan bestar undergrunden av sand och
morin. For strickor med torv eller fyllning pa torv samt striackor i direkt
anslutning till omraden med torv och lera rekommenderas att geotekniska
undersokningar utfors da geotekniska forstiarkningar kan erfordras.

Inga bostéder finns néra korridoren.
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Bild 7.1. En lokal vag korsar jarnvagen i plan. Vagen leder till Forsbacka
avfallsstation som syns langst bort i bilden.

7.2.3 Sandviken

I Sandviken finns tva motesspar och bada dessa kan férlingas antingen
Osterut eller visterut, se figur 7.6 och 7.7. 1 UA 1 (och dven UA 2) ingar en
forlingning av ett av sparen pa Sandvikens station. Beskrivningen nedan
omfattar alla varianter pa stationen.

Pa vissa tider under dygnet sker vixlingsrorelser i Sandviken vilket

gor att man under dessa perioder inte kan anvinda stationen som
tresparsstation. Det spar som bor forldngas ir spar 3 da spar 1 ansluter till
plattformarna och i huvudsak anvinds av persontag.
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Figur 7.6. Sandviken, bada moétessparen kan férlangas antingen Oster- eller
vasterut.

Alternativet ligger inom Sandvikens stad och befinner sig till viss del inom
riksintresse fér kulturmiljé Sandviken (X900).

Alternativet ligger i direkt anslutning till Sandviks industriomrade, savil
pa alternativets Ostra del som centralt pa strackan. Pa Sandviks industri-
omrade i 6stra delen av strickan finns ett antal byggnader med kultur-
virde. Ingen #ldre byggnad pa omradet bedoms beroras av utbyggnadsal-
ternativen.

En stor del av strickan i dess véstra del angrinsar till ett vegetationsstrak
bestaende av uppvuxna lovtriad. Utanfor detta vegetationsstrak finns fler-
familjsbostéder och villor. Parallellt séder om jarnvigen striacker sig en
gasledning tillh6rande Sandvik industri. I véster griansar jirnvégen till ett
fatal flerfamiljshus samt hotell och konferensverksamhet. Dessa ligger
inom 50 meter fran jarnvigen.

En planskild korsning med vig 272 &r beldgen pa strickans vistra del. En
lokalgata l6per parallellt norr om jirnvigen pa denna del, som nirmast ett
20-tal meter fran jarnvégen.

Norr om och intill jarnvigen i oster stricker sig Mossvigen med en gang-
och cykelbana. Vigrummet &r vid platsen for det gamla huvudkontoret
smalt och tydligt avgrinsat. Det begriinsas i norr av en slaggstensmur. En
planskild port in till Sandvik industriomrade finns i ster. Jirnvigsleden
(vig) passerar Gver jairnvigen pa bro centralt pa strickan. Under bron



Forstudie Bergslagsbanan, Gavle - Storvik

AT e T 1:;':.:,_- —
El‘ rﬂ!: :":' i

: BAn Y 2k _ ]
gut o Bl e /
2 SH pouo i H‘l@ = ‘l"' ﬁghﬁaathﬁ e :
.| e I:’-'[]--l;lj'"_-.' CT!EEHD ! ,attEnI'EIEI-: 151
<SG 1 i o s A 5 Wi e
::.‘;- I ";'-{.' eaeli Al 'ﬂﬁ g oy el tffirnen
- H ='I=_ l.u".-:l‘; :?". -tal“=1 . f
!::t 1.:1"'.‘:1 t'-l;.. . i.E __i | & [==d '&ﬂi}ﬁ D B —
T ‘i -"-""-':'I= L = - = ot -
=5 R % TAILE \
E@j} Ay A X
-y ] M. a g B e s
F :,_::_-: 39 e i@gjndhk_ﬂ% staag” \
E-.: ‘ i ﬁ"h" e : _ '_ﬁr"

!

EI'
N

!
e

fim
papersah
L |
ﬂ:-
e
“n..:l"l

\ .

( & | .}’J // ////f:f PPV,

Férklaring
Gévle-Storvik, Km 22-25. Sandviken
KM-tavior, 1angd- E:F.Eh}% fari&angning av O Befintlig plankorsning = = =  |[HiSIOMSK vl Faroremad mark
métning fr jAmvag ntlhg méitesstabon, al Rikzintrecse kulturmilio * Fiskklass 1
 S— I L] Maturvardsprogram .
ww JErmvag, dubbelspar vast och ost enl ME 3.6 — £ E}i?ﬂzzﬁﬁ iﬂ )
e JAmvEQ, enkelspdr T 0w vagor, vagpon ® _ Foml&mning/kuBurhis- ] ventering a

torisk [Emning, RAA-batckn

Figur 7.7. Sandviken
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stricker sig en gang- och cykelvig i en parkliknande milj6 med &dldre soli-
tdra trad intill jirnvigen. Jirbo Jaderfors vattenforekomst (grundvatten-
magasin) stricker sig genom omradet i Gster.

Pa §stra sidan av Sandviken finns inga plankorsningar, pa véstra sidan
finns plankorsning med Bagspannarvigen. Plankorsningen kan komma att
ses over i ett senare utredningsskede. Ett flertal bostider finns néra kor-
ridoren.

Bed6mning av geotekniska forutsittningar har gjorts baserat pa geologisk
jordartskarta fér omradet.

Marken pa stréicka for forlingning av motesstation dsterut km 21+500

- 23+000 bed6ms besta av i huvudsak lera eller torv. For strickan rekom-
menderas att geotekniska undersokningar utfors da geotekniska forstérk-
ningar kan erfordras.

Marken pa stricka for forlingning av motesstation véisterut km 23+700 -
24+800 bedoms besta av i huvudsak morin. For strickan erfordras inga
geotekniska undersékningar eller forstarkningar.
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Bild 7.3. Pa en del av strackan i alternativ Sandvikens 6stra del ligger Mossva-
gen med gang- och cykelbana parallellt med jarnvagen. Vagrummet begran-

sas av jarnvdgen i sdder och av en slaggstensmur och Sandviks huvudkontor

i norr.
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7.2.4 Ny moétesstation mellan Sandviken och Kungsgarden

En ny station foreslas i bade UA 1 och UA 2 mellan Kungsgarden och
Sandviken som &r den lidngsta stationsstrickan mellan Gévle och Storvik,
se figur 7.8 och 7.9. Mittpunkten av stationen anpassas till banans hogsta
punkt pa detta intervall av banan. Den nya motesstationen utformas som
tresparsstation och utredningsomradet omfattar bade norra och s6dra
sidan av sparen. Placering av motesspar kan ske pa norra eller sédra sidan
av befintligt spar.

— —~_

Figur 7.8. Principutformning av ny tresparsstation mellan Sandviken och
Kungsgarden. Placering av motesspar kan ske pa norra eller sédra sidan av
befintligt spar.

Utredningsomradet &r belédget i skogsmark dér vidg 522 korsar jarnviigen
i plan. Vigen benamns “Siterbyggestigen” pa storskifteskartan fran 1783
och idr troligen en mycket gammal stig/vig mellan byarna i det centrala
Ovansjo och Sétra, dock har den inte anvints som stor landsvig, bild 9.

Skogen bestar av mestadels dldre barrskog med inslag av 16v. I ett omrade
soder om jirnvigen dr skogen nyligen avverkad. Omradet &r rikt pa kiinda
fornldmningar som till stérsta delen bestar av skogsbrukslimningar, ex-
empelvis kolbottnar. Omradet har varit viktigt for framstéllningen av kol
under frimst 1600-1800-talen.

Tre vattendrag korsar jirnvigen inom omradet for motesstationen och
mynnar vidare i Vistra Storsjon. Det ena vattendraget passerar Langing-
arnas naturreservat for att sedan mynna i Véstra Storsjon som omfattas av

ett naturvardsprogram. Langingarna utgors av 16vrik skog pa bordig mark
som tidigare varit hdvdade dngsmarker. Vigvisning och skyltning utgar
fran omradet vid plankorsningen.

Vig 522 foreslas byggas om till planskildhet om dubbelspar byggs i detta
ldge. Inga bostéder finns nira korridoren.

Bedomning av geotekniska férutsittningar har gjorts baserat pa geolo-
gisk jordartskarta for omradet. Marken pa strickan km 27+000 - 30+000
bed6ms besta av i huvudsak morén. Morénen ligger pa vissa strickor i
anslutning till mindre torvomraden. Morénen kan pa vissa striackor dven
Overlagras av ett ytlager av lera och silt. Sparet passerar dven ett storre
torvomrade. For strickor med torv eller strickor i direkt anslutning till
torv rekommenderas att geotekniska undersokningar utfors da geotek-
niska forstirkningar kan erfordras.

¢ ] ", il

Bild 7.4. Ny mdétesstation mellan Sandviken och Kungsgarden ligger omslu-
ten av skogsmark.
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Figur 7.9. Ny motesstation mellan Sandviken och Kungsgarden
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7.2.5 Kungsgarden

Kungsgarden forldngs visterut eller 6sterut i UA 1 och UA 2, bada om-
radena ingar i utredningsomradet. Utbyggnaden gors pa sodra sidan, se
figur 7.10 och 7.11.

S~—

=

Figur 7.10. Principutformning av Kungsgarden, motessparen kan forlangas
antingen Oster- eller vasterut.

Alternativet dr beldget inom omradet f6r centrala Ovansjobygden dér bo-
sdttningar uppkom redan under tidig jairnalder (omkring ar 0). Idag bestar
omradet av 6ppen odlingsmark i anslutning till jirnvigen. Vegetationsri-
daer finns kring vattendrag och bebyggelse, vilket ger omradet en smaska-
lig karaktdr. Omradet omfattas av bevarandevirt odlingslandskap enligt
lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskapet. Jirnvigens vist-
Ostliga riktning bryter av landskapets huvudsakliga nord-sydliga riktning
som ir tydlig med dsen och Borrsjéan. Asen och an utgor tidiga kommuni-
kationsleder och en éldre vigstrickning finns till stor del bevarad 4n idag
lings asen. Ovansjo kyrka, pa asen, ligger vil synlig i landskapet och fran
jirnviigen. Asen omfattas av Ashammar Kungsgardens vattenférekomst.
Inga kinda fornldamningar finns i ndromradet av jarnvigen vid platserna
for utbyggnadsalternativen.

I 6st korsar Sagplatsvigen jarnvigen i plan, ny planskildhet féreslas byg-
gas om Kungsgarden forlings osterut. Vid denna korsning i plan finns en
friliggande villa samt en bildemonteringsverkstad inom 50 meter fran
jarnvigen. Alternativet griansar i Ost till ytterligare en plankorsning. I
anslutning till denna finns tre bostéder. I vistra delen stricker sig en lo-
kal vdg parallellt 14ngs jarnvigen pa dess s6dra sida. Pa en storre del av
strickan befinner den sig pa ett avstand av cirka 10 meter fran jarnvigen.

I 6stra delen av strickan omges jarnvigen av mark som hyst historiska
verksamheter kopplat till Kungsgardens herrgard. Pa omradet for den
nuvarande bildemonteringsverkstaden lag Kungsgardens sagverk som var
verksamt fran mitten av 1800-talet till 1960, se bild 10. I anslutning till den
studerade strickan har Kungsgarden under senare del av 1800-talet dess-
utom bedrivit verksamheter som sag- och valvverk samt haft en kolgard.
Arbetarbostidder fanns i de sa kallade Verksgardarna som fortfarande del-
vis finns kvar pa stra sidan om Borrsjoan.

by a-taeey nip1erh
1B ke b by b

Bild 7.5. Kungsgardens sagverk lag strategiskt vid jarnvagen. Pa platsen finns
idag en bildemonteringsverkstad. Kalla: "Borrsjéan under 400 ar”
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Figur 7.11. Kungsgarden
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Bild 7.6. | 6stra delen av strackan ligger en friliggande villa i direkt anslutning
till jarnvagens plankorsning med en lokalvag.

Den befintliga motesstationen korsas av Korsikaviigen i en plankorsning,
denna bedéms kunna ligga kvar. Vid de tillfillen da godstag star inne pa
motesstationen kan plankorsningen med Korsikaviigen inte anvindas. En
ersittningsvig planeras att byggas i Kungsgarden som férbinder Korsika-
vigen med vigsystemet Gster om stationen. Planering av en ersittnings-
vig ingar inte i denna forstudie utan ingar i ett annat projekt. Ett fatal
bostéider finns nira korridoren.

Bedomning av geotekniska forutsittningar har gjorts baserat pa geologisk
jordartskarta for omradet.

Marken pa stréicka for forlingning av motesstation sterut ca km 31+000
- 31+800 bed6ms besta av i huvudsak lera. Omraden med morén forekom-
mer i borjan av strickan. For strickan rekommenderas att geotekniska
undersokningar utfors da geotekniska forstarkningar kan erfordras.

Marken pa stricka for forlingning av métesstation visterut km 32+400 -
33+000 bedoms besta av i huvudsak lera. For strickan rekommenderas att
geotekniska unders6kningar utférs i kommande utredningsskeden.
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7.3 Utredningsalternativ 2 (UA 2)

Utredningsalternativ 2 omfattar liksom UA 1 forlingning av motessta-
tionerna i Kungsgarden och Sandviken samt en ny métesstation mellan
Sandviken och Kungsgarden. Motesstationen i Forsbacka forldngs at ena
hallet samt byggs ut med ett tredje motesspar. I UA 2 ingar ocksa ett parti-
ellt dubbelspar mellan Gévle - Hagastrom - Norra Valbo. Figur 7.12 nedan
visar ett exempel pa en mojlig kombination av hur utbyggnaden kan utfo-

ras.
Utredningsalternativ 2
Storvik Ny tresparsstation Sandviken Norra Valbo Gavle C
1300 m forlangn. av spar 3, Dubbelspar fran Hg till Nvl 2300 m
280 m samt forlangn. av Nvl 1600 m vasterut
N i —
Kungsgarden Forsbacka Hagastrom
forlangn. 380 m forlangn. 720 m

samt ett tredje motesspar (900 m)

Spar i svart farg ar befintlig anlaggning
Spar i rod farg ar foreslagna utbyggnader

Figur 7.12. Exempel pa utbyggnad enligt utredningsalternativ 2 (UA 2). Figuren ska ses som ett exempel. Férlangning av motesstationerna kan goras i bada rikt-
ningarna. Placering av tresparstation mellan Sandviken och Kungsgarden ar mojlig pa bada sidor.
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7.3.1 Gavle C - Hagastrom - Norra Valbo

Beskrivningen delas upp i delstrickorna Gévle C - Hagastrom och
Hagastrom - Norra Valbo. Med utbyggnad av Géivle C - Hagastrom —
Norra Valbo erhalls ett partiellt dubbelspar, se figur 7.13 och 7.14.

Norra Valbo Gavle C

u

Hagastrom

Figur 713. 1 UA 2 ingar strackan Gavle C - Hagastrom - Norra Valbo, gront
avser teknisk uppgradering av befintliga spar och rétt en utbyggnad med nytt
spar.

7.2.1.1 Delstrdcka Gdvle C - Hagastrém

Pa strickan Gévle C — Hagastrom genomfors i UA 2 en teknisk uppgrade-
ring av befintligt dubbelspar. Uppgraderingen innebér bl a signaltekniska
atgirder sa att bada sparen kan trafikeras med samma hastighet vilket inte
ar fallet idag.

Den studerade strickan borjar vid Gévle central och omgivande stenstad.
Lingre bort fran centrum dndrar omgivande stad karaktir, fran stenstad,
till tit stadsbebyggelse med flerfamiljshus och andra verksamheter och
vidare till gles villabebyggelse i vister. Mellan bebyggelsen finns vege-
tationsomraden intill jirnvigen. Riksintresse kulturmiljo for Gévle re-
sidens- och sjofartsstad (X 800) ligger i direkt anslutning till jirnvigen

i omradets 6stra del. Riksintresset speglar stadsbyggnadsutvecklingens
olika faser fran 1500-talet till 1900-talet i stadsplan och bebyggelse.

Ett antal fornldmningar av olika karaktir finns inom omradet, exempelvis
griansmaérke, stadslager, varv/slip och husgrunder.

Gavlean stricker sig parallellt soder om jarnvigen pa ett avstand av om-
kring 300 meter. Forgreningar av rullstensasen, Enkopingsasen, stricker
sig genom omradet séder om Gavlean. En férgrening utgors av Gévle -
Valboasens vattenskyddsomrade.

I Hagastrom och direkt i anslutning séder om jarnvigen finns Stenbéck-
ens naturreservat som dven omfattas av Natura 2000 (ID FE 0630167).

Stenbicken ir ett av de tva vattendrag som korsar jirnvigen innan de rin-
ner ut i Gavlean. Det andra vattendraget, Backebrobédcken, passerar jarn-
vigen vid Tolvfors.

Pa strickan finns fyra korsningar med jarnvégen i plan:
* Tolvforsvigen

* Centralvigen i Lexe

» Hagastromsvigen (Lexevigen)

* Hagastromsutfarten i Hagastrom

Det finns sex planskilda korsningar pa strickan; E4, Skanbergsvigen,
Norra Kungsgatan och tva tunnlar vid stationen.

For att uppna dubbelsparsfunktion mellan Gévle och Hagastrom bor nya
planskildheter byggas. Forslaget ir att Hagastromsutfarten byggs om till
planskild korsning for biltrafik och GC-trafik (bild 7.7). Fragan har stu-
derats tidigare inom Gévle kommun. Vidare foreslas att Centralviigens
plankorsning studeras vidare. Fragorna kring planskildheter i Lexe och
Hagastrom kommer att behova studeras vidare i nésta skede. Ett flertal
bostéder finns néra korridoren.
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Figur 714. Gavle C - Hagastrom
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Bild 7.7. Vid Hagastrom finns en korsning i plan.

Bild 7.8. | Lexe ligger villabebyggelse i direkt anslutning till jarnvagen.

7.3.1.2 Delstrdcka Hagastrém - Norra Valbo

I UA 2 ingar en utbyggnad till dubbelspar mellan Hagastrom och Béck, se
figur 7.15 och 7.16. Motesstationen Norra Valbo i Lund &r beldget i gransen
mellan 6ppen, brukad mark och skogsmark och omfattar nybyggnad av
spar visterut och Osterut. Utbyggnaden gors pa norra sidan av befintligt
spar.

Pa strickan finns fyra korsningar i plan, se figur 7.15 och figur 7.16:
¢ Kraftviigen vister om Hagastrom

» Kvarnakersvigen Oster om Norra Valbo

 Lundvigen 6ver befintlig métesstation

« Ostanbicksvigen vister om Norra Valbo

En ildre planskild korsning finns dir vigen passerar under jarnvigen vid
Langtiis och strax vister om Ostanbicksviigen finns en planskild korsning
vid Kallbéck. Vid utbyggnad till dubbelspar av Norra Valbo 6sterut beho-
ver plankorsningarna vid Kraftvigen och Kvarnakersvigen stingas och en
ny planskildhet bor byggas nagonstans i omradet. Placeringen av den nya
planskildheten har inte studerats vidare.

Vid utbyggnad till dubbelspar i Norra Valbo viisterut foreslas Ostanbicks-
vigens plankorsning stingas. I férslaget ingar att Lundvigens plankors-
ning behalls.

Fem mindre vattendrag i jordbruksmark korsar jarnvigen. Vattendragen
har sitt utlopp i Gavlean som grénsar till skyddsomrade for vattentékt
(yttre zon). Parallellt med jarnvigen och i omradet som ir aktuellt f6r om-
byggnadsalternativet, stricker sig lokala vigar savil norr som soder om
jarnvigen. I vister ligger viigen cirka 10 meter norr om jiarnvigen medan
det i 6st finns en vig i direkt anslutning intill jirnvéigen i soder. Bostdder
ligger i direkt anslutning till jarnvigen. I Hagastrom finns bostadsomra-
den bestaende av villor pa omkring 40 meter fran jirnvigen. Vdster om
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Hagastrom finns 13 bostidder inom ca 50 meter fran jarnvigen. I Lund
finns ocksa ett antal bostéder i ndra anslutning till jarnvégen.

Bedomning av geotekniska férutsittningar har gjorts baserat pa geolo-
gisk jordartskarta for omradet. Marken pa strackan km 3+000 - 11+000
bed6éms i huvudsak besta av sand med underliggande lager av silt och
lera. Marken bestar dven av omraden med lera, isilvssediment, sand och
morin. For strickor med sand med underliggande lager av silt och lera,
isélvssediment och lera rekommenderas att geotekniska unders6kningar
utfors i kommande utredningsskeden.

ey SEEL - ape iy

Bild 7.9. | 6stra delen av alternativ Valbo ligger parallella vagar savéal sdder (i
denna bild) som norr om jarnvigen. Manga manniskor promenerar, cyklar
och rider pa det lokala vagnatet kring jarnvagen. Bostader ligger i direkt an-
slutning till jarnvagen.
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7.3.2 Forsbacka

I UA2 ingér en forldngning av befintligt motesspar at dster eller vister
samt ett tredje motesspar. Utbyggnaden gors pa sédra sidan av befintligt
spar, se figur 7.17. Utbyggnaden blir inte lika omfattande som i UA 1. Se vi-
dare beskrivning i kapitel 7.1.2.

Figur 7.17. UA 2 forlangning at oster eller vaster plus ett tredje moétesspar.

7.2.3 Sandviken
Utbyggnaden blir lika som i UA 1. Se kapitel 7.1.3

7.2.4 Ny métesstation mellan Sandviken och Kungsgarden
Utbyggnaden blir lika som i UA 1. Se kapitel 7.1.4

7.2.5 Kungsgarden
Utbyggnaden blir lika som i UA 1. Se kapitel 7.1.5
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8. Alternativens paverkan och effekter

I detta kapitel gors en 6versiktlig bedémning av utredningsalternativens
paverkan och effekter avseende miljo, risk och sékerhet, investeringskost-
nad och samhéllsekonomi.

8.1 Kapacitetseffekter av studerade alternativ

Nollalternativet innebér att banans funktion bibehalls och dagens trafiksi-
tuation med ett hogt kapacitetsutnyttjande kommer att kvarsta. Eftersom
kapacitetstaket dr natt redan i nuléget 4r mojligheten att utoka tagtrafiken
i nollalternativet mycket begrénsad. Pa grund av kapacitetsbristen kan
prognostiserade trafikokningar ddrmed inte tillgodoses vare sig vad géller
person- eller godstrafiken. Nollalternativet innebér ocksa att risken for
forseningar kommer att vara fortsatt hog.

Kapacitetsforbittringen till f6ljd av ovanstaende kapacitetsatgirder enligt
UA 1 och UA 2 antas till storsta delen tas ut i form av en utékning av tra-
fiken. Antalet tag kan utokas med prognostiserad trafik, till 42 persontag
och 45 godstag per dygn pa strickan Gévle-Storvik utan att transportkva-
liten for befintlig trafik forsimras. Atgirderna ger dven vissa tidsvinster
for befintlig trafik da t ex de samtidiga infarterna innebér att tagmoten
kan genomféras snabbare. Dubbelsparsutbyggnaderna i resp utrednings-
alternativ innebér ocksa tidsvinster da en del av tagméotena kan ske "fly-
gande” d v s att inget utav de motande tagen behover stanna.

De tva utredningsalternativen bedoms ge likvirdiga effekter i form av
mojligt antal tag och tidsvinster for befintlig trafik.

Med en forlangning av Forsbacka enligt UA 1 kan flygande tagmoten ge-
nomforas (om 4n med en reducerad hastighet). Denna effekt dr virdefull
inte minst p g a att banan trafikeras av manga tunga godstag. Tunga gods-
tag kan med denna atgird kora sakta pa sidosparet istillet for att stanna

vid ett tagmote vilket gor att accelerations- och retardationstiden kan
minskas betydligt. Det gynnar bade godstagens transporttid och hojer
banans kapacitet. Enligt dagens tidtabellstruktur hamnar flera tagméten
mellan regionaltag kring Forsbacka och Norra Valbo. I de fall métet liggs
i Forsbacka kan stopptiden minskas med nagon minut. Att planera en
tidtabell som forutsitter flygande moéten vid korta dubbelspar kan dock
vara svart, sirskilt om trafiken till stor del bestar av godstag och langviga
persontag.

Pa sikt behovs det ett komplett dubbelspar hela striackan Gévle-Storvik for
att tillgodose framtida trafikbehov. Ovanstaende forslag pa dubbelspars-
utbyggnader bor dirmed ses som ett forsta steg av en etapputbyggnad.
Som tidigare ndmnt kan det vara svart att planera en tidtabell sa att man
fullt ut kan nyttja fordelarna med ett partiellt dubbelspar vid Forsbacka.
Med en fortsatt dubbelsparsutbyggnad ut fran Gévle enligt UA 2 kan bade
de befintliga sparen mellan Gévle och Hagastrom och den tillkommande
dubbelsparsstrickan vidare ut fran Hagastrom nyttjas effektivare da de
tillsammans ger ett lingre sammanhéngande dubbelspar pa ca 1 mil. Detta
da ett lingre sammanhéngande dubbelspar &r enklare att nyttja vid tid-
tabellsplanering och operativ trafikledning &n tva separata dubbelspars-
striackor. Banstrickor i anslutning till storre stationer kriver generellt

sett hogre kapacitet dn 6vriga delar av linjen. Gévle &r en grenstation dar
persontrafiken anhopas under hogtrafik da tag ska ansluta med trafik

fran andra banor. I Gévle genereras ocksa godstrafik. Med en utbyggnad
enligt UA 2 avlastas sparen bade inne pa Gévle central och pa Gévle gods-
bangard vilket totalt sett ger en hogre kapacitet. Med anledning av detta
bed6éms UA 2 vara béttre ur trafiksynpunkt &n UA 1 trots att kapacitetsut-
nyttjandet i UA 2 6verstiger 60 % pa strickan Forsbacka-Sandviken.

Sammantaget bedoms atgirderna enligt UA 1 ge en genomsnittlig tids-
vinst for befintliga persontag pa ca 1 minut och ca 3 minuter fér godstagen
pa strickan Gévle-Storvik, se tabell 8.1. Tidsvinsten for atgirderna enligt
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UA 2 bedoms till ca 1 minut for persontagen och 4 minuter fér godstagen.
Atgirderna méjliggér ocksa en optimering av tidtabellen da tigméten kan
ske snabbare och vid fler platser. Detta gor i sin tur att efterfragade an-
komst- och avgangstider kan tillgodoses pa ett bittre sétt.
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Tabell 8.1. Effekter av studerade alternativ

Antal persontag
per vardagsmedel-

dygn

Antal godstag 35
per vardagsmedel-

dygn

Kapacitetsutnytt- ca 80 %

jande over dygnet

Kapacitetsutnyttjan- ca 95 %

de max 2 timmar

Genomsnittlig tids- -
vinst for persontag

Genomsnittlig tids- -
vinst for godstag

Flexibilitet

Aterstéllningsfor-
maga

Ovrigt

45

ca 60 %
ca75%
calmin
ca 3 min

Mojlighet att ha tag-
mote med bada tagen
rullande i Forsbacka
(dock med reducerad
hastighet).

Dygnskapacitets-
utnyttjande ar 60 %
vilket ger god ater-
stallningsférmaga

45

ca70 %
ca80 %
calmin
ca 4 min

Dubbelsparsdrift
kan ske effektivare.
Okad mojlighet att
tillgodose 6nskade
taglagen

Ur trafiksynpunkt
bedéms ett dubbel-
spar ut fran Gavle ge
en battre kapacitet
och aterstéllningsfor-
maga an UA 1 trots
att kapacitetsutnytt-
jandet Gverstiger 60
%.

Ett sammanhang-
ande dubbelspar av-
lastar Gavle bangard.
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8.2 Miljobedomning

En oversiktlig miljobedomning av utredningsalternativen redovisas
nedan. Miljobedomningen redovisas dels per miljéaspekt och dels per al-
ternativ. Nollalternativet medfor ingen ytterligare miljopaverkan och dag-
gens situation kvarstar.

8.2.1 Naturmiljo

Naturmiljon paverkas endast i liten grad eftersom jarnvigen byggs ut ut-
med befintlig stricka. Inga riksintressen paverkas. Stenbickens naturre-
servat som #ven ar Natura 2000 omrade paverkas inte da ingen utbyggnad
gors pa denna plats.

Ett par omraden som marginellt paverkas genom intrang &r:

* I Forsbacka, forlingning 6sterut, finns vatmarker och korsande vatten-
drag med utlopp i Gavlean.

* Vid den nya tresparsstationen mellan Sandviken och Kungsgarden, finns
ett omrade med sumpskog och dven korsande vattendrag.

Mojliga skyddsatgérder:

¢ Nya trummor under jarnvigen kan utformas som faunapassage for fisk
och djurliv.

* Vid breddning i skogsomraden kan befintliga skogsbryn behova tas bort
vilket kan ge exponering at vegetation som inte dr anpassad som bryn.
Pa kinsliga stillen bor befintliga skogsbryn gallras selektivt.

8.2.2 Kulturmiljo och fornlamningar

Riksintresset for kulturmilj6 i Sandviken bed6ms inte paverkas eftersom
utbyggnaden gors i befintlig stricka och riksintressets virde paverkas
darfor inte. Riksintresse kulturmiljo for ”Gévle residens- och sjoéfartsstad”
paverkas inte heller da ingen utbyggnad gors inom detta omrade. Ingen
kind fornlimning bedéms paverkas av utbyggnaden.

Nagra omraden som marginellt kan paverkas &r.

e I och kring Lexe och Hagastrom samt Norra Valbo paverkas kulturmil-
jon genom att plankorsningar stings och nya planskildheter byggs, detta
medfor att gamla samband och strukturer i kulturmiljon bryts.

« Aven i Kungsgirden kommer plankorsningar att stingas vid en forling-
ning Osterut.

Mojliga skyddsatgérder:

* Nya planskildheter bor sa langt som mojligt anpassas till omgivande
milj6 och befintliga strukturer i landskapet.

8.2.3 Boendemiljo, buller och vibrationer

I alla alternativen kommer den 6kade trafikeringen att medféra en nagot
okad bullerniva. Utbyggnad i befintlig stricka innebar att riktvirden for
visentlig ombyggnad ska tillimpas. Detta innebér att bullerskyddsatgir-
der vidtas dir utbyggnaden gors. Omfattningen av bullerskyddsatgirder
kommer att optimeras sa att storsta mojliga nytta och samhéllsekonomisk
l6nsamhet erhalls.

Bullerskyddsatgirderna bedoms frimst omfatta bullerplank och i vissa
fall aven fonsteratgéirder och bullerskydd av uteplatser.

Bullerskyddsatgirder bedoms behovas genomforas i Norra Valbo, Sandvi-
ken och Kungsgarden.

Intrang i anslutning till boendemiljéer blir aktuell i Norra Valbo dér nagra
bostadsfastigheter som ligger nira jirnvigen kan behéva l6sas in. Vidare
kommer utbyggnaden utefter Hagastromsvégen i Norra Valbo att paverka
boendemiljon negativt genom att jirnvéigen tar i ansprak delar av Haga-
stromsvigen. Pa de platser dir plankorsningar féreslas stingas paverkas
dven boendemiljon da erséttningsvigar foreslas byggas vilket leder till
omvigar for boende. Vidare utredning om buller och vibrationer samt er-
sdttningsvégar gors i kommande planeringsskeden.
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Elektromagnetiska filt utvirderas inte eftersom férhallandena sillan dnd-
ras vid utbyggnadi befintlig stricka. I nista skede kan utredning av elek-
tromagnetiska falt bli aktuellt.

Bild 15. Hagastromsvagen i Norra Valbo, jarnviagen breddas vilket paverkar
gatuutrymmet och angransande fastigheter.

8.2.4 Rekreation och friluftsliv

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas negativt
av utbyggnaden. Tillgingligheten till naturomraden blir troligtvis béttre i
och med att nya planskildheter byggs.

8.2.5 Naturresurser

Jord- och skogsbruk paverkas marginellt eftersom utbyggnad gors utmed
befintligt stricka och intrang minimeras. Paverkan pa brynzon enligt
avsnitt naturmilj6 ovan bor observeras. Kommunala grundvattentikter
bedoms inte paverkas eftersom ingen utbyggnad gors i sadana omraden.
Paverkan pa enskilda vattentékter studeras i nista skede.

8.2.6 Sammanstillning av miljépaverkan
I tabell 8.2 gors en sammanstillning av miljopaverkan i UA 1 och UA 2,
jamforelsen gors med nollalternativet.
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Tabell 8.2. Sammanstélining av miljdpaverkan jamfort med nollalternativet

Gavle - Hagastrom -
Norra Valbo

Norra Valbo

Forsbacka férlangning
och tredje spar

Forsbacka lang trespars-
station

Sandviken

Ny tresparsstation
mellan Sandviken och
Kungsgarden

Kungsgarden

Vid férlangning vasterut
paverkas boendemiljon
vid Hagastromsvagen.

Marginell paverkan pa
naturmiljon. Vatmarker i
Ostra delen kan eventuellt
paverkas.

Marginell paverkan pa
naturmiljon. Vatmarker i
Ostra delen kan eventuellt
paverkas.

Boendemiljon paverkas
nagot.

Marginell paverkan pa na-
turmiljo och skogsbruk.

Kulturmiljo och
boendemiljé paverkas vid
forlangning Gsterut.

Negativ paverkan pa
framst kulturmiljon och
boendemiljon genom
nya planskildheter och
breddning av jarnvagen.
Boendemiljon vid
Hagastromsvagen
paverkas.

Marginell paverkan pa
naturmiljén. Vatmarker i
Ostra delen kan eventuellt
paverkas..

Boendemiljon paverkas
nagot.

Marginell paverkan pa na-
turmiljo och skogsbruk.

Kulturmiljé och
boendemiljé paverkas vid
forlangning Osterut.
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8.3 Risk och sakerhet

En oversiktlig analys har utforts enligt Banverkets handbok BVH806.7
Robusthets- och sdkerhetsaspekter i jdrnvdgsplanering. Syftet med riskbe-
domningen ir att avgéra om de téinkbara 16sningarna ur risksynpunkt ar
genomforbara. Analysen i forstudieskedet karaktiriseras av riskidentifie-
ring och bor ge svar pa féljande fragestillningar:

Var allvarliga hindelser kan intriffa? — Riskobjekt
Vilken typ av skadehindelse kan intriffa? — Riskslag
Vad som kan drabbas? — Skadeobjekt

Skadeobjekt kan exempelvis vara omkringliggande bostidder och vatten-
tikter. Aven jirnvigsanliggning och dess trafik ir ett skadeobjekt som kan
paverkas av hindelser intill jirnvigen. Det begrepp som anvinds &r att
risk dr en sammanvigning av sannolikheten fér en o6nskad olycka/hin-
delse och de konsekvenser den kan ge upphov till.

8.3.1 Identifiering av riskobjekt och riskslag
Nedan beskrivna riskobjekt och riskslag har identifierats inom utred-
ningsomradet.

Plankorsningar

Med plankorsning avses en korsning dér bilvig och jarnvig korsar varan-
dra i samma plan. Plankorsningar utgér betydande riskobjekt i en jiarn-
vigsanldggning.

Enligt Banverkets handbok (BVH 701), far i Sverige nya plankorsningar
bara byggas om det leder till béttre trafiksikerhet, d.v.s. om den ersitter
en eller flera andra plankorsningar.

Transporter med farligt gods
Farligt gods ir ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter som har sa-

dana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, milj6, egendom och
annat gods om de inte hanteras réitt under en transport.

Explosion och brand
Explosioner och brand pa tag &r ovanliga och &r frimst en riskaspekt vid
tunnellésningar.

Spridning av féroreningar

Utsldpp av fororeningar kan uppsta till f61jd av olycka med farligt
gods samt vid hantering av kemikalier under byggskedet. Spridning av
fororeningar kan &ven uppsta vid exempelvis schaktning i férorenade
massor alternativt vid skred i férorenad jarnvigsbank.

Grumling i vatten

Vatten i nirliggande sj6ar, vattendrag och vattenlevande organismer kan
paverkas av grumling, vilket kan uppsta vid anldggandet av ny jirnvig
alternativt vid utférande av férstiarkningsatgirder lings befintlig jirnvig.

Obehorigt sparbetridande

En av de vanligaste orsakerna till personskador 4r obehorigt
sparbetridande, exempelvis nér personer genar over jairnviagen dir det
inte finns anordnad plankorsning eller planskildhet.

Klimateffekter
En 6kad nederbord kan paverka jarnvigen genom skred, ras, erosion,
didmning och igensittning av ledningar.

8.3.2 Identifiering av skadeobjekt
Nedan beskrivna skadeobjekt har identifierats inom utredningsomradet.
» Biltrafikanter, gaende och cyklister i plankorsningar

* Bostidder i Norra Valbo, Sandviken och Kungsgarden som ligger i direkt
anslutning till jirnvigen

 Stenbickens naturreservat, Natura 2000 omrade
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8.3.3 Sammanvigd bedémning av risk och sdkerhet

Banan har i dagslidget en hog sékerhet da banan har ATC (Automatisk
tagkontroll) fjarrblockering och helsvetsade spar. Pa strickan finns inga
tunnlar.

Den storsta risken bedoms vara olyckor i plankorsningar. Risker med

transporter med farligt gods bedoms inte 6ka patagligt. Risker med farligt

godstransporter minskar om plankorsningar ersitts med planskilda kors-
ningar. I UA 1 byggs 2 nya planskildheter och i UA 2 byggs 3 — 4 stycken
nya planskildheter. Den nya jairnvigsanldggningen blir dirmed bittre sett
ur risksynpunkt.

I kommande skede behéver obehorigt sparbetridande studeras vidare.
Uppsiittning av stéingsel kan vara en 16sning. Information i skolor &r lang-
siktigt en viktig atgérd for att minska obehorigt sparbetridande.

Den 6kade trafikeringen innebér att insatser for drift- och underhall mas-
te Oka for att behalla en hog sikerhet.

Klimateffekter behover studeras vidare i kommande skeden.

Risker under byggskedet for bl a grumling i vatten, skador pa naturmiljo
och kulturmilj6 ska beaktas i kommande skede.

8.4 Anlaggningskostnader

Anlédggningskostnaderna har beriknats genom successiv kalkylering.
Genom denna kalkylmetodik far man fram en sannolik kostnad vid ett
visst procenttal. Kalkylen omfattar bland annat féljande poster: Projekt-
administration, utredning, projektering, miljoatgérder, markarbeten,
byggnadsverk, spar, el signal, tele och oséikerheter. Kostnader i tabell 8.3
redovisas i miljoner kronor.
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Tabell 8.3. Berdknade anlaggningskostnader (prisniva juni 2010)

Gavle - Hagastrom - Norra Valbo 340
Norra Valbo 100

Forsbacka férlingning och tredje spar 110
Forsbacka lang tresparsstation 200

Sandviken 80 80
Ny tresparsstation mellan Sandviken och 180 180
Kungsgarden

Kungsgarden 80 80

8.5 Samhillsekonomi

En samhillsekonomisk kalkyl har genomforts for strickan Gévle - Storvik.
Kalkylerna ér gjorda for tva utredningsalternativ, UA 1 och UA 2. Bada
kalkylerna grundar sig pa en systemkalkyl for hela strickan Gévle - Lud-
vika da effekterna for varje delstricka i huvudsak faller ut nir kapaciteten
pa hela strickan ar utbyggd. Savil kalkylen for UA 1 som for UA 2 visar
lonsamhet. De storsta effekterna héarror fran att man med utbyggd kapa-
citet mellan Gévle och Ludvika kan kora fler godstag 4n vad som tidigare
korts pa andra banor eller med lastbil pa vig.

UA 1 dér ett partiellt dubbelspar ingar vid Forsbackas métesstation visar
en hogre nettonuvirdeskvot dn UA 2 med dubbelsparsfunktion mellan
Gévle och Norra Valbo. Detta grundar sig pa att effekterna (enligt BVH
706) ger marginellt bittre tidsvinster for UA 2 jamfoért med UA 1. Efter-
som investeringskostnaden &r ldgre for UA 1 jamfort med UA 2 gor be-
rikningarna att UA 1 blir mer l6nsamt &n UA 2. I alternativet UA 2 med
dubbelspar mellan Gévle och Norra Valbo finns dock effekter som inte
véarderas i kalkylerna. Ett lingre sammanhingande dubbelspar ut ifran
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Gévle hjilper till att avlasta savil Givle bangard som Gévle godsbangard.
Dessa effekter ér inte virderade i kalkylerna, da bangardarna inte ingar

i forstudieomradet, men bor beaktas vid jamforelse av alternativen da
dessa effekter inte dr forsumbara.

I bade UA 1 och UA 2 byggs nya planskildheter vilket ger en sidkrare trafik.
Ej heller dessa effekter ér virderade i kalkylen.

De stora effekterna i bada kalkylerna domineras helt av effekter till f61jd
av nyskapad godstrafik pa jarnvig.

Bade UA 1 och UA 2 bedoms bidra positivt till de transportpolitiska ma-
len 6kad tillgéinglighet, 6kad transportkvalitet, 6kad sékerhet, god miljo,
regional utveckling en langsiktigt hallbar transportférsorjning samt sam-
hillsekonomisk effektivitet.

Tabell 8.4. Redovisning av samhallsekonomisk nytta

Anlaggningskostnad 640 Mkr 790 Mkr
Nettonuvardeskvot 1,76 1,27

8.6 Byggskede

8.6.1 Byggtiden och arbetsomrade
Utbyggnad av samtliga atgédrder inom UA 1 och UA 2 bed6ms ta ca 3 ar.

Under byggtiden behovs tillfélliga arbetsvigar och atkomst till arbetsom-
radet. Sérskilda omraden for etablering och upplag kommer att tillfalligt
ta mark i ansprak. Norra Valbo och Sandviken som ligger i titort med
omgivande bostider kommer att utsittas for storningar. Sdrskilt broarbe-
ten pa strickan Hagastrom — Norra Valbo och i Sandviken kommer att ge

storningar fér nirboende. Damning vid transporter och under uppbygg-
naden av bankroppen (grushantering) kan upplevas som stérande. Genom
vattning och saltning av arbetsvigar kan viss del av damningen minskas.
Springning bedéms endast beh6va utforas i mindre omfattning.

8.6.2 Buller under byggtiden

Naturvardsverket har tagit fram allminna rad om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15. Dessa riktvirdena dr en utgangspunkt och végledning for
den bedé6mning som gors i varje enskilt fall. Sirskilda skil kan motivera
avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat. Om det inte gar att uppfyl-
la riktvirdena for buller utomhus med tekniskt méjliga och/eller ekono-
miska rimliga atgirder bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena
for buller inomhus.

8.6.3 Paverkan pa trafiken

Vigtrafiken kommer att paverkas vid byggnation av nya jarnvigsbroar i
Hagastrom, Norra Valbo, Forsbacka, Sandviken och vid ny tresparsstation
mellan Kungsgarden och Sandviken. Pa flertalet platser kommer sannolikt
nya broar att lanseras pa plats och vigtrafiken paverkas da endast en kor-
tare tid. Jirnvigstrafiken kommer att paverkas vid inkoppling av nya vix-
lar och vid lansering av nya broar. Ofta forlidggs sadana arbeten till helger
eller sommartid nér trafiken inte dr sa omfattande. Under perioder kom-
mer sannlikt hastighetsnedsittningar och eventuellt totalavstdngningar
att ske pa banan.
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9. Samradsredogorelse

Under utarbetandet av denna forstudie har samrad hallits med allménhet,
privatpersoner, tagoperatorer och med berérda kommuner och myndig-
heter. Samraden redovisas i korthet nedan.

9.1 Allmanna samradméten

Allménna samradsméten genomférdes 25 maj i Gévle och 27 maj 2010 i
Sandviken. Vid dessa tillfillen presenterades projektet och intresserade
fick méjlighet att stélla fragor. I tabell 9.1 visas nagra av de viktigare fra-
gorna och Trafikverkets svar. En fullstindig samradsredogorelse finns.
(Dnr TRV 2010/28058)

Tabell 9.1. Fragor och svar fran samradsmoten

Hur langa &r tagen idag? Idag trafikeras banan med tag som ar max 650 m
langa. Pga motesstationernas langd gar det inte
att kéra med langre tag. Malet &r att oka till 750
m langa tag och da krévs ombyggnad av befintliga
motesstationer och bygga nya. Med 750 m langa
tag behover motesstationen vara ca 1000 m.

Forstudien berdknas vara klar i slutet av

2010. Medel for byggande finns inte avsatta i
transportplanen som stracker sig till 2021, men det
kan férandras da den revideras efter nagra ar.

Hur ser tidplanen ut?

Vad hénder med
plankorsningen i Lund?

Det ingar i projektet att studera plankorsningarna.
Plankorsningen i Lund kommer att studeras vidare i
samarbete med Gavle kommun.

Hur kommer trafiken in

till atervinnings-stationen
i Forsbacka att paverkas
om man planerar for en ny
motesstation dar?

Om plankorsningen paverkas kan det bli aktuellt
med ny planskildhet.
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Besvarlig mark fran norra
Valbo in mot Gavle.

Om tagantalet 6kar och
tagen blir langre och
tyngre, kommer nagon
undersokning av marken att
goras med tanke pa buller
och vibrationer?

P3 vilken sida planerar man
forlanga motesstationen i
Norra Valbo? Risk for att det
inkraktar pa mark och vag.

Vad hander med
jarnvagsdvergangarna i
omradet vid 6kad trafik?

Kan det bli aktuellt med
inlésen av fastigheter?

Detaljerade undersokningar kan bli aktuellt i nasta
skede. Den Gvergripande bedémningen ar att
riktvardet inte 6verskrids.

Man planerar att lagga forlangningen pa norra
sidan om befintligt spar och det far konsekvenser
med risk for intrang pa mark och vag. TrV tittar
pa detta. Diskussion med berérda blir aktuellt i
jarnvagsplaneskedet da man ser éver hur mycket
mark som eventuellt behdver tas i ansprak.

Kommunen har ingen |6sning i dagslaget. Det

ar intressant med en gemensam anslutning av
Ostkustbanan och Bergslagsbanan. (Svar av Gavle
kommun.)

Inlosen undviks i mojligaste man.

9.2 Samrad med operatorer och trafikhuvudmin
Trafikverket har successivt under varen 2010 genomfért méten med Tag i
Bergslagen, Green Cargo och Tagab. Synpunkterna fran operatérerna har
inarbetats i utformningen av utredningsalternativen.

Tag i Bergslagen ser det som angeliget att savil 6ka kapaciteten som att
hoja hastigheten for persontag pa Bergslagsbanan. De anser att man be-

hover ett dubbelspar for att fa en fungerande framtida trafik. Som ett led i
att hoja kapacitet och hastighet bor man skapa dubbelsparsfunktion pa de
tva sparen mellan Gévle och Hagastrom som idag inte fungerar som dub-
belspar eftersom de medger olika hastigheter. Tag i Bergslagen har som
malbild att successivt kunna hoja hastigheten for sina regionaltag. Tag i
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Bergslagen betonade vikten av tresparsstationer da detta mojliggor att ett
snabbare tag kan passera ett langsamtgaende tag vid en station med tag-
mote.

Green Cargo ser behov av kapacitetshéjande atgirder pa Bergslagsbanan,
girna dubbelspar. De ser ocksa behov av tresparsstationer. Green Cargo
upplever tringsel pa Bergslagsbanan, sérskilt i Tag i Bergslagens hogtra-
fiktider. Den vérsta strickan dr Falun-Borlidnge. Idag klarar Green Cargo
utlovade transporttider. Blir transporttiderna lingre klarar man inte lo-
komloppen.

Tagab har forslag pa en utbyggnadsstrategi som gar ut pa att bygga ihop
befintlig mé6tesstation i Norra Valbo med de tva sparen mellan Gévle och
Hagastrom sa att man far ett lingre dubbelspar. Forsbacka bor forldngas
Osterut. Kungsgarden bor dérefter forldngas Osterut sa att den byggs ihop
med den nya motesstationen. Pa detta sétt far man en symmetri i stations-
strickorna samt lite lingre sammanhallna dubbelspar.

9.3 Samrad med kommuner och lansstyrelsen i Gévleborgs lidn

Tva stycken Referensgruppsmoten har hallits under forstudieskedet. Vid
dessa moten har Trafikverket frimst fatt uppgifter om kommunernas
oversiktsplanering och information om lokala forhallanden. Kommu-
nerna har framhallit vikten av att persontrafiken inte paverkas negativt av
utbyggnadsplanerna. Kommunerna kommer att kunna limna ett formellt
yttrande pa samradshandlingen. Linsstyrelsen har limnat uppgifter om
natur- och kulturmiljévirden.

Vidare har ett méte hallits med Gévle kommun angaende planeringsfra-
gor kring Lexe, Hagastrom och Norra Valbo.

Ett mote har hallits med ldnsstyrelsen for genomgang av miljoaspekter.

9.4 Samradshandling - remiss

Samradshandlingen har varit pa remiss under tiden 8 december 2010 till 1
februari 2011. Remissvaren sammanfattas i korthet nedan med Trafikver-
kets kommentar.

Flera remissinstanser sasom Svenska Kraftnit, Riksantikvarieimbetet,
SGU inkommer med uppgifter om lokala férhallanden och forslag pa in-
riktning och studier i det fortsatta arbetet.

Linsstyrelsen Givleborg delar Trafikverkets uppfattning om att kapaci-
teten for godstrafiken behover forbéttras pa Bergslagsbanan. Linsstyrel-
sen anser det dock vara viktigt att i mojligaste man bibehalla kvaliteten pa
persontrafiken sa att inte denna paverkas negativ av utbyggnadsplanerna.
Vidare anser Linsstyrelsen att den pa sikt bista I6sningen ir ett dubbel-
spar pa hela strickan Gévle-Storvik. Lansstyrelsen ger ocksa virdefulla
forslag pa inriktning och omfattning av kommande MKB.

Sandvikens kommun &r mycket positiv till den foreslagna kapacitets-
héjningen men &r kritisk till att projektmalet dr inriktat mot godstrafik.
Kommunen och Verkstadskoncernen har ett stort behov av effektiva
persontransporter mot Uppsala, Arlanda och Stockholm. Kommunens
uppfattning &r att Trafikverket parallellt med arbetet for godstrafiken bor
utreda en kapacitetshéjning fér persontrafiken.

Kommunen menar att Storvik kan vara ett bra ldge att etablera ett logis-
tikcenter eller en kombiterminal pa och onskar att detta beaktas i det fort-
satta utredningsarbetet.

Giévle kommun ir positiva till att det planeras for kapacitetshojningar pa
Bergslagsbanan men skriver att det &r en stor brist att studien enbart dr
inriktad pa framtida behov av godstrafik pa jarnvigen. Kommunen menar
att bra persontagsforbindelser ar avgorande for regionen och néiringslivet
och vill att innan forstudien slutligen ldggs fast bér den kompletteras med
realistiska bedomningar av persontrafikens utveckling.
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Kommunen konstaterar att bade UA 1 och UA 2 medfor sma miljokon-
sekvenser och att bada alternativen ligger i linje med Oversiktsplanen och
att kulturmiljoer kan paverkas, mest i UA 2. Givle kommun férordar UA 2
da det ger storre bankapacitet och hogre trafiksidkerhet.

Kommunen konstaterar att Trafikverket ér alagd att genomf6ra buller-
didmpande atgirder i Lexe (Miljédomstolens dom 100322) enligt riktvér-
den for befintlig milj6. Kommunen anger att enligt Férstudien kommer
riktvirden for visentlig ombyggnad ska tillimpas och att darfor atgér-
derna i Lexe inte ir tillrdckliga. Kommunen vill att Trafikverket klargor
om skirpta bullerriktvirden ska tillimpas dven for denna spardel da den
avser en teknisk upprustning som syftar till att 6ka hastigheten.

Partnerskap Bergslagsbanan finner att bade UA 1 och UA 2 ir vél be-
skrivna och att inget av alternativen i dagsldget kan uteslutas. Vid fortsatt
arbete vill man att arbetet samordnas med lokala planer for godstrafik och
behov av kombiterminaler. Man anser att prognosen for framtida person-
trafik dr for 1ag och att 16sningar for persontrafik bor studeras ytterligare
och samordnas med regionala och lokala utvecklingsplaner.

Lexe fastighetséigarforening ser inte nagot positivt med Utredningsalter-
nativ 1 da godstrafiken kommer att 6ka pa befintliga spar.

Lexe Fastighetsigarforeningen ser vissa fordelar med Utredningsalter-
nativ 2 da det innebér att en eller tva planskildheter byggs i omradet. Man
stoder att planskilda korsningar byggs i omradet. Efter att villaomradet
Stenbick har byggs har biltrafiken genom Lexe 6kat och man menar att
valet av planskilda korsningar behover studeras vidare.

Foreningen vill att dragningen av den kommande Ostkustbanan faststills
innan arbeten med planskilda 6vergangar och station Gévle Vistra pabor-
jas.
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Trafikverkets kommentar:

Underlag och inriktning pd kommande arbete. I det fortsatta arbetet
kommer Trafikverket att inhdmta fordjupat underlag fran myndigheter och
organisationer och samrdda kring inriktning och omfattning av kommande
MKB och jdrnvdgsplan.

Angdende persontrafikprognos. Bakgrunden till den aktuella forstudien dr
den Idéstudie som genomfordes under 2009. I det arbetet gjordes en omfat-
tande marknadsanalys som resulterade i den godstrafikprognos som for-
studien utgar ifrdn. Forstudien utgdr vidare fran en uppdaterad persontra-
fikprognos. Mot bakgrund av marknadsanalysen har arbetet inriktats mot
godstrafik. Det finns idag inga planer pd en markant 6kad persontrafik fran
berorda operatérer. Under forstudiearbetet har samrad genomforts med Tdg
i Bergslagen. Persontrafikprognoserna kommer att uppdateras infor kom-
mande skeden.

Ny kombiterminal och andra lokala projekt. Ett nytt logistikcenter eller
kombiterminal dr frdmst en uppgift for privata och kommunala intressenter.
Vid planering av nya kombiterminaler har Trafikverket frdmst till uppgift
att tillse anslutning och kapacitet till Trafikverkets spdranldggning. Om det
finns planer pd logistikcenter eller kombiterminal i Storvik kommer Tra-
fikverket att beakta detta i det fortsatta arbetet. Vid varje utredningsskede
inhdmtar Trafikverket lokala och regionala utvecklingsplaner.

Ostkustbanans eventuella dragning utanfor Lexe. Ostkustbanans eventu-
ella dragning via Bergslagsbanan och norr om Lexe kommer att beaktas in-
for val av alternativ. Varken Ostkustbanan eller Bergslagsbanan finns med i
gdllande investeringsplan. Kommande investeringsplaner kommer att ge en
anvisning i vilken prioriteringsordning kommande utbyggnader kan goras
och med vilken inriktning utbyggnaden gors.
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Nya planskildheter i Lexe. Behovet av nya planskildheter i Lexe i Utred-
ningsalternativ 2 och placering av dessa kommer att studeras vidare i ndsta
utredningsskede. Gdvle kommun kommer att involveras i detta arbete.

Bulleratgdrder i Lexe. Forstudien anger att riktvdrden for vdsentlig om-
byggnad kan tillimpas ddr en sparutbyggnad gors. I Lexe finns redan dub-
belspdr och dtgdrden som foreslds dr en dterstdllning av hastigheten pd det
norra spdret sd som den var i ett tidigare skede. I Lexe skall sdledes buller-
riktvdrden for befintlig miljo tillimpas. Trafikverket vill ocksd pdpeka att
det inte finns medel for Bergslagsbanan i den nationella investeringsplanen
och att det ddrfor inte gar att ta hdnsyn till eventuella framtida spdrutbygg-
nader ndr bullerdimpande atgdrder for befintlig miljo skall genomforas i
ndrtid.
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10. Maluppfyllelse och samlad bedémning

I nollalternativet uppfylls inte projektmalen avseende kapacitet. Nollal-
ternativet motverkar inte miljomalen och ger heller ingen ytterligare
miljépaverkan. Inga bullerskydd och inga planskildheter uppfors i nollal-
ternativet.

I arbetet med att ta fram kapacitetshéjande atgiarder har den s.k. fyrstegs-
principen anvindts. For att klara projektmalen krévs atgirder enligt steg
4.

Bade UA 1 och UA 2 uppfyller projektmalen avseende kapacitet. Med UA
2 uppnas inte malet med ett 60 % kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet men
bedoms trots det vara béttre ur trafiksynpunkt dn UA 1. Den samlade ef-
fekten av UA 2 gor ddrmed att projektmalet avseende kapacitet uppfylls.
Detta innebir ocksa att Andamalet uppfylls. Dock forutsitter detta att
projektmalen &ven uppfylls pa 6vriga delstrickor Storvik - Falun, Falun -
Borldnge och Borlidnge - Ludvika.

UA 1 och UA 2 medverkar oversiktligt till att uppna nationella miljomal
genom att kapaciteten for godstrafik pa jirnvig 6kar och mojliggér dver-
flyttning fran vég till jarnvig. En 6versiktlig bedomning ar att utrednings-
alternativen dven medverkar till att uppna lokala och regionala mal.

Projektet bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna negativt. Likasa
bed6ms att miljobalkens hinsynsregler kan uppfyllas.

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sékerstilla en samhills-
ekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning. Bade
UA 1 och UA 2 ger en positiv nettonuvardeskvot.

Genomférandet blir mer komplicerat i UA 2 eftersom utbyggnad och nya
planskildheter gors i titortsmilj6 dir nya detaljplaner krévs.
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Om Ostkustbanan vid en eventuell framtida utbyggnad ansluter i det
vistliga ldget enligt figur 3.1, finns det vissa fordelar med att dven ligga
om Bergslagsbanan i en gemensam korridor ut fran Gévle. Bergslagsba-
nan kan sedan fortsétta norr om Lexe och Hagastrom for att ansluta till
dagens bana. Detta innebér att UA 2 inte dr kompatibel med en vistlig an-
slutning av Ostkustbanan pa denna stricka.

Tabell 10.1. Samlad bedémning av utredningsalternativen
Trafikering Uppnar malen Uppnar malen

Medverkar till att uppna
miljdmalen

Medverkar till att uppna
miljdmalen

Miljémal

Miljépaverkan Liten paverkan Intrang i kulturmiljé kring

Norra Valbo
Buller Bullerskydd utfors dar Bullerskydd utfors dar ut-
utbyggnad gors byggnad gors
Risk och sakerhet Nya planskildheter byggs Nya planskildheter byggs

790 Mkr

Komplicerat genomférande.
Nya detaljplaner behovs

NNK ca +1.27

Investeringskostnad 640 Mkr

Genomfdrande Enklare genomférande

Samhallsekonomi NNK ca +1.76

Trafikverket bedomer att bade UA 1 och UA 2 dr genomférbara med avse-
ende pa miljo, ekonomi och genomférande. Den hiogre investeringskost-
naden i UA 2 kan motiveras med béttre mojligheter att avlasta Gévle gods-
bangard och Gévle bangard samt forkortad restid for godstagen och 6kad
sidkerhet genom att hogtrafikerade plankorsningar tas bort. Trafikverket
kan i dagsldget inte utesluta nagot alternativ for genomférande.

Projektet finns inte med i den nationella investeringsplanen for
2010-2021. Trafikverket kan idag inte bedéma nér projektet kan genom-
foras.
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11. Lansstyrelsens beslut angaende betydande miljopaverkan
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12. Trafikverkets stallningstagande
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Dokumenttyp: Beslut Arendenummer: TRV 2010/28058
Beslutat av: Ingemar Frej Projektnummer: B301153 I-_ m THﬂFI HUEFEHET
Dokumentdatum: 2011-05-30

Kopia till: diariet

Val av alternativ och riktlinjer for fortsatt planering efter
forstudie for Bergslagsbanan Gavle - Storvik

Beslut

Trafikverket har genomfort en forstudie for Bergslagsbanan Gavle — Storvik under 2010 och 2011. Bakgrunden till
forstudien &r okad efterfrigan pa godstrafik i Bergslagen.

Trafikverket beslutar att utredningsalternativ 1 (UA1) enligt kapitel 7.2 i forstudien ska ligga till grund for fortsatt
arbete. UA 1 &r det alternativ som ger minst miljintréng, r enklast att genomfora, har lagst kostnad samt hogst
samhéllsekonomisk 16nsamhet . UA 1 kan genomféras oberoende av hur Ostkustbanan vid en framtida utbyggnad
ansluter till Gévle.

Framtagande av jarnvigsplaner samt projektering och byggnation kan komma att genomforas i etapper.

Bakgrund

Forstudiens huvudsakliga syfte dr att studera mojliga atgérder for att hoja banans kapacitet med hjélp av fler och
effektivare motestillfdllen samt ge mojlighet att kora langre tig. Det 6vergripande projektmélet ar att 6ka
kapaciteten i jarnvigssystemet for godstrafik med bibehéllen kvalitet for persontrafiken.

Forstudien ingdr i projektet BanaGods i Mitt, som &ven innehéller forstudier for Bergslagsbanan, Storvik — Falun,
Falun - Borldnge och Borlidnge — Ludvika samt Godsstraket genom Bergslagen, Storvik — Frovi.

Samrdd har genomforts med boende, organisationer, kommuner och Linsstyrelsen i Givleborg. Alla
trafikoperatorer papekar behovet av kapacitetsutbyggnader och att det finns behov av partiella dubbelspar.
Kommunerna pépekar behovet av att kunna ut6ka persontgstrafiken. Boende i nairomradet menar att tagtrafiken
redan idag ger stora bullerstérningar.

Forstudien har identifierat tvd utredningsalternativ UA 1 och UA 2. Béda alternativen omfattar forldngning och
samtidig infart pa befintliga motesstationer, en ny trespérsstation och partiella dubbelspér. Bdde UA 1 och UA 2
uppfyller projektmélet avseende kapacitet.

UA 1 ger minst miljdintréng, har list investeringskostnad och dr enklast att genomféra eftersom utbyggnaden
framst gors utanfor titortsomrade. UA 2 ger dock en ndgot bittre flexibilitet och &terstéllningsforméga for
tagtrafiken men har nackdelen att det paverkar mojligheterna till anslutning av Ostkustbanan i en vistlig
korridor. Bada utredningsalternativen omfattar miljoskyddsatgarder och nya planskildheter. UA 1 har en
anlidggningskostnad pé ca 640 Mkr och UA 2 ca 790 Mkr, bida dr samhéllsekonomiskt 16nsamma med en
nettonuvérdeskvot pa ca 1,8 respektive 1,3.
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Lansstyrelsen Gavleborg har 2011-04-08 beslutat att projektet inte kan antas medftra betydande miljopaverkan.

Riktlinjer for fortsatt arbete

UA 1 kommer att ligga till grund for fortsatt utredning i jarnvégsplan. Framtagande av jarnvagsplaner samt
projektering och byggnation kan komma att genomféras i etapper.

Trafikverket kan idag inte bedéma nér jarnvégsplan startar eller nir projektet kan genomféras. Projektet finns
inte med i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021.

Foredragande, samrad och sakgranskning
Beslutande i detta drende har varit regionchef Ingemar Frej pa Trafikverket Region Mitt.

Trafikverkets styrgrupp for Bergslagen bif6ll forslaget till val av alternativ vid méte 2011-04-12.
1 den slutliga handlaggningen inom Trafikverket har f6ljande deltagit; frén Investering distriktschefen for Region

Mitt Birgitta Johnsson, enhetschef Bana Keith Bergstrém och projektledare Susann Appelqvist samt fran
Sambhille Region Mitt enhetschef for planering Péar-Henrik Frdjdin samt Agneta Frejd och Inger Niledal.

2011-05-30

Ingrman Erry
Trafikverket Regionchef Mitt
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