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1 Bakgrund och syfte

Jarnvégens roll i transportforsorjningen &r en rapportserie som bestar av nio olika rapporter,
varav sex stycken behandlar olika regionala transportsystem, se figur 1.1 dér Bergslagen ar in-
ringat. Till regionala transportsystem anses inte sparvagnar rdknas. Dessa kommer att redovisas
1 en separat rapport. Huvudforfattare till rapportserien dr Lennart Lennefors pa Banverket. Del

1 behandlar nulédge och en analys av utvecklingen sedan 1988 och blev klar 2005. Syftet med
del 2 &r att studera jarnvigens roll i den framtida transportforsorjningen. Foreliggande version
har utgjort ett viktigt underlag till inriktningsplaneringen for &ren 2010-2019 och omfattar dels
malbilder och forvantningar pa jarnvégen, dels tinkbara strategier pé langre sikt. Del 2 omfattar
forutom regional persontrafik, langvéga persontrafik och godstrafik dven lokal spartrafik.

Figur 1.1: De regionala transportférsoriningssystemen
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2 Regionala strategier och malbilder

2.1 Allmant

Nedan foljer en sammanstéllning av de olika lanens mélbilder och forvantningar. Darefter fol-
jer Banverkets sammanfattning av potentiella effekter for den regionala transportforsorjning-
en. Inom Bergslagen Sverige finns stora forvantningar pa jarnvégens mojligheter att genom
regionforstoring dstadkomma storre lokala arbetsmarknader Tag i Bergslagen (TiB) har som
overgripande mélséttning att 4stadkomma timmestrafik inom stora delar av omradet. Férutom
den regionala pendlingen blir betydelsen av regioncentra allt tydligare. Deras koppling mot
Stockholm och Goéteborg utgdr en viktig grund for framtida utveckling. Enligt SJ kan timmes-
trafik laings Dalabanan dstadkommas med samma mingd fordon som idag, det kraver dock att
restiden mellan Sala och Borldnge minskar till under en timme.

2.2 Gavleborgs lan

Givle ér lénets regioncentra. Kopplingen mot Uppsala och Stockholm har stor betydelse for
utvecklingen. Dessutom blir kopplingen mot Dalarna allt viktigare dér visionen &r en sam-
manhéngande regelbunden forbindelse i vést-Ostlig riktning frén Dalarna till Ostkusten med
forlangning ner till Uppsala och Stockholm. Resandedkningarna langs Ostkustbanan mellan
Tierp och Uppsala tas som intékt for att det finns en potential for resandedkningar léngs Berg-
slagsbanan Falun — Gévle vidare mot Uppsala/Stockholm. Gévle har i dagslédget goda mojlig-
heter till pendling, vilket flera av de andra kommunerna saknar dé dagens restider ar for langa
och det ibland saknas direkttdg pa attraktiva tider.

2.3 Dalarnas lan

Falun och Borlénge ar lanets tvakérniga regioncentra. Kopplingen mot Stockholm/Uppsala
och Arlanda lyfts fram som linets viktigaste onskemal. Men 4ven kopplingen mot Orebro och
vidare mot Goteborg har stor betydelse for den regionala utvecklingen. Dessutom blir kopp-
lingen mot Gévle allt viktigare. Restiderna med tag &r idag forhallandevis langa beroende pa
att jirnvégsnitet inte uppgraderats nimnvart.

Inom Dalarna finns ett stort engagemang i olika intresseorganisationer med syfte att vérna
trafiken och frimja utvecklingen av de olika straken. Det finns idag intresseorganisationer for
Dalabanan, Bergslagsbanan och Visterdalsbanan, inkl utbyggnad till Sélen. I Dalastrategin
mot 2016 beskrivs i ett av fem strategiska végval for Dalarna att: ”Det grinslosa Dalarna

— betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med en allt storre omvéarld”
Haér ingar bl a forbattrade och effektivare transportsystem. I det ldnga perspektivet ser sig
regionen som en forlingning av Mélarregionen.

2.4 Vastmanlands lan

Vistmanland har haft en positiv befolkningstillvaxt sedan ar 2000 och den utvecklingen
forvintas fortsétta. En viktig orsak till befolkningsdkningen &r utbyggnaden av Mélarbanan,
som givit minskade restider till bide Stockholm och Orebro. Pendlingen, och framforallt
utpendlingen forvéntas att fortsétta 6ka. Regionforstoringen ar en tydlig trend pa grund av de
forbattrade kommunikationerna.



I Vistmanlands RUP tar man upp behov av béttre kommunikationer i alla riktningar inom och
utom lénet. [ diskussionen kring forutsittningar for regionforstoring med koppling till Berg-
slagen tas bl.a upp att de norra ldnsdelarna &r strategiska, men konstaterar samtidigt att hdga
drivmedelspriser riskerar gora bilpendlingen for dyr for manga. Fagersta kommun har ett stort
pendlingsutbyte mot residensstaden Visteras. Det har framforts funderingar pa om Orebro,
som ligger pa jamforbart avstdnd med Vésteras kan vara en malpunkt for ett nytt pendlings-
uppligg for arbetspendling fran Fagersta.

2.5 Orebro ldn

I Orebro lins regionala utvecklingsprogram (RUP) betonas att den regionala ekonomiska
utvecklingsplaneringen (RUP / RTP) bittre har kopplats till kommunernas dversiktsplanering
(OP) s4 att OP kan siittas in i ett storre regionalt och nationellt perspektiv. Lénet beskrivs ha
goda kommunikationer bade inom och utom lanet. Vésterut saknas dock direkta jarnvagsfor-
bindelser, det stora pendlingsflodet mellan Karlskoga/Nora och Orebro kan dérfor inte ske med
tg. Flera kommuner liksom linsstyrelserna i Orebro och Virmlands lén verkar dérfor aktivt
for en ny jirnvig Orebro — Karlskoga med fortsittning mot Karlstad. Arbetsnamnet pa denna
jérnvég ar Nobelbanan. Regionforbundet och Léanstrafiken héller gemensamt pa att ta fram en
maélbild for hur kollektivtrafiken i lanet med omnejd bor utvecklas till &ren 2015 respektive
2030, for att vara en regional utvecklingsfaktor. Arbetet planeras vara klart hosten 2007.

2.6 Sammanfattning

Bergslagslédnen har som ambition att skapa forbéttrade och forstorade arbetsmarknader. Bilens
roll som regionforstorare anses till stora delar uttdémd och dessutom talar miljo- och trafiksé-
kerhetsskdl mot en for stor tillvéxt i vigtrafiken. I stora delar av Bergslagen finns dérfor en
tilltro till att satsa pa jarnvagstrafik som ett medel att uppna en héallbar utveckling (regional
utveckling, god miljo, trafiksdkerhet). Figur 2.1 nedan visar utvecklingsméjligheter med for-
béttrad regional tagtrafik.

Figur 2.1: Potentiella effekter for regional transportforsorjning i Bergslagen
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3 Planering pa kort sikt

3.1 Planerade utbyggnader i Bergslagen

Pa kort sikt ingar endast pdgaende utbyggnader samt sédant som &r planerat att pdbdrjas ar
2008 och 2009. Det innebir endast ndgra mindre investeringsatgérder, se figur 3.1. Pa Berg-
slagsbanan paborjas arbetet med fjarrblockering och 6kad kapacitet pa delen Stélldalen — Kil.
Léangs Bergslagspendeln kommer det att genomf6ras en banupprustning mellan Virsbo och
Fagersta. Dessutom kommer kontaktledningen att rustas upp mellan Brattheden och Angels-
berg. Lings Bergslagsbanan mellan Ludvika och Orebro pagér for nirvarande en inventering
av vilka mindre atgérder som skulle krévas for att minimera tiden for tigmoten mellan TiB-ta-
gen. Denna utbyggnad finns inte med i Framtidsplanen, men beddms dndé kunna genomforas
pa kort sikt, eftersom atgérden riknas som mindre marknadsétgérder.

Figur 3.1: Utbyggnader pd kort sikt i Bergslagen
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3.2 Trafikering

Pa kort sikt planeras for en utdkning till timmestrafik diar det bedoms mgjligt. Fran somma-
ren 2007 har linjen Orebro — Mjélby integrerats i Tag i Bergslagen. Dessutom har trafiken pa
delen Ludvika — Fagersta utokats frén 4 till 7 dubbelturer/dygn och fran 13 till 16 dubbelturer/
dygn pa Fagersta — Visteras. Lings Dalabanan finns ett stort intresse att utoka trafiken. SJ har
1 dagslaget dock foretradesritt till trafiken, vilket innebér att andra &n SJ endast kan anvidnda
tdglagen som inte anvinds. Sommaren 2007 har trafiken utékats med en dubbeltur genom att
SJ anvénder ett av TiBs fordon. Det innebér tio dubbelturer/dygn, varav atta med IC och tva
med snabbtag. Pa kort sikt antas denna trafik besta, det antas dock en utokning till tva dubbel-
turer/dygn med TiB pé strackan Avesta — Borldnge, se figur 3.2. Mellan Fagersta och Visteras
forvintas restiderna minska nigot tack vare upprustning av spar och kontaktledning. I figur
3.2 visas endast tdg som dr mojliga att 4ka med regionalt inom Bergslagen. Snabbtagstrafiken
Stockholm — Dalarna ingér séledes inte, den beskrivs i langviga persontrafik. Den regionala
trafiken mellan Uppsala och Sala visas i rapporten for Mélardalen.

Figur 3.2: Trafikering i Bergslagen pa kort sikt, antal dubbelturer/dygn (exkl snabbtdg)
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3.3 Effekter for den regionala transportforsoérjningen

Upprustning av spar kontaktledning pé strickan Brattheden — Fagersta mojliggor en hdjning
av hastigheten fran dagens 90 till 140 km/h pa delen Virsbo — Angelsberg och 120 km/h pa
delen Angelsberg — Fagersta. Plankorsningar med dalig sikt och geometrisk standard medfor
dock hastighetsnedséttningar ldngs strickan. Restiden mellan Fagersta och Visterés antas
minska med nagra minuter. De mindre atgirderna pa strickan Borlinge — Orebro forvintas
leda till relativt stora effekter. Givet att tigen gar varje timme, kommer dessa foljaktligen

att motas varje halvtimme. Efter atgérd forutsitts tigmoten ske i Ludvika, Kopparberg och
Vedevag, restiden mellan Ludvika och Orebro bedéms d& minska med ca 20 min. Det medfor
samtidigt att andra relationer léngs strickan far kortare restid
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3.4 Foretagsekonomiska effekter och fordonsinkop

For att klara den utdkade trafiken behover TiB ytterligare fyra fordon. Rikstrafiken har under
de senaste aren kraftigt minskat dtagandet i Bergslagen. Trots detta har trafiken utdkats, vilket
medfort att 1dnens kostnad for att tdcka forluster har femdubblats. Det finns saledes en stark
betalningsvilja, samtidigt bor det efterstrévas att tagtrafiken sa langt som mgjligt drivs utan
underskott. Detta dr dock svart att klara med nuvarande infrastruktur. Intresseforeningen Dala-
banan ser den regionala trafiken som ett komplement till den stomtrafik som till &r 2010 drivs
av SJ inom ramen for statens foretradesritt. Man anser att det bor stillas krav pa att SJ driver
ett sa stort trafikutbud som mojligt, &ven med 14g 16nsambhet. I annat fall vill féreningen att
lansbolagen far dverta en storre del av den griansoverskridande och relativt langvéga trafiken
med lonsamhet. For att kunna bedoma de foretagsekonomiska effekterna behover ansvar for
trafiken klaras ut.

3.5 Kvarstdende brister

Pé kort sikt kommer det att finnas ett flertal brister i jarnvagssystemet utifran forvantningarna i
kapitel 2. Den mest trafikerade enkelspérsstrackan kommer fortfarande att vara Storvik — Gévle.
Idag ar dock strackan Avesta — Fagersta den med hogst kapacitetsutnyttjande. Andra hogt be-
lastade strickor dr Fagersta — Frovi, Gévle — Storvik, Falun — Borlénge, Avesta — Borldnge och
Uppsala — Sala. Uppsala — Sala dr den mest belastade persontrafikstrackan, hir gar dven regio-
nala tg utanfor TiB-systemet. Mellan Falun/Borldnge och Stockholm samt Gavle — Borldnge
finns en god potential for 6kad resande om restiderna minskar. Langa restider finns framforallt
pa strickorna Ludvika — Fagersta, Malung — Borldnge och Karlstad — Borldnge. Det dr ocksa en
stor brist att jirnvagen inte angdr Nora, Norberg samt de centrala delarna av Hofors.

Figur 3.3: Kapacitetsutnyttjande pa kort sikt
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4 Mojliga strategier pd medelldng sikt

4.1 Allmant

Detta kapitel beskriver den framtida utvecklingen inom det regionala resandet utifran Ban-
verkets tolkningar av de olika regionala dnskemalen och planerna som beskrivits i kapitel

2. Pa medellang sikt antas att det genomf0rts kapacitetsétgérder léngs Godsstrdket genom
Bergslagen, Bergslagsbanan och Dalabanan. Under perioden 2010-2015 forvéntas kapaciteten
byggas ut pa Bergslagsbanan, vilket dr en grundforutsittning for att pdborja nedan beskrivna
strategier. Atgirderna i den reviderade framtidsplanen ir dock inte ensamt tillriickliga for att
kunna inrymma tdgméngderna pa medellang sikt. Mycket aterstar att atgérda. Det finns starka
onskemaél om tag till Nora, detta bedoms ocksa kunna utféras pa medelléng sikt.

4.2 Trafikering

Pé medellang sikt forvéntas trafikeringen i Bergslagen oka pé flera striackor. TiB:s dnskemal
om timmestrafik i de viktigaste strdken kan i hogre grad blir tillgodosedda. Med minskade
restider och forbéttrad kapacitet lings Dalabanan skapas forutséttningar for att utdka trafi-
ken. P& medellang sikt antas darfor att trafiken pa Dalabanan sdder om Borldnge utokas till
elva dubbelturer/dygn med IC-tag och tre dubbelturer/dygn med snabbtag. Pa delen Fagersta
— Visterds antas att trafiken utdkas till 16 dubbelturer/dygn, med fortétning till 20 pa delen
Surahammar — Vésterés. Jarnvdgen Nora — Ervalla saknar idag trafik, pa medellang sikt antas
denna trafikeras med halvtimmestrafik i hogtrafik, se figur 4.1.

Figur 4.1: Trafikering i Bergslagen pd medelldng sikt, dubbelturer/dygn (exkl snabbtdig)
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4.3 Utbyggnader p3 medelldng sikt

For att klara forvantningarna pa medelldng sikt krivs att hela nuvarande Framtidsplanen &r
genomford inklusive objekt som endast paborjas i planen. Det innebér bland annat 6kad kapa-
citet pa Dalabanan mellan Sala och Borldnge och Godsstraket genom Bergslagen. For delen
Nora — Ervalla har det gjorts en forstudie av Lénstrafiken i Orebro lin.

Figur 4.2: Utbyggnader pa medellang sikt i Bergslagen

Orsa
Mora N
@
o
Malung
@ Leksand ®
Gavle-Falun, ékad kapacitet \ I‘g Gavle
Borlange-Falun, 6kad kapacitet \ Vansbro [ o / .Sandviken
Falun (*
\~oriang®
Mora-Borlange-Uppsala, hogre hastighet och 6kad fkapacitet o Sater
Borlange-Frovi, 6kad kapacitet / ® Hedemora
i Smedjebacken
Lahvilie L ° Avesta Krylbo
Storvik-Frov, 6kad kapacitet
Bergslagspendeln, upprustning av spar-och kJntaktIedning Fagersta “i \ Uppsala
@ |
Stalldalen-Hallefors, sparupprustning ....O [ Kopparber% - * Sala
Bergslagsbanan, fjarrblockering och 6kad kapacitet ' Haffefors Skinnsktteberg Brattheden
ﬁ. @ Lindesberg
() . .
Ervalla-Nora, spérb);goch elektrifiering Viasteras ®eeee Planerad uibyggnad pa kort sikt
Kil @. ® I Strategi pa medellang sikt

Karlstad Kristinehamn

4.4 Effekter for den regionala transportforsorjningen

Med de foreslagna atgérderna pad medellang sikt kan vi 6ka turtdtheten och erhélla mattliga
restidsvinster, vilket i sin tur Oppnar upp for en regional utveckling inom regionen och gente-
mot angriansande regioner. Regionens arbetsmarknader forvantas kunna vidgas och invénarnas
tillgdnglighet till universitet, hogskolor och storre sjukhus att forbéttras.

Restiden mellan Nora och Orebro beddms bli 22 min, vilket r 20-25 snabbare #n dagens
busstrafik. Utbyggnaden medfor ocksa att restiden mellan Hillefors och Orebro (via byte mel-
lan buss och tdg i Nora) kan minska med 10-15 min. Upplégget berdknas ge en 6kning fran
1300 till 2000 resenérer/dag, jimfort med dagens bussar pa strickan Nora — Orebro.

4.5 Fordonsinkop och foretagsekonomi

Inom TiB méste fler Reginatig kdpas in. Trafiken mellan Nora och Orebro kréver extra medel.
Enligt forstudien bedoms nettokostanden dka med 3-8 Mkr/ar, jamfort med nuvarande buss-
trafik. Intervallet beror pé osékerheter om statsbidrag for nya fordon.



4.6 Kvarstdende brister

Aven med ovanstiende investeringar och trafikeringsplaner kommer det att finnas vissa bris-
ter i den regionala transportforsorjningen. Det géiller dels avsaknad av vissa lankar eller langa
restider och dels rena kapacitetsproblem. Dalabanan och Bergslagsbanan har fatt forbattrade
restider, men med hansyn till resandeunderlag ar det fortfarande relativt langa restider. Dub-
belspér Falun — Borlédnge och kapacitetsutbyggnader langs Bergslagsbanan och Godstraket ge-
nom Bergslagen har forbéttrat situationen. Pa delen Gévle — Storvik dr dock tagantalet alltfor
stort for en enkelsparig bana. Sdmst standard finns pa Viasterdalsbanan och Ludvika — Fager-
sta. Det dr en dven en brist att Norberg och centrala Hofors ligger utanfor jirnvagsnétet.

Figur 4.3: Kapacitetsutnyttiande pa medelldng sikt
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5 Mojliga strategier pa 1ang sikt

5.1 Allmant

Det langsiktiga mélet att nd en hallbar transportforsorjning innefattar tre olika perspektiv,
sociala (maélet), ekologiska (ramen) och ekonomiska (medlet). En 6kad ekonomisk tillvéxt
forutsatter fortsatt mobilitet i samhéllet samtidigt som transporterna méste ske pa ett 1dngt mer
hallbart sitt. Ett av de viktigaste sitten att nd en ekonomisk utveckling &r att arbetsmarknader-
na kan fortsétta att vixa, for att klara kompetensforsorjning, klusterbildning och produktivitet
i néringslivet. Berorda l4n i Bergslagen ser dven langsiktigt en stor potential i jarnvagstrafiken
som ett medel for regional utveckling. Pa lang sikt framét 2030-2040 kan jarnvagen bidra till
att skapa storre arbetsmarknader kring de fyra kdrnorna Orebro, Visterés, Borlidnge/Falun och
Givle, samt fa en béttre koppling mot Uppsala och Stockholm. Det &r da angeldget att de sar-
bara arbetsmarknaderna i inre Bergslagen knyts ndrmare de fyra kidrnorna. For den ldngviga
trafiken dr det viktigt att frén stora delar av Bergslagen nd Stockholm pa ca tva timmar. For att
fa battre trafikekonomi dr det angeldget att {3 till starka malpunkter i bdda &dndarna.

I en langsiktig mélbild for bor ambitionen vara att flera orter knyts till de storre malpunk-
terna och helst blir en del i ndgon av de storre LA-regionerna. For att detta skall kunna ske,
kréavs vissa forbattringar av infrastrukturen. Bergslagen har ocksa en omfattande godstrafik pa
manga banor. For att uppna sa god nytta som mojligt bor darfor utbyggnaderna ske sa att de
bade gynnar persontrafik och godstrafik. Nar Botniabanan ar utbyggd, kommer de sk Grand-
standabackarna pé Bergslagsbanan mellan Storvik och Hofors att begrénsa tdgvikterna. En ny
linjestrackning kan dé bade forbattra kapaciteten, fa bort vagnviktsbegransningen och minska
restiden. Motsvarande resonemang géller for Godsstraket genom Bergslagen och Dalabanan
delen Borlénge — Sala, dessa delar har redan idag stora kapacitetsproblem léngs. Ett partiellt
dubbelspar kommer pa sikt att krdvas. Om dubbelspérsstrackorna forldggas pa delar med lag
hastighetsstandard och dér det finns fa motesmojligheter kan bade persontrafik och godstrafik
dra nytta av detta.

5.2 Trafikering pa lang sikt

For att na de forstorade arbetsmarknaderna i Bergslagen enligt ovan, krévs att restiden och
turtdtheten ytterligare forbattras. For att tagtrafiken skall kunna ta storre delen av trafikok-
ningen pa de starka stréken, méste den anpassas till krav som finns pa olika resemarknader,
givet att det finns en efterfragan for detta. Det dr ocksa viktigt att bytestider forkortas.

Med kortare restider och bittre kapacitet finns underlag for en del storre trafikkningar. P&
delarna Falun — Borlinge — Ludvika Nora — Orebro, och Fagersta — Visters antas da halvtim-
mestrafik i hogtrafik. Pa delarna Gévle — Falun, Mora — Borldnge och Ludvika — Fagersta har
det antagits timmestrafik i hogtrafik, se figur 5.1.
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Figur 5.1: Trafikering i Bergslagen pé lang sikt, antal dubbelturer/dygn
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5.3 Utbyggnader pa lang sikt

For att klara trafikeringsonskemaélen pé lang sikt, kravs relativt omfattade atgérder. Tre stora
projekt dr linjeomlédggningar med partiella dubbelspar pé delarna Gavle — Falun, Storvik

— Frovi och Borldnge — Sala. Mellan Ludvika och Fagersta samt Fagersta — Vésteras antas
upprustning 1 befintlig strdckning. Ett projekt som lédnge diskuterats dr en forléngning av
Visterdalsbanan till Sdlen. Det kommer dock att vara svart att fa ett rimligt utnyttjande av
banan, eftersom resandet &r sa sdsongsberoende. Ett annat problem é&r att det andé kréver stora
forflyttningar inom det stora omradet dir Silenfjillen ligger. Aven pé lang sikt ér det dérfor
svart att se en utbyggnad till Sélen.

For att kraftigt minska restiderna mellan Karlstad och Orebro, finns sedan tidigare ett forslag

pa ny jirnviig mellan Orebro och Kristinehamn via Karlskoga som gér under benimningen
Nobelbanan. Nobelbanan behandlas i rapporterna Véstsverige och Milardalen.
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Figur 5.2: Utbyggnader pa lang sikt i Bergslagen
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5.4 Effekter for den regionala transportforsorjningen

Med foreslagna utbyggnader och skissad trafikering, kommer restider och resmgjligheter till
arbetsmarknaderna i Orebro, Visteras, Borldnge/Falun och Givle att ytterligare forbittras.
Det innebér samtidigt att invanarnas tillgdnglighet till universiteten och hogskolorna kommer
att bli vésentligt bittre och kollektivtrafiken kommer att kunna ta betydande marknadsandelar
fran biltrafiken. Darmed kan miljo- och trafiksdkerhetsmalen béttre nds. Nedanstaende bilder
visar exempel pa restid (staplar) och turutbud (antal dubbelturer/dygn) till de fyra stora mal-
punkterna varen 2007 jamfort med lang sikt. Pa vissa relationer uppnas stora effekter, hir kan
nidmnas Ludvika — Visteras, Borldnge — Givle och Orebro — Borlinge.

Borlénges och Faluns arbetsmarknad kommer att bli betydligt tillgdngligare &n idag. Halvtim-
mestrafik med kring 30 minuters restid till Borldnge kan klaras fran Hedemora och, Ludvika.
Restiden fran Leksand blir dock nagot langre. Falun kommer att kunna nés fran Hedemora
och Ludvika pa under 45 min.

Visteras arbetsmarknad blir tillgéngliga inom bekvamt pendlingsavstand fran fler orter. For
Fagersta och Surahammar &r det framforallt turutbudet som forbattras. For Skinnskatteberg
antas bade kortare restid och fler turer. Borldnge och Ludvika hamnar fortfarande pa en restid
Over en timme, men bade utbud och restid forbéttras rejélt.
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Restider och turutbud till/fran Borldnge
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Giévles arbetsmarknad blir betydligt mer tillgéinglig for fler Bergslagskommuner. Det relativt
befolkningstita straket Borldnge-Falun-Hofors-Sandviken-Gévle med ca 250 000 personer
kommer att kunna integreras patagligt mycket battre. Med restider mellan d&ndpunkterna pa
under en timme finns forutsittningar for mycket bra samspel. Aven Avesta/Krylbo kan hamna

pa ca en timmes restid fran Gévle.
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Orebros arbetsmarknad kommer ocks4 att bli betydligt mer tillgéinglig. P4 medellang sikt
hamnade Nora inom bekvamt pendlingsavstand. Pa ldng sikt utvidgas arbetsmarknaden
betydligt lingre norrut. Industriorter som Fagersta, Kopparberg och Skinnskatteberg fér
tillgéng till den bredare arbetsmarknaden i Orebro. Lindesberg som idag till stora delar
forsorjs med buss och langa restider far halvtimmestrafik med och en restid pa ca 25 min.
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Storst effekt fas dock genom Nobelbanan. Restiden mellan Karlskoga och Orebro som idag 4r

nistan en timme med buss kommer att minska till ca 20 min. Mellan Karlstad och Orebro
minskar restiden fran tva till under en timme och fran Kristinehamn blir restiden ca 35 min.
Genom detta kommer dven kollektivtrafiken att kunna ta betydande marknadsandelar fran
biltrafiken och dédrmed kan miljo- och trafiksékerhetsmélen béttre nas.
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6 Slutsatser

Mycket talar for att jarnvégstrafiken har en stor roll att spela i framtidens transportssystem.
Denna rapport visar att inte minst den regionala tdgtrafiken i Bergslagen har en mycket stor
potential for framtiden. Inom Bergslagen finns en stor forvéntan pé jarnvagens mdjligheter att
bidra till minskad tridngsel, minskade avgasemissioner, minskat antal olyckor genom en 6kad
andel tagtrafik. Jarnvégstrafiken forvintas dessutom kunna bidra till fortsatt férstorade
arbetsmarknader (regionforstoring) vilket skapar en hallbar tillvéxt.
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