Trafikverket
Box 417
801 05 Givle

Gemensamt yttrande avseende

Forstudie, Bergslagsbanan, Falun-Borldange, TRV 2010/28060

Efter att ha tagit del av Trafikverkets samradshandling 2011-06-27 avseende Forstudie
Bergslagsbanan delen Falun-Borlénge vill vi avge f6ljande synpunkter.

Bergslagsbanan och niringslivets transportbehov

I forstudien 6nskar vi att banans betydelse for regionens néringsliv och inte minst den nationella
godstrafiken hade utvecklats mer. Att forbattra kapaciteten ar av stor betydelse for sévil
godstransporter som for pendling till arbete och utbildning.

Bergslagsregionen har ett mycket livskraftigt ndringsliv. Har aterfinns flera tunga och viktiga svenska
exportindustrier dér investeringstakten sedan lange dr hog. Foretag som exempelvis ABB, SSAB,
Stora Enso, Korsnds, Outokumpu, Ovako Tube & Ring och Sandvik 4r helt beroende av en
vidareutvecklad infrastruktur. Till detta ska laggas att dter6ppnandet av flera gruvor star for dérren.
Bergslagsbanan &r ocksa en forbindelseldnk mellan tva av Sveriges st6rsta hamnar, Géteborg och
Gévle. Regionen ldngs Bergslagsbanan bidrar pa ett mycket positivt satt till landets ekonomi genom
ett livskraftigt exportinriktat néringsliv. De fem lénen i stréket Givle-G6teborg svarar for 40 procent
av Sveriges export. Vérdet av de varor som transporteras till och frin industrierna i de 14 kommunerna
langs Bergslagsbanan har beréknats till 6ver 140 miljarder kronor per r. Industrin &r
kompetensintensiv och trenden &r att sysselséttningen 6kar inom industrin langs stréket. Straket Gavle-
Goéteborgs betydelse understryks av att Bergslagsbanan och vidare véster om Vénern &r ett av de tre
investeringsprojekt Néringslivets Transportrad pekar ut som prioriterat.

Redan idag har var fjarde godsvagn som rullar i Sverige Dalarna som slutdestination eller passerar
genom lénet pa sin vig genom Sverige. En av Sveriges fyra rangerbangardar ligger i Borlénge.
Utvecklingen av regionens niringsliv, inklusive gruvnéringen, och att Botniabanans funktion
utvecklas pekar gemensamt mot att godstrafiken pa jarnvdg genom Bergslagen blir allt intensivare.

I flera av de prognoser Trafikverket arbetar med skrivs efterfragad trafik ned med motiveringen att den
inte kan tillgodoses. I fallet Falun-Borldnge &r dagens trafik 83 tag per dygn, férstudiens prognos
anger 96 tag och tidigare identifierad efterfragan 4r drygt 100 tdg. Forstudiens forslag till tgarder
medger en trafik pd ca 90 tag per dygn. Vi anser att detta forhallningssitt, med att skriva ned
prognoser, inte ér lampligt d& de samhéllsekonomiska vinster som satsningar pé infrastruktur ger och
kan ge upphov till inte synliggors.

Dessutom &r det si att foretag kénner till dagens brister vad géller kapacitet och kvalitet i
jarnvigssystemet och dérfor avstar frén att ens 6verviga jarnvégstransporter, trots att det i ménga fall
borde vara ett sjélvklart transportalternativ. Det finns dérfor sannolikt en betydande potentiell, men
dold, efterfrigan. Vilka hallbarhetsvinster ligger det inte i att jairnvagssystemet har en sddan kvalitet att
till exempel Clas Ohlson i Insjén kan anvénda jirnvég inte bara for sina intransporter utan &ven for
uttransporterna? Eller att i ett forsta skede timmer motsvarande 12 000 lastbilslass per ar skulle kunna
fraktas pa jarnvég istallet? Att det skulle krévas cirka 1000 lastbilar och 4000 chaufférer for att klara
omloppet i norra stalpendeln visar pa jirnvagens effektivitet, nér den fungerar.

Idag &r Bergslagsbanan, delen Falun-Borlénge, en av Sveriges mest trafikerade enkelspar och ddarmed
en av de mest storningskénsliga ldnkarna pa Bergslagsbanan. Vister om Véanern inklusive
Bergslagsbanan har sedan 1990-talet varit ett av regeringen faststillt huvudstrak for godstrasporter
Norrland— Bergslagen—Géteborg. En realisering av denna strategi kréver att hela straket far en
standard som innebér att néringslivets transportbehov kan tillgodoses.



Bergslagsbanans roll i regionférstoringen

Kapacitetsforbéttringarna bidrar dven till regionforstoring och ddrmed till att den allt mer
kunskapsintensiva industris kompetensforsdrjning battre kan tillgodoses. Andra branscher i privata
néringslivet, offentliga sektorn och studiependling blir ocksé allt mer beroende av att tdgtrafiken
fungerar. Bandelen Falun-Borlénge ar viktig, bade for Tag i Bergslagens persontrafik och SJ:s
persontrafik till och fran Stockholm/Arlanda ska kunna fungera och utvecklas.

Kapacitetsbegransningarna paverkar inte bara férutséttningarna fér den regionf6rstoring som
arbetspendling med t&g innebir. Problemen paverkar i stor utstrdckning trafiken utmed Dalabanan
samt forbindelserna och foérutsattningarna for tjansteresor och arbetspendling mot
Stockholm/Milardalen. I dagsliget innebér situationen mellan Falun och Borldnge exempelvis att SJ
tvingas &ka f6rbi Sala utan att stanna for att komma in i de trénga kapacitetsluckor som finns. Detta
innebér inte bara problem for pendlare och tjénsteresenérer utan dven for néringslivets mojligheter att
sdkerstdlla den langsiktiga kompetensférsérjningen.

Fokus p4 langsiktigt hallbara losningar

Vi instdmmer i Trafikverkets slutsats att det for att klara projektmalen for trafik och kapacitet krdvs
utbyggnad av dubbelspar i ny strdckning mellan Falun och Borlénge. En slutsats som for 6vrigt
Overensstaimmer med det som tidigare utredningar kommit fram till.

Redan i dag trafikeras enkelsparstrickan av 83 tag samtidigt som de dtgirder som diskuteras i
forstudien endast ger en teoretisk men i praktiken mycket marginell kapacitetshdjning,
Kapacitetssituationen efter tgirderna forefaller vara oféréndrad 6ver dygnet och utifran den
efterfrigan som Trafikverket sjélva identifierat, bedéms det inte finnas ndgon ledig kapacitet. Den
efterfragade trafiken kan inte tillgodoses med de dtgirder som foresléds. Storningskénsligheten bedoms
vara fortsatt hog samtidigt som det fortsatt foreligger stora problem att finna utrymme for
banunderhall. Dérfor &r vi forvanande ver Trafikverkets generella hallning gentemot de
kapacitetsproblem som foreligger och som kommit till uttryck i att utbyggnaden av dubbelspar, varken
1 sin helhet eller 1 delstrackor inte prioriterats i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt att
Trafikverket inom ramen for “Kapacitetsuppdraget 2012-2021” inte lyft frdgan mer &n att foresla att
partiella dubbelspér ska utredas f6r genomforande 2021. Dessutom konstaterar vi att Trafikverket
planerar sparbyte Borldnge-Storvik med byggstart 2013, ett sparbyte som enligt uppgift inleds med
befintligt enkelspéar Borlange-Falun.

Ar 2007 faststilldes jirnvigsutredningen som anger 16sningen pa kapacitetsbristen pa strickan Falun-
Borlidnge. I jarnvigsutredningen, som upprittats enligt lagen om byggande av jarnvig, faststélls att
dubbelsparsetapper i befintlig strickning ut frin Falun respektive Borlénge ar 1amplig etappindelning
av projektet. Resterande etapp avser jarnvig i ny strackning.

Aven om vi &r medvetna om att den atgérd som i praktiken 4r nodvéandig for att skapa det kapacitets-
utrymme som f6rutsitts for att svara upp mot néringslivets efterfrigan pa jamvégstransporter saknar
finansiering 1 Nationell plan for transportsystemet 2010-2021, vill vi framhélla vikten av att redan i
dag fokusera pa 16sningar som &r 1&ngsiktigt hallbara. En forstudie som studerar 16sningar som inte
ligger utmed de delar av banan som ingdr i den faststdllda korridoren f6r en framtida
dubbelsparsutbyggnad och ddrmed méste ses som hdgst temporira, svarar inte upp mot omvérldens
forvantningar om ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstaende avvisar vi alla atgérder i befintlig strackning som inte kan anvidndas i en
kommande dubbelsparsutbyggnad mellan Falun och Borldnge. Om Trafikverket 4nd4 finner det vara
strategiskt riktigt att ga vidare med &tgérder som inte ingar i en kommande dubbelspérsutbyggnad,
forutsétter vi att val av ambitionsniva och inriktning sker i néra dialog med néringsliv och offentliga
aktorer.



En utveckling i dialog

Mojliga dtgarder pa kort och 1ang sikt samt méjlig finansiering av dessa ir svardverblickbara. Vi
upplever att det finns behov av att skapa en gemensam och férankrad syn pé Bergslagsbanan, dess
funktion och behovet av langsiktigt hallbara investeringar. Det géller sérskilt strickan Falun-Borlénge.
Dirfor &r det angelédget att snarast fa tillstdnd en fordjupad dialog mellan néringsliv, kommuner, region
och Trafikverket om kapacitetsproblemen pé strickan och behovet av att paborja utbyggnaden av
dubbelspér samt att samordna reinvesteringar och drift- och underhallsatgérder av befintligt spar pé ett
langsiktigt kostnadseffektivt och hallbart sétt.
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