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En investering i framtiden

Vi dr med i Partnerskap Bergslagsbanan: Borlinge, Falun, Filipstad, Forshaga, Givle,
Hofors, Hillefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken, Smedjebacken
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Efterfrdgan pa jarnvigstrafik dr mycket stor utmed Bergslagsbanan Omfattande atgirder behdvs pd banan
for att svara mot de férvintningar som finns 1 samhillet. Konkurrensen om medel f6r
infrastruktursatsningar dr dock mycket hard. I vintan pa storre atgirder dr det viktigt att arbeta med
mindre, enklare, dtgirder som bidrar till en effektivare trafik och ett bra nyttjande av den befintliga
anlidggningen. For att lyfta fram enkla och effektiva atgirder lings Bergslagsbanan har Partnerskap
Bergslagsbanan gett SL Jarnvigskonsult 1 uppdrag att foérutsittningslést ge forbittringsférslag som inte
faller under lagen om byggande av jirnvig. I foreliggande rapport redovisas konsulterna forslag.
Uppdragsledare for arbetet har varit Sven Lindstrém.

Uppdraget
Uppdraget har omfattat att utarbeta och foresla atgarder pa Bergslagsbanan som kan utféras med
korta handlaggningstider och som inte krdver jarnvigsplan eller liknande.

For att fa en uppfattning av status pa driftsplatserna har alla driftsplatserna besokts pa plats lings
hela Bergslagsbanan Givle — Stilldalen, Stilldalen — Kil samt Stilldalen — Frévi.

I rapporten redovisas inledningsvis varje driftplats status och mojlighet till f6rindring.
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Genomgang av driftplatser

Strickan Ornis-Falun (bandel 323)
Ornds (km 17)

Driftsplatsen har tva (2) tagspar och tva sidospar och kan litt férdndras till en tresparsstation. El-bryggor
finns och behover endast kompletteras med ny kontaktledning. Ett nytt spar ryms inom driftsplatsen och
behéver inte ndgon sirkskild utredning.

Hinsnoret (km 8)

Driftsplatsen bestar av tva (2) tdgspar och ett sd kallad BA-stick och inga mdjligheter till forbattringar
finns.

Falun-Tisken (km 1)

Hir finns mojligheter till dubbelspér fran Falun till Tiskens bangard. Dubbelspéret kan anliggas pa samma
sida och i samma lige som det dubbelspar som tidigare funnits da det fanns anslutning till gruvomrédet
och da det fanns ett antal spér vid Tisken. Ett dubbelspar gor ocksa Tisken till ny motesstation.

Falun (km 0)

I Falun vintas férdndringar ske i samband med nytt resecentrum som planeras.
Nigra ytterligare spar f6r méten erfordras inte.

Sammantattning bandel 323

Ett tredje métesspar 1 Ornids och dubbelspar samt ett nytt métesspar vid Tisken skulle 6ka kapaciteten
visentligt pa strickan Falun-Borlinge som idag dr hirt belastad. Kapaciteten skulle ocksd 6ka genom
mellanblocksignalering pa strickan Ornds-Hinsnoret. Bedémningen dr att dessa atgirder kan utforas utan
jarnvigsplan eftersom spér finns eller tidigare funnits och marken 4r avsedd for jirnvigsindamal.

Bandel 322 har 25 tons axellast

Strackan Falun-Givle (bandel 322 och bandel 315)

Korsnéis (km 87)

Driftsplatsen har idag tvd (2) tigspar men kan ldtt bygga ut till en tresparsstation genom att forlinga
nuvarande si kallade Ba-stick. Varken jirnvigsplan eller andra planer behévs.

Ryggen (km 75)

Driftsplatsen dr idag en tre (3)spdrstation med en Ba-stick. Stationen ér i stort sett bra men spér 1 som ar
ett spikspar med daliga sliprar behdver rustas. Spar 2 har HB-befistning och spér 3 har betongsliprar.

Langsjon (km65)

Driftplatsen har tva (2) tigspar och en Ba-stick. Driftplatsen dr i gott skick men man bér vid nista byte av
sparvixeln mot Gavle f6rlinga bangdrden for, att fi in en vixel av standardtyp som medger sth 70-80
km/tim.
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Hofors (km 57)
Driftsplatsen har idag tre (3) tdgspar och yttetligare spar f6r Ovako Steel.

Slipersbyten planeras f6r spar 1 och 2?

Granstanda (km 48)
Driftsplatsen har tva (2) tdgspar och en kort Ba-stick.
Spar 1 ir spikspar i daligt skick och behdver fa ett slipersbyte inom en snar framtid.

Storvik (km 38)
Driftsplatsen dr ombyged f6r ca 10-12 dr sedan.

Driftsplatsen méjliggdr samtidig trafik f6r Ockelbo och Givle.
Genomgiende bra spar och inga nya atgirder for att 6ka tillgingligheten behévs.

Kungsgarden (km 32)
Driftsplatsen har tvé (2) tdgspir i bra skick. I nuldget behovs inga atgirder.

Sandyiken (km 23)
Driftsplatsen har tre (3) spdr samt att antal sidospér £6r godshantering till Sandvik.
I princip inget att atgirda.

Forsbacka (b 16)
Driftsplatsen har tva (2) spar.
I princip inget att atgirda.

Norra Valbo (frn 9)
Driftsplatsen har tva (2) spir.
I princip inget att atgirda.

Hagastrom (km 6)
Dubbelspar fran Givle

Sammantattning bandel 322 och bandel 315

Mbotesstationerna ligger pa ca 8-9 km avstind frin varandra vilket dr okey men mellanbocksignalering
skulle 6ka kapaciteten ytterligare.

En utbyggnad till tresparsstation i Korsnis torde ocksa ge en viss kapacitetsékning.

Det som ir bekymmersamt dr det undermaliga underhéllet framférallt pa sidospar vilket 1 férldngningen,
om inte underhdllet 6kar, kan ge avstingda sidospar f6r godstdgen som kriver 25 tons axellast. I ett lige
dir spir stings av pa grund av eftersatt underhdll minskar kapaciteten avsevirt. Samtliga sidospir méste
kunna tala 25 tons axellast.

Bandel 322 och bandel 315 har f6r ndrvarande25 tons axellast-
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Strackan Borlange-Ludvika (bandel 324)

Sellnds (km9)

Driftplatsen har tva spar. Métessparen ligger 1 kurva
Utbyggnad ej méjlig

Ulpshyttan (km 20)
Driftsplatsen har tva spar. Utbyggnad med ett ytterligare métesspar dr méjlig dd mark finns och en
utbyggnad inte kriver en jirnvigsplan.

Raimsyttan (km 29)
Driftsplatsen har tva spar. Utbyggnad med ett ytterligare spar dr mdjlig da mark finns och gamla spar finns
kvar 1 en tidigare stor bangird.

Grisberg (km 39)

Driftsplatsen har tvéd spar. Inga méjligheter till f6rindring.

Ludyika(km 49)

Redovisas pa annan plats

Sammanfattning bandel 324

Mbotesstationerna ligger dven hir pa ca 8-1o km frdn varandra si att ytterligare motesstationer inte héjer
kapaciteten nimnvirt. Méjligen kan mellanblock liggas in f6r att 6ka kapaciteten.

En tredje motesspar i framforallt Rdmshyttan, dir ytterliga spér kan liggas in utan storre kostnader, skulle

Oka kapaciteten
Bandel 324 har 25 tons axellast

Ludvika-Stalldalen bandel 325

Ludpika (km 70)

En station som i stort sett ser ut som den gjort i mannaminne.

For persontrafiken finns mellanplattform.

Mbotesspar £6r godstrafiken finns i tillricklio omfattning,

Det negativa dr att det inte gar att ta in persontag till plattform samtidigt frin Gringesberg respektive
Smedjebacken. Nagot som bor beaktas vid trafik6kningen fran bida hillen. En f6rindring ér svar att fa till
stand utan stora utredningar och kostnader. Hir har Ludvika kommun och Trafikverket i manga ar
diskuterat hur man skall hantera bangirdsutformningen och kunna knyta stadskérnan till omradet kring
sjbomréddet vister om bangirden.

Klenshyttan (km 78)

Driftplatsen ér relativt ny med tva spdr. Trots att motesstationen dr ny sa dr den byged med vixlar som
endast tillater infart med sth. 40 till sidospéret vilket naturligtvis dr kapacitetsbegrinsande.

En nybyggd métesstation borde naturligtvis ha byggts f6r samtidig infart eller atminstone med vaxel som
tillatit infart med sth 70.

509)



' PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN

Gringesberg (km 86)

Driftplats med tva métesspar och plattform £6r persontrafik. For att 6ka kapaciteten Gringesberg -
Stilldalen bor Silverhéjdssparet £ d TGOJ (bandel 391) rustas till 25 ton axellast och 8 tons metervikt.
Idag har denna bandel 70 km/tim och 22,5 tons axellast.

Sammantattning bandel 325

Métesstationerna ligger dven hir pa 8-10 km avstand frin varandra . Mellanblocksignalering skulle 6ka
kapaciteten dven hir.

Med tanke pd kommande malmtransporter bor Silverhojdsspéret (f d TGOJ) Gringesberg - Stilldalen
rustas till 25 tons axellast och 8 ton per meter.

Men om inte detta kan genomfdras bér en vixelférbindelse anordnas mellan TGO]J sparet och BJ -banan
vid km 88+500.

Stalldalen-Kil bandel 326-327

Stilldalen (km 105)
Driftsplatsen har tre tagspar.

Stilldalen 4r den forsta station med fjérrtagklarerare i Hallsberg f6r bandel 326 och 327 som dr s kallad
TAM-stricka utan Fjirblockering.

Plattform f6r persontrafik. Driftsplatsen saknar mellanplattform vilket innebir, att persontagsutbyte pa
Stilldalens station idag inte dr mojligt da det endast finns ett spar till plattform.

I Stilldalen delar sig banan mot Frévi (fd TGOJ) till vinster och banan (fd. BJ) till héger, som gar mot
Kil.

Bredsji (km 126)

Driftsplatsen har ett genomgiende spar.

I samband med spirbyte har antalet spar reducerats och Bredsj6 har nu bara ett genomgéende spar.

I Bredsjé finns mojligheter till ytterligare ett métesspar utan storre kostnader och utredningar. Ett andra
spar har tidigare funnits med togs nu bort i samband med sparbytet. Problemet hir ir, att man inte vet
vilket signalstillverk man skall projektera f6r pa banan.

Hdillefors (km 144)

Driftsplatsen har flera spar och en bangard.

I Hillefors finna Ovako Steel och Tritdg AB med relativt stor verksamhet och vixling.

Hillefors dr idag en bevakad station med lokal tigklarerare. Banan dr idag en TAM-stricka. Detta dr
chockerande da banans kapacitet blir mycket begrinsad.

Grythyttans norra LP (km148)

Lastplats (sparvixelanslutning) till industriomradet vid Grythyttan Norra.

Kommunalt sidospar som ansluter till banan. Denna anliggning méste anses vara mycket resurskrivande da den
blockerar hela stationsstrickan mellan Hillefors och Dagldsen.

609)



' PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN

Grythyttan, Ioka, Herrhult
Hallplatser med enkelspar utan betydelse for tagforingen.

Nykroppa

Anslutning till och fran Kristinehamn via ett triangelspar som elektrifieras under hosten.
Nykroppa ir ingen métesstation.

Daglisen (km 185)

Driftsplatsen har tva tdgspar.

En bangird finns med anslutning till linjen mot Filipstad (Inlandsbana).
Bangirden ser ut som en skrotgéird

Gejjersdal, Lindfors, Molkom, Deje
Hallplatser med enkelspar utan betydelse for tagforing.

Kil (b 246)

Knutpunkt £6r anslutning till flera linjer. Har inte studerats men konstaterat att bangarden har korta spar
f6r godstdgen.

Sammanfattning bandel 326-327
Strickan har nu upprustats i hela sin lingd till 25 tons axellast och en elférsérjning (AT-system) som
sikerstiller tillricklig elfGrsorjning som méjliggdr flera tig med multippelkopplade lok.

Trots upprustningen sd ar banan utan fjarrblockering vilket innebar att banans kapacitet inte kan utnyttjas
till fullo eftersom tagklarerare maste bemanna métesstationerna. En fjarrblockering I6ser inte hela
problemet pé grund av bristen pad métesstationer men f6r dndd en viss effekt genom att kunna kéra pa
dygnets alla timmar.

Bandelens kapacitet begrinsas alltsa dels genom att fjirrblockering saknas men framforallt f6r de linga
avstinden mellan motesstationerna. Strickan 4r ca 15 mil lang och det finns endast métesmoiligheter i
Stilldalen, Hillefors och Dagldsen vilket innebdr att det 4r ca 3-4 mil mellan befintliga métesstationer.

Strickan Stilldalen - Kil borde utnyttjas 1 hdgre grad f6r godstrafik Vister om Vinern mot Géteborg.

Genom att 6ka antalet godstdg pd denna stricka kan kapacitet frigbras frin den hért belastade strickan
Stilldalen - Frovi.

Stalldalen-Frovi bandel 391

Stalldalen (fm 0)

Se ovan.

Kopparberg (km 8)

Driftsplatsen har tvi langa métesspar med mellanplattform.
BA-stick med lastkaj finns.
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Spar 2 och 3 dr 614 meter lainga men spar 1 bara 405 meter.
Inga dtgirder utan stora kostnader och jirnvigsplan dr méjliga.

Réillsa (km 19)

Driftsplatsen har tva bra motesspar.

Stord (fm 29)

Driftsplatsen har tva tdgspar.

Plattformen ir placerad pa enkelspdret sdder om ldnsvigen och sjilva bangirden men inom
stationsgransen vilket innebdr att eventuella méten maste ske innan taget kan ga till plattform.
Frilastspar och lastkaj finns.

Lindesberg (km 44)

Driftsplatsen har tva tagspar med mellanplattform.

Nytt ba-stick har byggt under ar 20111 med ingang fran norr.
Inga atgirder utan jirnvidgsplan ir mojlig.

Vedevdg (km 53)

Driftsplatsen har tva raka fina tigspar.
Mojlighet finns for ytterligare spar utan jarnvagsplan.

Frivi
Station efter stambanan med flera anslutningslinjer. Har inte besékts.

Sammantattning bandel 391

Métesstationerna ligger pa 8-15 km avstand fran varandra och ytterligare métesstation mellan Lindesberg
och Stori skulle 6ka kapaciteten. Kapaciteten skulle ocksd 6ka genom mellanblocksignalering pa samtliga
delstrickor.

Det som ir bekymmersamt édr det déliga underhéllet framférallt pa sidorspér. Banan ér idag inte slutgiltigt
godkind for axellast 25 ton och 8 ton per meter. All godstrafik med hdgre axellast d4n 22,5 ton gir pa
dispenser och det finns uppenbar risk f6r att dessa dispenser inte f6rlings.

Den kommande malmtrafiken kriver 25 ton axellast pd strickningen.

Vid vissa tidpunkter dr banan hirt belastad och tdg pa strickan som idag gir till/fran Géteborg bor istillet
6verforas till Strickan Stilldalen - Kil och gar vister om Vinern.
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Atgéarder i punktform

Infrastruktur

e Ett tredje motesspir i Ornis

e Dubbelspir Falun — Tisken, alternativt ny motesstation Tisken

e Ett tredje motesspir i Korsnis

e  Upprustning av Silverh6jdssparet Gringesberg — Stilldalen

e Bygg om Klenshyttan till motesstation med samtidig infart

e  Upprustning av undermaliga sidospar giller generellt pa alla strickor

e Installera fjirrblockering pd strickan Stilldalen — Kil alternativt skapa bemanning av tdgklarerare
dygnet runt

e GOr Bredsjo till en tvdspdrsstation

e Sikerstill 25 tons axellast pd hela Bergslagsbanan

e Ligg in en vixel mellan spar 3 och 4 1 Borlinge for att 6ka tillgingligheten for korta tig. Denna
moijlighet fanns tidigare.

e Installera mellanblocksignalering pa samtliga delstrickor dir mé&tesstationerna ligger mer dn 5 km
fran varandra

Logistik

e Lyfta 6ver godstrafik frin Stilldalen - Frovi till Stilldalen - Kil och vister om Vinern.

e  Gor Botlinge rangerbangird till en hubb” for all trafik till/ frin Goteborg och till/fran Dalarna
och Nortland och kor vister om Vinern.

e Skapa en lokal/regional samverkansgrupp som i ett tidigt skede diskuterar behov av tigligen. En
sddan samverkansgrupp skulle kunna ge kunskap om varandras behov. I dagsliget tar ingen
operatOr eller transportképare nagon hinsyn till varandra vilket troligen skapar onddiga problem
och svirighet for trafikverket att fatta beslut om tagkapacitet.

9(9)



